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Seznam zkratek

ABE elektronicky autoblok

AC Alternating Current = stfidavy proud

AD autorsky dozor

Apod. a podobné

ASHS automatické samohasici zafizeni

ASVC Automatické stavéni vlakovych cest

Atd. a tak dale

ATO Automatic train oparation = automatické vedeni viaku

ATU automaticka telefonni Ustfedna

BTS Base Transceiver Station = zakladnova stanice

CDP centrdlni dispecerské pracovisté

¢p Ceské dréhy, a.s.

CR Ceské republika

CSN ¢eska technicka norma

CSPH Cerpaci stanice pohonnych hmot

DC Direct Current = stejnosmérny proud

DDTS dalkova diagnostika technologickych systém{ dopravni cesty

DK dopravni kancelar

DOK dalkovy opticky kabel

poUo délkové ovladani Gsekovych odpojovadt

DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DPHMP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost

DRT dispecerska fidici technika

ED elektrodispecink

EG.D provozovatel distribucni sité EG.D, a.s.

EOV elektricky ohfev vyhybky

EPZ elektrické predtapéci zarizeni

ETCS European Train Control Systém = evropsky vlakovy zabezpecovaci systém

EZS elektronicka zabezpecdovaci signalizace

FRMCS Future Railway Mobile Communication Systém = budouci mobilni komunikaéni
systém pro zeleznici

FVE fotovoltaicka elektrarna

GR generdlni feditel

GSM-R Global System for Mobile Communications - Railway = globalni systém pro mobilni
komunikace pro zelezni¢ni aplikace

Hl.n. hlavni nadrazi

HMI Human Machine Interface = rozhrani obsluha - RBC

IS informacni systém

JoP jednotné obsluzné pracovisté

k.u. katastralni uzemi

KAM Kancelar architekta mésta Brna

kryt CO kryt civilni ochrany

LDP lokalni detekce pozaru

LDSz lokalni distribu¢ni soustava Zeleznice

MES Mostni evidencni systém

MHD meéstska hromadna doprava

MK mistni komunikace

MMK mistni metalicky kabel

MOK mistni opticky kabel

MP metodicky pokyn

MRS mistni radiova sit

Nap¥F. napriklad

NK nosna konstrukce

NN nizké napéti

NP nadzemni podlazi

NZEE nahradni zdroj elektrické energie

OA osobni automobily

Odb. odbocka

OK opticky kabel

ON osobni nadrazi

OR oblastni feditelstvi

parc.c. parcelni Cislo

PBR pozarné bezpecnostni feseni

PD projektova dokumentace
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PHS protihlukova sténa

PP podzemni podlazi

PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho

PTO provozné-technologicky objekt

RBC radioblokova centrala

RD reléovy domek

RU rozhlasové Ustedna

RZz reléové zabezpeclovaci zatizeni

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

SDz svislé dopravni znaceni

SHz stabilni hasici zafizeni

SJKD severojizni kolejovy diametr

SSz svételné signaliza¢ni zarizeni

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

ST Sprava trati

STK stanice technické kontroly

Szz stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

sz Sprava zeleznic, statni organizace

SZG Sprava zelezni¢ni geodézie

SZT Sprava zeleznicni telematiky

T.4. tratovy Usek

TB technologicka budova

TDS technologickd datova sit Zelezniéni dopravni cesty

TEN-T Trans European Transport Networks = transevropska dopravni sit

TK temeno neprevy$eného kolejnicového pdsu / tratovy kabel

TNS trak¢ni napajeci stanice

TNV tézké nakladni vozidlo

TNZ technicka norma Zeleznic

TO technologicky objekt

TP technické podminky

TRS tratova radiova sit

TS trafostanice

TSI technické specifikace interoperability

TSI INF Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 z 18. 11. 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii

TSI PRM Narizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. 11. 2014 o technickych specifikacich

pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

TO tratovy Usek

TV trakéni vedeni

Tzv. tak zvany

T2Z tratové zabezpecovaci zafizeni

VB vypravni budova

VvC vlakova cesta

vco vlakova cesta omezena

VCP vlakova cesta s prodlouzenou ochrannou drahou
VCRP vlakova cesta podle rozhledovych pomé&ri
vDZ vodorovné dopravni znaceni

VEZO velkoplosny zobrazovac

VMO velky méstsky okruh

VMP volny mostni prifez

VN vysoké napéti

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
vo verejné osvétleni

VRT vysokorychlostni trat

vz) velkoplosné zobrazovaci jednotky

VZT vzduchotechnika

ZKPP zesilend konstrukce prazcového podlozi
ZpP zamér projektu

ZB 7elezobeton

ZsT Zelezni¢ni stanice

ZuB Zelezniéni uzel Brno
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1 Zelezniéni svréek a spodek a nastupisté

Zelezni¢ni uzel Brno je ve stavajicim stavu tvoren siti Zelezni¢nich trati, stanic, zastavek

a odbocek. V fedeném rozsahu stavby se nachazi ZST Brno hlavni nadrazi, dale pak ZST Brno-
Horni Herdpice, ZST Brno dolni nadraZi a do stavby zasahuje ¢aste¢né i sefadovaci nadrazi
Brno-Maloméfice. Cestujicim slouzi dale zastavka Brno-Cernovice a odboc¢ka Brno-Zidenice. Do
uzlu jsou zaustény traté z TiSnova, Blanska, Prerova, Chrlic, Bfeclavi, Strelic. VSechny tyto trati
jsou soucasti drahy celostatni a vyjma trati smér Chrlice a Strelice jsou také zarazeny do sité
TEN-T.

Vymezeni v ramci stavajici Zzeleznicni sité

Dopravni a kolejové usporadani zelezni¢niho uzlu Brno prochazelo v jednotlivych obdobich
dynamickym vyvojem od uvedeni prvnich zkusebnich trati do provozu v roce 1838 az do
soucasnosti. V tomto dlouhém obdobi postupné vznikaly i zanikaly jednotlivé traté, nadrazi

a vleckové aredly z ekonomickych, strategickych i jinych divodl. V sou¢asnosti je na nékolika
mistech patrné, Ze Zeleznicni uzel nebyl budovan jako jedna souvisla stavba, coz ilustruje
rlznorody technicky stav infrastruktury i zakladni architektonické a konstrukéni provedeni.

V soucasné dobé prosla ¢ast zelezni¢niho uzlu modernizaci a v principu tyto ¢asti odpovidaji
tomu, jak se realizuje modernizace Zelezni¢ni infrastruktury v 21. stoleti. Nékteré ¢asti uzlu

a jednotlivé objekty pak odpovidaji dobé& svého vzniku, coz je v nékolika piipadech divodem
pro jejich pamatkovou ochranu. Dréhy zde provozuje SZ, mistnim spravcem je SZ Oblastni
reditelstvi Brno. Provoz je fizen mistné samostatné pro jednotlivé Zzelezni¢ni stanice a dalsi
dopravny. Zelezni¢ni uzel Brno piedstavuje soubor nékolika Zelezniénich dopraven

a zeleznic¢nich trati na Uzemi mésta Brna a pfilehlém okoli. Pfehledné schéma usporadani
tohoto Zelezni¢niho uzlu je znazornéno na nasledujicim obrazku, ve kterém je vyuzito Cislovani
jednotlivych usekl dle tabulek tratovych pomérd.

Tisnov
1 Brno-Kralovo Pole

Vyznacdeni oblasti stavby ZUB

BRNO

Brno-Malomérice
Odb Brno-Zidenice

Odb Bmo-Cernovice-zhlavi
Q Taborska

Odb Brno-Cemovice

Brno hl.n.
O Brno
~dolni_, ]
nadrazi &
]
™
©
a
Brno-Slatina®y
2 Bmo-Hor. A O Eyf?,%ﬁgﬂergp'ce
@ !
= Herspice 1
@

9,
Brno-Horni .
H ice- Brno-H. HerSpice-
i Sh mice X, modrické zhiavi
w

ro4@Brno jih )
o Brno-Chrlice
>
Modrice
Hrusovany u Brna Holubice

Obrazek 1 Schematické znazornéni trati uzlu Brno (¢lenéni dle TTP)
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1.1 Zeleznicni svrsek

1.1.1 Stavajici stav zeleznicniho svrsku

Maximalni dovolena tratova tfida zatiZeni ve stavajicim stavu je na FeSeném Useku ve velké
mife D4, odpovidajici max. zatizeni 22,5 t na napravu a 8 t na metr bézny. Ve smérech ze
souc¢asného hlavniho nadrazi na Brno-Chrlice a na Slapanice pies Odb. Brno-Cernovice, na
severnim zhlavi ZST Brno hl.n. a pak téz ze ZST Brno-Horni Herépice smérem na Brno-Stfelice
je tratova tfida zatizeni C3 - max. zatizeni 20 t na ndpravu a 7,2 t na metr bézny.

v v

ZST Brno hlavni nadrazi az po maximalni rychlosti na vyjezdech z mésta dosahujicich az
120 km/h ve sméru na Adamov nebo az 160 km/h ve sméru na Breclav.

Sklonové pomeéry jsou priznivé a zpravidla nepfesahuji 9 %o.

1.1.1.1 Okoli ZST Brno-Horni Her$pice
Ve sméru od Stelic je zelezni¢ni svrsek tvofen pfevazné kolejnicemi tvaru S49, tuhym
upevnénim a betonovymi a difevénymi prazci. Kolejnice pochazi z roku 2009, resp. 2016.

Ve sméru od ModFic k ZST Brno dolni nadrazi tvofi Zelezni¢ni svréek kolejnice tvaru UIC60,
které jsou upevnény zpravidla k betonovym prazclim nejéastéji pomoci pruzného upevnéni.
Tato oblast prosla rekonstrukci v roce 2008.

V oblasti odstavného kolejisté H pochazi Zelezni¢ni svrsek z roku 2007. Tvoren je kolejnicemi
tvaru S49 a betonovymi praZzci.

V ZST Brno-Horni Her$pice je Zelezni¢ni svréek tvoren zpravidla kolejnicemi tvaru R65,
betonovymi a dfevénymi (pfevazné ve zhlavich) prazci a prevazné tuhym upevnénim.

V ZST Brno-Horni Herpice proély v rozmezi let 2009-2015 rekonstrukei koleje ¢. 1, 3, 5, 707.
Stari ostatnich koleji dosahuje vice nez 40 let.

1.1.1.2 Okoli ZST Brno hl. n.

Zelezni¢ni svréek v ZST Brno hl. n. je tvofen prevazné kolejnicemi tvaru S49, v kratkych
Usecich u nastupist kolejnicemi tvaru R65 a T. Kolejnice jsou uloZeny zpravidla na dfevénych
prazcich a v oblasti jizniho zhlavi na prazcich betonovych. Upevnéni je pfevazné tuhé, v jiznim
zhlavi pruzné. Velka Cast svrsku prosla v poslednich letech rekonstrukci a dosahuje stari
priblizné 10 let.

V odstavnych lokalitdch A, B S, F a v lokalité Amerika nebyl v posledni dobé Zelezni¢ni svrsek
rekonstruovan a pochazi z 90. let minulého stoleti.

Ve sméru ZST Brno-Chrlice a Odb. Brno-Cernovice prosel svréek rekonstrukci v letech 2014-
2019. Byly zde zfizeny kolejnice tvaru S49 upevnéné na betonové prazce pomoci pruzného
i tuhého upevnéni.

Ve sméru na Brno-Zidenice probéhla rekonstrukce v roce 2017. Svréek je zde tvoren
kolejnicemi tvaru S49 ulozenych na betonovych prazcich s pruznym upevnénim.

1.1.1.3 Okoli ZST Brno dolni nadrazi

Hlavni dopravni koleje v ZST Brno dolni nadrazi jsou tvoreny kolejnicemi tvaru S49,

v tratovém Useku smérem Odb. Brno-Zidenice pak tvaru R65. Pod vyhybkami se vyskytuji
drevéné prazce, ve zbylych Usecich jsou kolejnice uloZzené na prazce betonové. Upevnéni je
zde tuhé. Stafi svrsku dosahuje zpravidla vice nez 30 let, v kratkych Usecich v oblasti obou
zhlavi doSlo k vymeéné casti svrsku.
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V Useku od Odb. Brno-Cernovice smérem ke Slapanicim dosahuje Zelezniéni svrek stafi
zpravidla do 10 let. V Useku mezi ZST Brno-Slatina a Ponétovicemi byly poloZeny kolejnice
tvaru UIC60, ve zbylych Usecich kolejnice tvaru S49. Vyhybky jsou uloZeny na difevénych
prazcich s tuhym upevnénim, zbylé koleje zpravidla na betonovych prazcich s pruznym
upevnénim.

1.1.1.4 Okoli Odb. Brno-Zidenice

Zelezniéni svréek v obvodu Brno-Zidenice pochazi zpravidla z roku 1989. Kolejnice tvaru S49
jsou uloZzeny na dievénych i betonovych prazcich s tuhym upevnénim. Rekonstruovany byly
pouze tratové koleje smérem na Brno-Maloméfice, kde je svriek tvoren kolejnicemi tvaru
UIC60, pruznym upevnénim a betonovymi prazci.

1.1.2Smeérové reseni navrhovaného stavu

Smérové fedeni pIné respektuje CSN 73 6360-1, Nafizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014

o technickych specifikacich pro interoperabilitu subysstému infrastruktura zelezni¢niho systému
v Evropské unii (TSI INF) a vyhl. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad
drah.

Faktory ovliviiujici smérové feseni:

1) Uzemni podminky stanovené Gizemnim planem mésta Brna a vymezenym
prostorem pro stavbu ,,Zelezni¢ni uzel Brno". Jednd se prevazné o stavajici obvod
drahy rozsifeny o lokality v okoli obvodu Brno-Videriska, napojeni rychlého spojeni do
obvodu osobniho nadrazi stanice Brno hl.n., prostor pro pfidani sedmé koleje mezi
obvody Brno hl.n. osobni naddrazi a Brno-Cernovice, a prostor pro pridani ¢tvrté koleje
ve sméru na Prerov.

2) Pozadavky plynouci z provozni a dopravni technologie. Zejména se jedna
o pfesmyky a podsmyky umozfujici provoz s minimalizaci koliznich bodd, se kterymi
pfedchozi dokumentave neuvazovaly. Tyto pfesmyky a podsmyky jsou Casto navrzené
na limitni parametry.

3) Navazujici investi¢ni zaméry Spravy Zeleznic v pFipravé. Jedna se o stavby ,RS 2
VRT ModfFice - Sakvice", ,Modernizace trati Brno-Pferov, 1. stavba Brno - BlaZovice",
.VRT Vysocina I. Faze". Dalsi souvisejici stavby jsou popsany v Gvodni ¢asti.

4) Investi¢éni zaméry dalsich vefejnych i soukromych investort. RSD - stavby
velkého méstského okruhu (VMO). Velky méstsky okruh se kfizi s kolejistém
zelezni¢niho uzlu Brno v misté jizniho zhlavi Brno os.n. Kolejové feSeni je zde navrzeno
tak, aby bylo mozné mezi koleje umistit pilife estakddy VMO, pfipadné aby bylo mozné
polohu né&kterych koleji poloze pilitd pFizplsobit.

5) Architektonicka studie ,,Nové hlavni nadrazi Brno". Poloha os koleji
a nastupistnich hran je v tomto misté jednozna¢né dana a kromé blizkého okoli koncl
nastupist je nelze ménit.

6) Severojizni kolejovy diametr. Ma fesit mj. napojeni obvodu osobniho nadrazi
stanice Brno hl.n. a centra mésta. Vzhledem k velmi stisnénym pomé&rim je smérové
feSeni ¢asto navrzeno na limitni podminky. Kone¢na podoba severojizniho kolejového
diametru zatim neni dofe$ena. Uzemni rezerva pro severojizni kolejovy diametr od
hlavniho nadrazi smeér Chrlice je v zaméru projektu vyuzita pro obvod podzemniho
nadrazi.

Geometrické parametry koleji pro rychlosti V, V130, Viso, Vi jsou uvedeny v situacich.

1.1.3 Navrzené rychlostni profily

V Zelezni¢nim uzlu Brno jsou navrzené rychlostni profily Vigo, V130, Viso @ V.

Vysokorychlostni skupina:

Ve vysokorychlostni skupiné ve sméru od ModfFic postupné klesaji rychlostni profily
160/160/160/160 km/h pres 100/105/110/120 km/h a 80/85/90/105 km/h az na rychlostni
profil Vi00=V130=V150=Vk=60 km/h. V poslednim oblouku pred zhlavim (km 153,250 — km
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153,650) osobniho nadrazi je z dlvodu stisnénych pomérl a nulového prevyseni v oblouku
snizen rychlostni profil Vigo na 55 km/h.

Ve sméru od termindlu Videriskad se nachazi levostranny limitujici oblouk, kde jsou rychlostni
profily 80/85/90/105 km/h. Tyto rychlostni profily jsou vedeny az do limitujiciho oblouku v km
153,250. Pres limitujici oblouk jsou opét navrzeny profily Vioo=Vi30=V150=V«=55 km/h, od km
153,650 je navrzeno az do osobniho nadrazi Vipo=V130=V150=V«k=60 km/h.

Konvencni skupina:

Ve kolejich napojeni vysokorychlostnich trati ve sméru od Modfic postupné klesaji rychlostni
profily 160/160/160/160 km/h pfes 100/105/110/120 km/h a 80/85/90/105 km/h az na
rychlostni profil Vigo=V130=V150=Vk=80 km/h.

Ve sméru od termindlu Videriskad se nachazi levostranny limitujici oblouk, kde jsou rychlostni
profily 80/85/90/105 km/h. Za témito limitujicicmi oblouky jsou zvySeny na
100/105/110/120 km/h a pokracuji takto az na jizni zhlavi osobniho nadrazi. Pfes osobni
nadrazi je navrzen jediny rychlostni profil v hlavnich kolejich konvenéni skupiny
V100=V130=V150=Vk=80 km/h, v ostatnich dopravnich kolejich 60 km/h.

Odstavna nadrazi A a B, vlecky:
Je navrzen jediny rychlostni profil Vi100=40 km/h.

Usek od osobniho nadrazi k Cernovicim:

V obloucich mezi nastupisti a severnim zhlavim jsou navrZzeny pouze rychlostni profily Vigo

a V130, rychlostni profily Viso a Vi odpovidaji z dGvodu nulového vyuziti profilu Vise. V hlavnich
kolejich jsou navrzeny rychlostni profily 70/80 km/h, ve stisnénych pomérech 70/75 km/h. Od
km 142,988 az do Cernovic je navrzen jediny rychlostni profil Vipo=V130=V150=Vik=80 km/h.
Tento profil je navrzen az do obvodu Brno-Cernovice.

Usek od €ernovic smérem na PFerov:

Za néstupisti dopravny Brno-Cernovice jsou v hlavnich kolejich smérem na Prerov (708 a 710)
opét zavedeny rychlostni profily Viso @ Vk. Rychlostni profily stoupaji od
V100=V130=V150=Vk=80 km/h pfes 90/95/95/105 km/h az do urovné 100/105/110/120 km/h

a navazuji na rychlostni profily koleji stavby ,Brno - Pferov, 1. stavba“. V koleji 704 je drzen
konstatni rychlostni profil Vigo=V130=V1s0=Vx=70 km/h. V koleji 706 je drzen konstatni
rychlostni profil Vigo=V130=V150=Vk=80 km/h.

Kolej 808:
Propojovaci kolej 808 je navrzena na Vigo=V130=V150=Vk=60 km/h.

Usek od Cernovic smérem na Svitavy:

Za nastupisti obvodu Brno-Cernovice jsou v hlavnich kolejich smérem na Svitavy (803, 801,
802 a 804) zavedeny rychlostni profily Vigo a V130, rychlostni profily Viso a Vi odpovidaji

z ddvodu nulového vyuZiti profilu Vi3o. V limitujicim oblouku za nastupisti obvodu Brno-
Cernovice jsou navrzeny rychlostni profily v Grovni 70/80 km/h, v koleji 804 z d@vodu
pritomnosti vyhybek pouze 70/75 km/h.

Za limitujicim obloukem v km 145,006 jsou ve vSech Ctyrfech kolejich opét zfizeny rychlostni
profily Viso a Vk. Rychlostni profily od km 145,006 jsou navrzeny na Uroven

80/85/85/100 km/h a od km 145,809 na Uroven 100/105/110/120 km/h, pficemz v km
147,518 tyto rychlostni profily navazuji na stavajici stav. V predjizdné koleji obvodu Brno-
Zidenice je navrzen rychlostni profil Vioo=V130=V150=Vk=70 km/h. Podsmykova kolej 805/101
je navrzena na Vigo=V130=V150=Vk=70 km/h.

Usek do ZST Brno hl. n. obvod podzemni nadrazi:

Je zaveden rychlostni profil Vio0=V130=V1s0=Vk. Tento rychlostni profil postupné klesa ze
100 km/h pres 80 km/h az na 50 km/h. V koleji 603 je v celé délce z divodu vyhybky na
vlecku €. 5287 Linde Gas a. s. navrzen rychlostni profil 50 km/h. Pokud by doslo k jejimu
zruSeni a odstranéni vyhybky, Ize uvaZovat se zvySenim rychlosti i v této koleji.
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Podrobny rozsah rychlostnich profild je patrny z vykresové dokumentace.

1.1.40Osové vzdalenosti koleji navrhovaného stavu

Zakladni osova vzdalenost mezi stani¢nimi kolejemi v celém uzlu je navrzena na 5,00 m, ve
stisnénych mistech (napfiklad Usek mezi Brno os. n. — Brno-Cernovice) je osova vzdalenost
navrzena na 4,75 m. Osova vzdalenost mezi tratovymi kolejemi je navrzena 4,00 m.

V mistech, kde dochdzi k velkym vy$kovym rozdildm mezi sousednimi kolejemi (napfiiklad
presmyky na jizni ¢asti uzlu) je navrzena osova vzdalenost koleji 9,00 m, ve stisnénych
mistech (napfiklad ¢ast podsmyku v obvodu Brno-Zidenice) je navrzena osova vzdalenost
koleji 8,00 m.

Z pohledu osovych vzdalenosti je problematickym mistem zastavka v obvodu Brno-Cernovice.
Nastupiété se zde nachazi na sloZité mostni konstrukci. Z dlvodu sloZité konstrukce mostu

a feseni dilatacnich spar v nastupisti je mezi sousednimi kolejemi navrzena osova vzdalenost
4,50 m.

1.1.5Vyskové reseni navrhovaného stavu

Zakladni podminky pro navrh vyskového feseni v Zelezni¢nim uzlu Brno:

1) Niveleta koleji v osobnim nadrazi je jednoznacné urcena kétou 206,750 m Bpv. Tato
kdta je prevzata z pfedchozich stupfili a uvazuje s ni i zpracovatel studie ,Nové hlavni
nadrazi Brno".

2) Niveleta koleji v dopravné Brno-Cernovice je jednoznaéné uréena kétou 213,000 m
Bpv. Tato kota je dana jednak konstrukci mostu, na kterém se nachazi dopravna,

a jednak nutnou podjezdnou vyskou pro vyhledové umisténi tramvajové zastavky pod
mostem.

3) Koleje odstavnych nadrazi A a B jsou navrzeny ve stejné vysce jako koleje osobniho
nadrazi, tedy 206,750 m Bpv z ddvodu zachovani vodorovného sklonu.

4) Napojeni smérem na Modfice. VySkové FeSeni je zde koordinovano se stavbou ,RS 2
VRT ModFice - Sakvice".

5) Napojeni smérem na Brno-Videriska. Vyskové reseni je zde koordinovano s posledni
zpracovanou dokumentaci stavby ,VRT Vysocina I. Faze".

6) Presmyky na jihu Brna. Z pozadavkl dopravni technologie na mimouroviiova k¥izeni
jednotlivych hlavnich koleji je v této oblasti navrzen systém pfesmykd. Vyskové feseni
jednotlivych koleji je v téchto problematickych mistech patrné z vykresové
dokumentace. Podélné sklony zde dosahuji hodnot 20-25 %o a lomy sklon{ jsou zde
navrzeny v limitnich vzdalenostech.

7) Podzemni nadrazi. Pro sestoupani z vysky 203,552 m Bpv (vedeni nad terénem) na
vysku 186,868 m Bpv (pod terén) zde vznika podélny sklon témér 38 %o za velmi
nepriznivych Gzemnich podminek. Konecna vyska nivelety podzemniho nadrazi pod
osobnim nadrazim je 186,403 m Bpv. Rozdil nivelet zde ¢ini 20 m.

8) Most pres ulici Ostravska + smér na Pferov. Z dlvodu moznych provizornich stavi
odpovida nova niveleta stavajici niveleté. Smérem na Prerov je vySkové feSeni
koordinovano se stavbou ,Brno - Prerov, 1. stavba".

9) Obvod Brno-Zidenice. Niveleta koleji v novém stavu je zde o néco vyse nad stavajicimi
kolejemi z dGvodu zajisténi podjezdnych vysek v ulicich Filipinského (+1,0 m),
Bubeni¢kova (40,5 m) a z dlvodu zfizeni podsmyku a zachovani podjedznych vysek
v ulicich Lazaretni (+1,3 m) a M. Kuncové (+2,2 m).

10) Podsmyk v Zidenicich. Plyne z pozadavku dopravni technologie zajistit bezkolizni
vyjezd ze sefazovaciho nddrazi Brno-Malométice smérem do Zidenic. Podsmykova
kolej klesa ve sméru od sefazovaciho nadrazi Brno-Maloméfice sklonem 23,905 %o,
lom nivelety je z dGvodu velkého vzepéti vy$kového oblouku v Grovni 203,659 m.

1.1.6 Staniceni

V cilovém stavu se v Zelezni¢nim uzlu Brno schazi stani¢eni nékolika trati:

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu 10/174



1) Staniceni konvencni a vysokorychlostni trati ve sméru od terminalu Brno-Videnska
plynule navazuje na predchozi stavbu ,VRT Vysocina I. Faze" a je vedeno kolejemi
15 a 301 az do dopravny Brno os. n., kde kondi.

2) Staniceni konvencni trati od Modfic. Toto stanieni plynule navazuje na predchozi
stavbu ,RS 2 VRT Modfice - Sakvice" a je vedeno pres koleje 101c,d -> 2a,b -> 3 ->
v 0s. n. preskoéi kolmym primétem do koleje 4 -> 4d,e,f -> 701 -> 801 -> 1 ve
sméru na Svitavy. K tomuto stani¢eni jsou vztazeny ¢&isla vyhybek a stani¢eni mostl
(kromé& vyhybek a mostd podzemniho nadrazi).

3) Staniceni vysokorychlostni trati ve sméru na Modfice. StaniCeni je plynule navazano na
predchozi stavbu ,RS 2 VRT ModFice - Sakvice" a je zpétné dopoéteno do dopravny
Brno os. n.

4) Staniceni ve sméru na Prerov plynule navazuje na stavbu ,Modernizace trati Brno-
Pferov, 1. stavba Brno - Blazovice" a zpétné dopocteno smérem do dopravny Brno-
Cernovice, kde za¢ind hodnotou km 11,700.

5) Stanieni podzemniho nadrazi je navazano na stavajici stani¢eni v km 4,397 trati na
Chrlice a smérem k osobnimu nadrazi zpétné dopocditano.

V dalsich stupnich je tfeba stanovit presné rfeseni jednotlivych staniceni a podrobné stanovit
rozsah a rozhrani jednotlivych TUDU.

1.1.7 Navrhovany stav materialu zelezni¢niho svrsku

V celém rozsahu stavby bude vlozen novy zelezni¢ni svrsek.

Kolejnice budou pouzity tvaru 60E2 v hlavnich staniénich a tratovych kolejich, 49E1
v ostatnich stanicnich kolejich.

Kolejnice budou uloZzeny na betonové prazce o hmotnosti vy$si nez 300 kg v tratovych
a hlavnich stanic¢nich kolejich, nizsi nez 300 kg v ostatnich stani¢nich kolejich, vSechny
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14,

V celém Zelezni¢nim uzlu je uvazovano se zapusténym Stérkovym loZzem, oteviené loze je
zfizeno pouze v tratovych kolejich a propojovacich kolejich mezi jednotlivymi stani¢nimi
obvody.

V celém Zelezni¢nim uzlu je navrzeno 271 vyhybek. Kromé vyhybek ¢. 193, 214, 231, 272,
275 a 284, jsou vSechny vyhybky bud’ v zadkladnim tvaru nebo s typovou transformaci. U vysSe
uvedenych vyhybek je atypicka transformace dana zejména stisnénymi podminkami pro
umisténi sousednich vyhybek/spojek, které plynou z pozadavkd dopravni technologie.

Z dlvodu stisn&nych podminek a potfeb plynoucich z dopravni technologie jsou v jiznim zhlavi
osobniho nadrazi navrzeny ctyfi kfizovatkové vyhybky. Tabulka vyhybek je vzhledem ke
svému rozsahu uvedena jako samostatna pfiloha souhrnné technické zpravy.

Prazcové kotvy budou zfizeny v hlavni koleji 808 (na kazdém tfetim prazci) a v koleji 602
(na kazdém druhém prazci). Prazcové kotvy budou v manipulacnich kolejich a vieckach, kde se
nachazi malé poloméry obloukd, dle piedpisu S3/2.

Zarazedla na koncich kusych koleji byla navrzena podle Metodického pokynu ,Navrh ukonceni
kusych koleji* z 5. 2. 2019, ze zhodnoceni rizik podle pfilohy B vyplynula nutnost pohyblivych

zarazedel v celém Zelezni¢nim uzlu Brno u vSech kusych koleji slouZicich jako dopravni. Pevna

zarazedla jsou uvazovana pouze u manipulacnich a vleckovych kusych koleji.

V tunelu podzemniho nadrazi bude zfizena pevna jizdni draha, bude ukoncena v pfimé v km

2,400. Na ni bude navazovat zachranna plocha (v trovni temen kolejnic) pfi vjezdu do
tunell z dGvodu pfistupu IZS.
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1.1.8 Pozadavky na dalsi stupen

1) Provéfit Upravu zakruzovaciho oblouku v koleji 14a v km 1,705 tak, aby zakruzovaci
oblouk ved! ptes celou prechodnici, pfipadné této Gpravé prizplsobit vyskovy navrh
koleje €. 18b vedouci pod mostem.

2) Provéfit Upravu vyhybek 251, 247 a 262 na geometrii tvaru 1:12-500.

1.2 Zelezniéni spodek

1.2.1 Charakteristika mistnich pomérdi, popis stavajiciho stavu

Zajmové Gzemi Zelezni¢niho uzlu Brno se nachdazi na rozhrani geomorfologickych celkd
Bobravska vrchovina a Dyjskosvrateckého Uvalu. Hranice mezi geomorfologickymi celky
probiha ve sméru od jihozapadu k severovychodu. Hranice mezi geomorfologickymi celky
zaroven tvofi hranici mezi Hercynskym geomorfologickym systémem a Alpsko-himalajskym
systémem.

Pokryvné utvary jsou v zajmovém Uzemi prevazné antropozemé, v jizni Casti pak luvické
¢ernozemé. V mensim rozsahu jsou ve sméru od Cernovického trianglu smérem na Pierov

a v pruhu Sirokém cca 100 metrl kolem feky Svratky zastoupeny modalni fluvizemé. V oblasti
Zidenic se nachazi modalni hnédozemé.
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Rozsah stavby ZUB
.RNm ranker modalni
’LJ rendzina modalni
RZI: rendzina kambicka

\FLq fluvizem glejova

" ] ] |FLqc fluvizem glejova karbonatova

-HM'n hnédozem modalni
.HNg hnédozem oglejend
.LUm luvizem modalni

.KAg kambizem oglejena

.KAV kambizem vyluhovana

.KA.l' kambizem modalni mesobazicks
.KA@I' kambizem oglejend meszobazicks
-KAd kambizem dystricka

-PEC' pelozem modaini karbonatova

=

L
-;-:;.?_-.;m kambizem arenicks
KAy kambizem psefiticks

AN  antropozem

Obrazek 2

Pldni mapa zajmového Gzemi (zdroj

https://mapy.geology.cz/pudy/#)

Horninové podloZi je tvofeno prevazné antropogennimi nerozliSenymi ulozeninami,
fluviadlnimi hlinitopisCitymi a misty Stérkovitymi sedimenty. V mensi mife jsou zastoupeny

kvartérni sprase a sprasové hliny.
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[C] rozsah stavby Zue

Homi
Herspice

Obrazek 3 Geovédni mapa zaj. Gzemi (zdroj https://mapy.geology.cz/geocr25/)

Zelezni¢ni spodek je ve stavajicim stavu veden ve vétsiné své délky na opérnych zdech nékdy
aZ historického vzezfeni a na nékolik metri vysokych naspech a mostech, ¢imz je zajisténo
mimouroviiové kfizeni s mistnimi komunikacemi. Ve vétsiné piipadt neni zajisténa dostatecna
podjezdna vyska.

Odvodnéni neni funkni, otevirené prikopy jsou Casto zanesené a zarostlé vegetaci. Uzaviené
odvodnéni, zejména trativody, jsou rovnéz ¢asto zanesena a neplni svoji funkci. Na nasypech
funguje odvodnéni pouze jako gravitacni volné na svah. Vyjimkou jsou koleje rekonstruované
v nedavné dobé.

V Useku mezi fekou Svratkou a nastupisti v ZST Brno hl. n. se v télese Zelezni¢niho spodku
nachazi klenbovy viadukt plvodni trati z roku 1839, jehoz lokalizace je&té neni zcela
upresnéna.

1.2.2Zemni téleso v nhovém stavu

Zemni téleso bude v novém stavu prevazné tvoreno nasypy, ve velké mife jsou svahy

nahrazeny opérnymi zdmi z dGvodu omezeného prostoru v méstské zastavbé. Je zde navrzeno

velké mnoZstvi Zelezni¢nich mostd prevadéjicich koleje pres méstské komunikace a vodotece.

Mosty i zdi jsou navrzeny nové, a to jak z diivodu zmény smérového vedeni oproti stavajicimu
v v O,. . ’ r v ’ v s ’ ’ [} v v

stavu, tak predevsim kvuli kapacitnimu navyseni poctu koleji danych Useku trate. Vsechny

mosty vyhovi pro prevedeni bezstykové koleje.

V podzemnim Useku podzemniho nadrazi je zelezni¢ni spodek tvoren konstrukci hloubeného
tunelu.
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Pro potiebu vypoctu nakladd je v ndsypech uvazovan novy materidl. Pfipadné zpétné uziti
vykopu do nasypl bude stanoveno na zékladé inzenyrskogeologického prizkumu v dal$im
stupni.

Celkovéa hodnota vykopt v Zelezni¢nim uzlu Brno je orientaéné spoétena na 783 281 m3,
celkova hodnota nasypl v Zelezniénim uzlu Brno je orientaéné spoctena na 2 573 817 m3.

1.2.3 Navrh prazcového podlozi

N&vrh prazcového podloZi bude proveden po piesnéj$im vysledkl z inzenyrskogeologického
prizkumu v dal&im stupni.

Pro docileni dostatec¢né Unosnosti na zemni plani a plani télesa zelezni¢niho spodku budou
konstrukéni a podkladni vrstvy prazcového podlozi navrzeny podle pozadavki na Ginosnost,
mrazuvzdornost apod. dle predpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek. Navrh skladby zavisi na
pFedpoklddaném provoznim zatiZeni, tratové tfidé zatiZzeni a na navrhové rychlosti. Vzhledem
k délce Useku bude konstrukce prazcového podlozi rozlicna, nicméné bude vyuZita napf.
skladba:

e Pro hlavni koleje s rychlosti 121-160 km/h, s provoznim zatizenim nad 8 mil. hrt/rok
a s tratovou tfidou zatizeni D sestavajici z konstrukéni vrstvy 400 mm Stérkodrti
0/63 kv a podkladni vrstvy 300 mm z drceného kameniva 0/90. Modul pretvarnosti na
zemni plani musi dosahovat alespori 40 MPa a modul pretvarnosti na plani télesa
Zelezni¢niho spodku pak 60 MPa.

e Pro hlavni koleje s rychlosti 81-120 km/h, s provoznim zatizenim nad 8 mil. hrt/rok
a s tratovou tfidou zatizeni D sestavajici z konstrukéni vrstvy 300 mm Stérkodrti
0/63 kv a podkladni vrstvy 300 mm z drceného kameniva 0/90. Modul pfetvarnosti na
zemni plani musi dosahovat alespon 30 MPa a modul pretvarnosti na plani télesa
Zelezni¢niho spodku pak 50 MPa.

e Pro hlavni koleje s rychlosti do 80 km/h, s provoznim zatizenim nad 8 mil. hrt/rok
a s tratovou tfidou zatizeni D sestavajici z konstrukéni vrstvy 300 mm Stérkodrti
0/32 kv a podkladni vrstvy 200 mm z drceného kameniva 0/90. Modul pfretvarnosti na
zemni plani musi dosahovat alespon 20 MPa a modul pretvarnosti na plani télesa
zelezni¢niho spodku pak 40 MPa.

e Pro ostatni dopravni koleje s rychlosti do 80 km/h, s provoznim zatizenim 2-8 mil.
hrt/rok s tratovou tfidou zatizeni D sestdvajici z konstrukéni vrstvy 250 mm $térkodrti
0/32 a podkladni vrstvy 200 mm z drceného kameniva 0/90. Modul pretvarnosti na
zemni plani musi dosahovat alespon 20 MPa a modul pfetvarnosti na plani télesa
zelezni¢niho spodku pak 40 MPa.

e Pro manipulacni a vleCkové koleje s rychlosti do 80 km/h véetné s provoznim zatizenim
nizéim nez 2 mil. hrt/rok a s tratovou tfidou zatiZzeni D sestavajici z konstrukéni vrstvy
200 mm recyklované stérkodrti fr. 0/32 a podkladni vrstvy 200 mm drceného
kameniva 0/90. Modul pretvarnosti na zemni plani musi dosahovat alespon 15 MPa
a modul pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku pak 30 MPa.

V prechodovych oblastech bude zFizena zesilena konstrukce prazcového podlozi.

1.2.40dvodnéni v novém stavu

Ve stavajicim stavu neni odvodnéni zpravidla FeSeno otevienymi odvodiiovacimi zafizenimi, na
naspech je zfizeno jako gravitacni na svah naspu, uzaviena odvodnovaci zafizeni nejsou na
vétsiné Useku navrzena, pripadné jiz neplni svou funkci. Vyjimkou jsou koleje rekonstruované
v nedavné dobé.
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V novém stavu bude celd oblast mezi osobnim nadrazim a Zidenicemi vedena na opérnych
zdech, misty preruenych mosty. Odvodnéni zde bude zajisténo pomoci trativodl a svodnych
potrubi zausténych do stavajicich kanalizacnich vétvi.

V Useku za mostem pres ulici Ostravskou ve sméru na Prerov bude odvodnéni zfizeno
v pfedstihu v rdmci stavby ,Brno - Pferov, 1. stavba"“.

Samotné osobni nadrazi bude odvodnéno do Svratky nové zfizenou kanalizaci.

Odvodnéni celé oblasti mezi mostem pres ulici Sokolovu a Svratkou bude zajisténo pomoci
paterni kanalizace, do které budou zaUstény jednotliva svodna potrubi a trativody. Paterni
kanalizace bude mit v tomto Useku vzhledem ke svoji délce velmi maly podélny sklon. V dalSim
stupni je tfeba pro usnadnéni odvodnéni navrhnout pred vytokem do Svratky retencni nadrz.
Tato retencni nadrz bude rovnéz slouzit i pro odvodnéni estakady velkého méstského okruhu

a méstské planované zastavby. PFesna velikost a poloha retencni nadrze bude
stanovena v dalSich stupnich a na dalSich jednanich s doté¢enymi slozkami.

Koleje ve sméru od terminalu Videriska budou odvodnény otevienymi prikopy do prikopd trati
na Modfice. Prikopy modfické trati jsou vyustény v km 139,500 do potoku Leskava.

1.3 Nastupisté

V novém stavu jsou navrZzena nastupisté ve Ctyfech stani¢nich obvodech: jedna se o obvody
osobni nadrazi, podzemni nadrazi, Brno-Cernovice a Brno-Zidenice. V ramci nastupist je
uvazovano i se zpevnénymi plochami v odstavnych nadrazich A a B.

1.3.1 Popis stavajiciho stavu

Zakladni parametry nastupist jsou popsany v popisu jednotlivych stanic a dopraven v kapitole
1.3.3. K uvedenym zékladnim technickym parametrim je na tomto misté& vhodné doplnit
zhodnoceni jejich technického stavu.

V pfipadé ZST Brno hl.n. byla vdechna nastupiété v minulych nékolika letech rekonstruovéna
a jsou v dobrém technickém stavu, i kdyz i nadale v pfevazné vétsiné v nevyhovujicich
parametrech jejich délek, vy$ek a smérovych pomérl. V piipadé nastupist v obvodu

Odb. Brno-Zidenice jsou nastupisté v nevyhovujicim technickém stavu, kdy jejich posledni
rekonstrukce probéhla pred nékolika desitkami let. N&stupisté v ZST Brno-Horni Her$pice jsou
v nevyhovujicim technickém stavu a jejich posledni rekonstrukce probéhla pred nékolika
desitkami let. V piipadé zastavky Brno-Cernovice je jedno nastupiété, jez je rovnéz

v nevyhovujicim technickém stavu s posledni rekonstrukci realizovanou pred nékolika
desitkami let.

1.3.1.1 ZST Brno dolni nadrazi

Ve stanici Brno dolni nadrazi se nachazi 2 nastupisté, jedno Urovhiové jednostranné a jedno
ostrovni s mimouroviiovym pfistupem. V ZST Brno dolni nadrazi jsou véechny néstupisté
budovana v minulych nékolika letech a jsou v dobrém technickém stavu.

Tabulka 1 Piehled nastupist v ZST Brno dolni nadrazi

S <. . Délka Vyska v
s Pswp | CHOKORlEnsstuoni | ndstupni U
P p p hrany [m] hrany [mm] P
. o . . Urovriovy «
Nast_uplste 1, J,edngstrgnne piechod pres 1 250 550 Vlajky_/ smer
kolej 1 uroviové -~ Strelice, Modfice
kolej ¢. 5
Néstupisté 2 oboustranné mimourovriovy Viaky smér
. ! ; Y 2 250 550 Brno-Zidenice,
kolej 2 ostrovni prechod Strelice. ModFice
Nastupisté 2 oboustranné mimouroviovy Viaky smeér
up ' ; ) Y4 250 550 Brno-Zidenice,
kolej 4 ostrovni prechod Strelice. ModFice
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1.3.1.2 Odb. Brno-Zidenice

V obvodu Odb. Brno-Zidenice se nachazi 2 ostrovni nastupisté, 1 jednostranné vnéjsi
nastupisté. Nastupisté nejsou bezbariéroveé pristupna, pfistup na nastupisté je zajistén
mimouroviové podchodem.

Tabulka 2 Piehled nastupist v Odb. Brno-Zidenice
Oznaceni a — Cislo koleje Délka nastupni 3 .
nastupists Typ nastupistée u nastupisté hrany Urceni nastupisté

. vy Vlaky smér Brno-
Nast_uplste L jednostranné vnéjsi 6 157 m Slatina, operativni Ci
kolej 6 P .

vylukové stavy

Eslsetjuglste 2, 2 273 m vlaky smér Adamov
NG 2 oboustranné ostrovni Ik o

astupisté 2, vlaky smér Brno-
kolej 2a 2a 273 m Kralovo Pole
Eslsetjuflste 3 1 287 m vlaky smér Brno hl.n.

- — oboustranné ostrovni
Nast.uplste 3 la 287 m vlaky smér Brno hl.n.
kolej 1a

1.3.1.3 ZST Brno hl.n.
V obvodu ZST Brno hl.n. se nachazi nastupisté uvedena v nasledujici tabulce.

Tabulka 3 Piehled nastupist v ZST Brno hl.n.
Oznaceni Tvb nastupists Pristu Cislo koleje Délka nastupni | Urceni
nastupisté yp p P u nastupisté hrany [m] nastupisté
jazykové Vlaky smér Brno-
Nast_uplste L jednostranné 701 97 SIatma_, oy
kolej 701 Vn&idi . operativni Ci
] primo od VB, vylukové stavy
podchod .
Nastupisté 1 jednostranné Vlaky smer Brno-
Kol ;’ ’ {mé.gl, 3 325/378 Horni Her3pice,
1 1 Brno-Chrlice
. vy Vlaky smér Brno-
Eglsezuflste 2 b i 1 256 Horni Her3pice,
o oustrgnne podchod, vytah Brno-Chrlice
3 isté 2 ostrovn! vlaky smér Brno
Nastupiste 2, -
kolej 2 2 256 Zidenice
. o vlaky smér Brno-
Nast.uplste 3 4 259 Slatina, Brno-
kolej 4 , Chrli
oboustranné , riice
; podchod, vytah -
N&StUDIEts 3 ostrovni vlaky smér Brno-
Kol g ’ 6 258 Slatina, Brno-
1 Chrlice
vlaky smér Brno-
Nastupisté 4 jednostranné podchod, 8 350 Zidenice, Brno-
Kolej 8 vnéjsi vytah Chrlice, Brno-
Slatina,
Nést_upiété 5 pristupovy 5, 5b 278 vlaky, smévr I_3rno-
Kolej 5, 5b jazykové, chodnik, pFistup Horni Herspice,
Nastupisté 5 oboustranné zverejne 9 278 vlaky smér Brno-
Kolej 9 komunikace Horni Her3pice,
Nést_upiété 6 pristupovy 11 267 vlaky, smévr l_3rno-
Kolej 11 jazykové, chodnik, ptistup Horni Herspice
Nastupisté 6 oboustranné zverejne 13 267 vlaky smér Brno-
Kolej 13 komunikace Horni Her$pice

1.3.1.4 ZST Brno-Horni Hers$pice
V ZST Brno-Horni Herspice se u koleji ¢. 3, 5 nachazi 2 Groviiovéd sypand nastupisté se
zpevnénou hranou a u koleji €. 1, 2 jsou umisténa 2 Uroviiova nastupisté. Pristup na
nastupisté je zajistén Uroviovymi prechody, které neumoznuji pfistup pro rucni voziky a pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pfehled nastupist je uveden v nasledujici

tabulce.
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Tabulka 4 Piehled nastupist v ZST Brno-Horni Hers$pice

Oznaceni Typ - Cislo koleje | Délka nastupni | Vyska nastupni | Uréeni

. B ” iva Pristup . e . iva
nastupisté nastupisté u nastupisté | hrany [m] hrany [mm] nastupisté
NS Groviowe | ot 5 Sl amte
NBSEZ | Groviowe | ot 3
East.uplste 3, Groviové droviovy 1 190 200 Vlakvy smér

olej 1 prechod HruSovany u B.
Nast.uplste 4, Groviové droviovy 2 190 200 Vlaky smér Brno
kolej 2 prechod hl. n.

1.3.2Zpevnéné plochy odstavnych nadrazi A a B v novém stavu

V obvodech odstavnych nadrazi budou mezi sanitarnimi kolejemi 406(a) a 407 a mezi 508

a 513 ziizeny obsluzné zpevnéné plochy vybavené potfebnymi zafizenimi pro sanitu vozd,
vcetné prislusnych inZzenyrskych siti (nn, voda, kanalizace). Vyska hrany zpevnéné plochy je
380 mm nad TK.

1.3.3 Nastupisté v jednotlivych obvodech v novém stavu

Nastupni hrany budou zfizeny s mimouroviiovym pfistupem, s vysSkou hrany 550 mm nad TK
a zpevnénym povrchem tak, aby odpovidaly normé €SN 73 4959 i vzorovému listu Z8 a TSI
PRM. Zastteseni bude v obvodu osobni nadrazi a v obvodu Cernovice provedeno na ¢asti délky
nastupist, v obvodu Zidenice pak po celé délce ostrovnich nastupist. Bezbariérovy ptistup na
nastupisté bude zajistén predeviim pomoci vytahd.

1.3.3.1 Nastupisté v obvodu osobni nadrazi

Bude zfizeno celkem 17 nastupnich hran tvofenych celkem 7 ostrovnimi nastupisti, z nichz
nékterd budou doplnéna jazykovym koncem. Pfistup na nastupisté je zajistén z nové
odbavovaci haly pomoci podchod{, schodist, eskalator( a vytah(. Konstrukce nastupiété bude
tvorena z prefabrikatd typu L. Povrch ndstupist bude tvoren velkoformatovou dlazbou

v souladu s pozadavky architektonické studie. 11 hran bude mit délku min. 510 m, kterou
bude mozno rozdélit na Useky pro 2 kratSi soupravy pomoci zabezpecovaciho zafizeni, 1 hrana
bude dlouhd 427 m, 4 hrany obslouzi vlak o délce do 230 m a 1 hrana bude o délce 120 m.

Tabulka 5 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi
Cislo nastupni hrany Typ nastupisté ek kolﬁ;:::ynastupnl Délka nastupni hrany

Nastupisté 1 1+1a+1b 515 m
oboustranné ostrovni

Nastupisté 2 2+2c+2d 512 m

Nastupisté 3 B B 4d 239 m
oboustranné ostrovni

Nastupisté 4 s jazykovym koncem (nast. 5 258 m

4 jazykové

Nastupisté 5 Jazykove) 6+6a+6b 512 m

Nastupisté 6 B B 7+7a+7b 515 m
oboustranné ostrovni

Nastupisté 7 s jazykovym koncem (nast. 8 258 m

7 jazykové

Nastupisté 8 Jazykove) od 236 m

Nastupisté 9 3 B 11+11c+11d 427 m
oboustranné ostrovni

Nastupisté 10 s jazykovym koncem (nast. 12 120 m

P e 10 jazykové)

Nastupisté 11 13+13a+13b 556 m

Nastupisté 12 14+14c+14d 512 m
oboustranné ostrovni

Nastupisté 13 15+15c+15d 510 m

Nastupisté 14 16+16¢c+16d 513 m
oboustranné ostrovni

Nastupisté 15 18+18e+18f 511 m

Nastupisté 16 19+19c+19d 511 m
oboustranné ostrovni

Nastupisté 17 20+20d+20e 510 m
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1.3.3.2 Nastupisté v obvodu podzemni nadrazi
Bude zfizeno jedno ostrovni nastupisté se dvéma nastupnimi hranami. Celkova stavebni délka
nastupisté je 198 m zahrnujici i vlaky neobsluhovanou ¢ast, na které jsou umistény nouzové
Unikové schodisté. Délka hran je navrzena na 150 m. Je zde vSak ponechana rezerva na
mozné budouci prodlouzeni az na 170 m pfi odstranéné kolejovych zarazedel v pripadé, kdy by
bylo realizovano pokracovani trati dle pfedchozich navrhl SIKD. Piistup na nastupisté je
zaji$tén z nové odbavovaci haly pomoci podchodd, schodiét, eskaldtord a vytahd. Konstrukce
nastupisté bude tvorena z prefabrikatd typu L. Povrch nastupist bude tvoren velkoforméatovou
dlazbou v souladu s poZzadavky architektonické studie.

nastupidté 1 délky 515 m
nastupidté 2 délky 512 m

& 3 délky 239 m

nastupisté 5 délky 512 m
nastupiaté 6 délky 515 m

nastupisté 19,

nastupisté 18,

nastupiété 8 délky 236 m
nastupisté 9 délky 427 m

nastupisté 11 délky 556 m
nastupisté 12 délky 512 m

Obrazek 4 Situacni znazornéni pristupu cestujicich
obvod podzemni nadrazi

Tabulka 6

uz, di. 150 m
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uzldl. 150m
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nastupisté 15 delky 511m >~

nastupisté 14 délky 513 m

nastupisté 16 délky 511 m

*Eskalator

nastupidtd 17 délky 510 m

na nastupisté v ZST Brno hl.n.,

Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod podzemni nadrazi

Cislo nastupni

Typ nastupisté

Cislo koleje

Délka nastupni

Urceni nastupisté

hrany u nastupni hrany hrany
Nastupisté 18 . . 603 150 m obrat vlak{ linky S1
oboustranné ostrovni ~
Nastupisté 19 601 150 m obrat vlaku linky S1

1.3.3.3 Nastupisté v obvodu Brno-Cernovice
Soucasti obvodu je celkem 7 nastupnich hran na tfech ostrovnich oboustrannych nastupistich
a jednom vnéjsim. Délka vSech hran se pohybuje v rozmezi 170-176 m. U tfi nastupnich hran
ve sméru na Pferov bude ponechdna Uzemni rezerva pro mozné prodlouZeni az na 220 m.
PFistup na nastupisté je zajistén pomoci schodist, eskalatorl a vytahl z prostoru pod mostem,
kde se bude nachazet tramvajovéa zastdvka. Povrch nastupist bude tvoren betonovou dlazbou.
Dopravna Brno-Cernovice se nachézi na slozité mostni konstrukci, kdy jednotlivé koleje

a jednotliva nastupisté budou mit samostatné mostni konstrukce ulozené na spolecnych pilifich

a opérach.
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Tabulka 7 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice

Cislo nastupni Typ nastupists C’IS|0 ko'IeJe Délka nastupni Urdeni nastupists
hrany u nastupni hrany hrany
Nastupists 1 703 175 m vlaky smer Brno hl.n.
i , obvod osobni n.
oboustranné ostrovni -
Nastupists 2 701 175 m vlaky smer Brno hl.n.
obvod osobni n.
Nastupisté 3 702 170 m vlaky smér Adamov
oboustranné ostrovni vlaky smér Brno-
Nastupisté 4 704 170 m Kralovo Pole +
Slapanice
Nastupisté 5 706 173 m vlaky smer Brno hl.n.
i , obvod osobni n.
oboustranné ostrovni —
Nastupisté 6 708 173 m vlaky smer Brno hl.n.
obvod osobni n.
Nastupisté 7 jednostranné vnéjsi 710 176 m viaky srr:1el\|;| Vyskov

1.3.3.4 Nastupisté v obvodu Brno-Zidenice

Bude zfizeno celkem 5 nastupnich hran, na dvou ostrovnich nastupistich po dvou hranach

a jednom vnéjsim nastupisti. Ostrovni nastupisté budou mit uzite¢nou délku 300 m, hrana na
vnéjsSim nastupisti pak bude dlouha 170 m. Pristup na obé ostrovni nastupisté bude zajistén
schodisti a vytahy z nového podchodu u ulice Bubenitkova. Déle pak pomoci $ikmych chodniké
z ulice Lazaretni a rovnéz pomoci schodist a vytahl z podchodu do vypravni budovy. Pristup na
vnéjsi nastupisté bude schodistém a vytahem z podchodu do vypravni budovy. Konstrukce
nastupiété bude tvorfena z prefabrikatd typu L. Povrch nastupist bude tvoren betonovou
dlazbou.

Tabulka 8 Piehled nastupist, ZST Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice

Cislo nastupni 3 vix Cislo koleje Délka nastupni Y. vix
Typ nastupisteé Z p Urceni nastupistée
hrany u nastupni hrany hrany
Nastupisté 1 jednostranné vnéjsi 806 170 m operatlv;\tlac\ll;/ylukove
Nastupisté 2 804 300 m viaky smér Brno-
oboustranné ostrovni Kralovo Pole
Nastupisté 3 802 300 m vlaky smér Adamov
Nastupité 4 801 300 m vlaky smér Brno hl.n.
i , obvod osobni n.
oboustranné ostrovni —
Nastupisté 5 803 300 m viaky smer Brno hl.n.
obvod osobni n.
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2 Mostni objekty a zdi

2.1 VsSeobecné popis koncepce technického reseni

V rdmci snahy o unifikaci konstruké&nich typQ jednotlivych mostnich objektl jsou dodrzeny
zasady MVL 110 a v zavislosti na rozpéti jsou zvoleny odpovidajici konstrukéni systémy.

Z hlediska navrhovych parametrli a prostorového usporddani jsou u véech mostnich objektd
dodrzeny pozadavky CSN 73 6201.

Z hlediska prostorového usporadani na zelezni¢nich mostnich objektech jsou dodrzeny
pozadavky CSN 73 6201, tedy VMP 3,0 na vSech mostnich objektech s min. rezervou 125 mm
pro Sitkové usporadani a 50 mm vyskové usporadani.

Navrhové zatiZzeni bude na vech mostnich objektech uvazovéno dle CSN EN 1991-2 pro trat
2. tfidy modelem zatizeni LM 71 s klasifikaénim soucinitelem a = 1,21.

Ve véech kolejich bude zajisténa pfechodnost pro tratovou tfidu zatiZzeni D4/120 a D2/160.
Na véech Zelezni¢nich mostech je uvazovan svriek s pribé&znym kolejovym lozem.
Na vSech Zelezni¢nich mostech je uvazovano s prevedenim bezstykové koleje.

Souhrnnd tabulka mostd, propustkd a zdi je uvedena v piiloze K.6.
2.2 Investicni asek Jih

2.2.1Zelezni¢ni most v ev. km 152,402 TUDU 2001_IL (pFes
koleje smér Modrice)

2.2.1.1 Stavajici stav:
Stavajici zelezni¢ni most - prevadi 2. Strelickou kolej pres dvé koleje smér Modfice
v ZST Brno-Horni Herspice.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / obloukovy trdmovy o 1 otvoru / délka pfemosténi
43,6 m / sitka 9,81 m / rok vystavby 2008 / stavebni stav K1/S1.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje smérové a vyskové
v oblouku / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi koleje ¢. 1 a ¢. 2 smér Modfice / Uhel kfizeni
s kolejemi cca 29,7° / volna vyska nad TK cca 6,3 m.

Nosna konstrukce mostu - ocelova svarovana konstrukce se dvéma hlavnimi krajnimi
plnost&nnymi nosniky oteviteného priiezu s konstantni konstrukéni vyskou vyztuzenych
parabolickymi oblouky uzavieného komorového priiezu se svislymi trubkovymi zavésy /
spoluplsobici dolni ocelova svafovana rostova mostovka / doplfiujici ocelové pti¢né a podélné
ztuZeni / kolmé provedeni koncl NK / bez ¢lenéni na samostatné dilatacni celky / staticky

se jednd o prosty sdruzeny 2-trdm vyztuZzeny oblouky (LangerQv trdm) s rozpétim 46,0 m /
bodové uloZeni pres ocelova valcova a stolicova loziska / koncové kobercové podpovrchové
mostni zavéry.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce / kolmy
Ulozny prah / neobsypany lic / plosSné zalozeni / rovnobézna zavésena kridla, pripadné Sikmé
samostatné stojici masivni kfidlo u prvni opéry vpravo, pfipadné navazujici Zelezobetonova
masivni opérna zed délky cca 120,0 m u druhé opéry vlevo / na zavésena kridla navazuji
svahové kuzely zpevnéné kamennou dlazbou do betonu.
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Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové loze
pomoci Sikmych Stérkovych ramp / izolac¢ni systém proti stékajici vodé tvoreny celoplosnym
bezesvym povlakem nandsenym stfikanim a stérkovanim.

Vybaveni mostu - nizka protihlukova sténa z ocelovych profilG a prihlednych vyplni vievo
na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem + ocelové mostni
zabradli s prihlednymi vyplnémi vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - nejsou.

2.2.1.2 Novy stav:

Navrhované opatieni - jedna se o nahradu stavajiciho objektu novymi objekty v odsunuté
poloze s nové definovanymi navrhovymi charakteristikami vyplyvajicich ze zésadnich zmén
konfigurace kolejisté v daném misté / Ize uvaZzovat demontovanim a repasovanim nosné
konstrukce mostu pro dalsi vyuZiti na jiném misté.

2.2.2 Zelezniéni nadjezd v proj. km 152,443 (pres kolej smér
ModyFice)

2.2.2.1 Novy stav:
Nové navrzeny zelezni¢ni nadjezd - bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice
pres kolej smér Modrice / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / tvarové atypicky ramovy o 1 otvoru / Sikmy 17,4° / délka
premosténi 23,35 m (kolma svétlost 7,0 m) / Sirka proménnd min. 14,3 m, Sifka mezi portaly
76,2 m (= délka podél koleje v podjezdu).

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy koleji smérové v oblouku
s navazujici prechodnici a vySkové ve vodorovné / volna vyska omezena konstrukcemi
trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - vychazi z VMP 3,0 / Ghel kfiZzeni s koleji 17,4° /
proménna vzdalenost osy koleje od lice podpor min. 3,5 m / trasa koleje smérové

v prechodnici s navazujici pfimou a vyskové v konstantnim podélném sklonu / volna vyska nad
TK cca 6,7 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické zelezobetonové deskové pricle s proménnou
konstrukcni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na cca 3 samostatné dilatacni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o atypické poloramy s kolmym rozpétim
8,0 m / vetknuti do krajnich st&novych stojek / podpovrchové mostni zavéry v misté pfechodd
za rubem opér.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zzelezobetonové sténové stojky /
neobsypany lic navazujici na kolejisté v podjezdu / hlubinné zaloZeni / samostatné stojici
rovnobézné kridla formujici vyvysené drazni téleso a vyrovnavajici tak vyskovy rozdil mezi
pfesmykovymi kolejemi a pfilehlym nevyvysenym kolejistém, kiidla tvarové i vyskoveé
sjednocené s pokracujicimi objekty pred a za mostem / vypln prostoru mezi samostatné
stojicimi kfidly vhodnym vyplfiovym materidlem (predpokldda se hubenym betonem) /
navazujici svahovy kuzel zpevnény kamennou dlazbou do betonu u pravého kfidla na zacatku
mostu.

Portaly podjezdu - Sikmé cca 30,0° k ose koleje v podjezdu.
Svrsek mostu — monolitické Zelezobetonové fimsy na portalech, odhalenych ¢astech tubusu

a samostatné stojicich kiidlech / priib&zné uzaviené kolejové loze umozfiujici pfevedeni obrysu
nutného kolejového loze / kolmo provedené prechody za rubem opér eliminujici
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nerovnomeérnou zmeénu tuhosti v pricném sméru pod kolejovym roStem / uzaviené kolejové
loZze pokracuje dale do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze
pomoci antivibracnich rohoZi / standardné FeSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolacni
systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie)

na fimsach vlevo, navazuje na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem + ocelové
Uhelnikové zabradli na Fimsach vpravo / osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou
konstrukci mostu / prosté trolejové vedeni v podjezdu instalované na kratkych ocelovych
konzolach pod nosnou konstrukci mostu.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém zlabu vlevo podél Fimsy.

2.2.3 Zelezniéni soumosti v proj. km 152,545 (ulice Sokolova)

2.2.3.1 Novy stav:
Nové navrzené Zelezni¢ni soumosti — bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice
pfes meéstskou mistni komunikaci s jednostrannym vefejnym chodnikem "ulice Sokolova"
vedenou v dané lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami kfizujicich

o ’ v s Ve v P 7 v z v 7 .
mostu, soumosti bude soucasti vyvyseného drazniho télesa a bude tak vedeno nad ostatnimi
mosty v dané lokalité / jedna se o vystavbu novych mostd.

Z&kladni parametry mostl - trvalé / deskotrdmové o 1 otvoru / §ikmé 75,7° + 85,1° / délky

premosténi 27,1 m / Sifky cca 8,3 m + 7,4 m.

Prostorové usporadani na mostech - vychazi z VMP 3,0 / trasy koleji smérové v prechodnici
a vyskové ve vodorovné / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mosty - pfemosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
pfemosténi vefejného chodniku Sitky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové Urovni / Uhel
kfizeni MK cca 80,0° / volna vyska nad MK cca 11,9 m.

Nosné konstrukce mostl — nové sprazené ocelobetonové konstrukce se dvéma hlavnimi
plnost&nnymi nosniky otevireného priiezu ,I" s konstantni konstrukéni vyskou pod kazdou
koleji / sprazené horni zelezobetonové deskové mostovky / kolmé provedeni konct NK /
doplnujici ocelové pficné ztuzeni / bez ¢lenéni na samostatné dilatacni celky / staticky se jedna
o prosté kolmé sdruzené 2-tramy s rozpétim 29,0 m, pfipadné 29,1 m / bodové ulozeni pres
hrncova loziska / koncové podpovrchové mostni zavéry s jednoduchym tésnénim dilatacni
spary.

Spodni stavba mostl: Krajni op&ry — nové monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce
spole¢né pro oba mosty / neobsypany lic navazujici na prlichozi prostor za rubem zarubnich zdi
ulice ,Sokolova" / hlubinné zaloZeni / samostatné stojici rovnobézné kfidla formujici vyvysené
drazni téleso a vyrovnavajici tak vyskovy rozdil mezi presmykovymi kolejemi a pFilehlym
nevyvysenym kolejistém, kfidla tvaroveé i vyskové sjednocené s pokracujicimi objekty pred

a za mosty / vypli prostoru mezi samostatné stojicimi kiidly vhodnym vyplfiovym materidlem
(predpoklada se hubenym betonem).

Svréek mostl — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze pomoci
antivibracnich rohozi / standardné reSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo

na fimse levého mostu a vpravo na fimse pravého mostu, navazuji na pokracujici protihlukové
stény pred a za mostem + ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vpravo na fimse levého
mostu a vlevo na fimse pravého mostu.
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Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu vlevo podél Fimsy levého
mostu.

2.2.4 Zelezniéni most v ev. km 140,364 TUDU 2001_I1 / proj.
km 140,409 (ulice Sokolova)

2.2.4.1 Stavajici stav:

Stavajici Zelezni¢ni most — prrevadi kolejisté (3 koleje) v ZST Brno-Horni Herépice pres
méstskou mistni komunikaci s jednostrannym vefejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou
v dané lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi op&rami kizujicich mostd.

Zakladni parametry mostu - trvaly / trdmovy o 1 otvoru / Sikmy cca 80° / délka pfemosténi
13,3 m / Sitka 15,6 m / rok vystavby 2008 / stavebni stav K1/S1.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 2,5 / trasa koleje smérové v pfimé a vyskoveé
v podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
premosténi verejného chodniku Sifrky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové Urovni / Uhel
kFizeni MK cca 80,0° / volna vyska nad MK cca 4,54 m.

Nosna konstrukce mostu - 3 samostatné ocelové svafované konstrukce tvorené kazda

4 hlavnimi plnosténnymi nosniky otevieného prifezu ,I" s konstantni konstrukéni vyskou /
spolupUsobici horni ocelové svafované roétové mostovky / &lenéni na 3 samostatné dilata&ni
celky s podélnymi dilata¢nimi sparami / staticky se jedna o prosté sikmé sdruzené 4-tramy
s rozpétim 16,0 m / bodové uloZeni pres ocelova valcova a stolicova loziska / koncové

a podélné podpovrchové mostni zavéry s jednoduchym tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky /
neobsypany lic navazujici na zvySené obruby MK v podjezdu, pfipadné na pochozi plochy
chodniku / kombinace ploSného a hlubinného zaloZeni / bez kfidel / navazujici Zzelezobetonové
zarubni zdi, formujici prostor podjezdu.

Svréek mostu - ocelové fimsy / pribézné uzaviené kolejové loze umoziujici prevedeni obrysu
nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych Stérkovych
ramp / predpokladaji se standardné resené prechodové oblasti / pfedpoklada se izolacni
systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse / osvétleni
v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

Jiné a cizi zafizeni - nejsou.

2.2.4.2 Novy stav:

Nové navrzeny zeleznic¢ni most — bude prevadét jednu kolej smér Brno hl.n. pres méstskou
mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané
lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami kfizujicich mostd / jedna se

o nahradu stavajiciho objektu novym objektem v odsunuté poloze s nové definovanymi
navrhovymi charakteristikami / Ize uvazovat demontovanim a repasovanim nosnych konstrukci
mostu pro dalsi vyuZiti na jiném misté.

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 63,0° / sdruzeny ramovy o 2 otvorech / délka
premosténi 14,0 m (kolma svétlost 12,6 m) / Sitrka 7,8 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje smérové v pfimé a vyskoveé
v konstantnim podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.
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Prostorové usporadani pod mostem - premosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
premosténi verejného chodniku Sifrky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové Urovni / Uhel
kFizeni MK cca 63,0° / volna vyska nad MK cca 4,5 m + volna vyska nad chodnikem cca 3,1 m.

Nosna konstrukce mostu - nova monoliticka Zelezobetonova deskova pricel s proménnou
konstruk¢ni vyskou (stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) /
bez ¢lenéni na samostatné dilata¢ni celky / staticky se jedna sdruzeny Sikmy poloram

s rozpétim 3,6 m + 9,6 m / vetknuti do krajnich sté&novych stojek / bez mostnich zavérl /
alternativné Ize misto Zelezobetonového sdruzeného polordmu uvazovat s ndvrhem ocelové
plnosténné tramové konstrukce s rozpétim cca 16,0 m.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na zvySené obruby MK v podjezdu, pfipadné na pochozi plochy
chodniku / hlubinné zalozeni / bez kfidel / navazujici nové Zelezobetonové zarubni zdi,
formujici prostor podjezdu; Mezilehld podpéra — novy monoliticky Zelezobetonovy Clenény pilif
tvoreny sloupy kruhového priiezu propojenych v dolni ¢asti pribéznou poprsni zidkou

a v horni ¢asti spoleCnym uloznym prahem / hlubinné zalozeni / navazujici nové
zelezobetonové poprsni zidky oddélujici vyvyseny chodnik od dopravniho prostoru MK.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZze / pfechody na oteviené kolejové loze
pomoci Sikmych zelezobetonovych pifechodovych zidek / separace kolejového loze pomoci
antivibracnich rohozi / standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo
na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem + ocelové mostni
zabradli se svislou vyplIni vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni — osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.2.5 Zelezniéni most v proj. km 140,409 (ulice Sokolova)

2.2.5.1 Novy stav:

Nové navrzeny Zelezni¢ni most - bude prevadét jednu kolej smér Brno hl.n. pfes méstskou
mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané
lokalité v zaFezu mezi zarubnimi zdmi, pFipadn& mezi opérami kFizujicich mostd / jedna se
o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 85,9° / sdruzeny ramovy o 2 otvorech / délka

premosténi 12,63 m (kolma svétlost 12,6 m) / Sitka 7,4 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje smérové v oblouku

a vyskové ve vodorovné / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem — premosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
pfemosténi vefejného chodniku Sitky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové Urovni / Uhel
kFizeni MK cca 85,9° / volna vyska nad MK cca 5,5 m + volna vyska nad chodnikem cca 4,1 m.

Nosna konstrukce mostu - nova monoliticka zelezobetonova deskova pfricel s proménnou
konstrukéni vyskou (stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) /
bez Clenéni na samostatné dilatacni celky / staticky se jedna sdruzeny mirné Sikmy poloram
s rozpétim 3,6 m + 9,6 m / vetknuti do krajnich st&novych stojek / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na zvySené obruby MK v podjezdu, pfipadné na pochozi plochy
chodniku / hlubinné zalozeni / bez kfidel / navazujici nové Zelezobetonové zarubni zdi,
formujici prostor podjezdu; Mezilehld podpéra — novy monoliticky Zelezobetonovy Clenény pilif
tvoreny sloupy kruhového priiezu propojenych v dolni ¢asti pribéznou poprsni zidkou
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a v horni ¢asti spoleCnym uloznym prahem / hlubinné zalozeni / navazujici nové
zelezobetonové poprsni zidky oddélujici vyvyseny chodnik od dopravniho prostoru MK.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové timsy / prlib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZe / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez pfechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loZe pomoci
antivibracnich rohozi / standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izola¢nich pasu.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni — osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.2.6 Zelezniéni mosty v ev. km 140,845 TUDU 2001_1I1
(podchod k mycce) a ev. km 0,604 TUDU 2001_IO (prijezd
k mycce)

2.2.6.1 Stavajici stav:
Stavajici zelezni¢ni mosty - prevadi koleje v ZST Brno-Horni HerSpice pres Ucelové
komunikace v arealu Zelezni¢ni stanice.

Parametry jednotlivych mostl - viz pfiloha K.6 - Tabulka objektl (mosty, propustky, nadjezdy,
lavky, krakorce) - investi¢ni Usek Jih.

2.2.6.2 Novy stav:
Navrhované opatfeni - jedna se o demolici stavajicich objektd bez nahrady vyplyvajici
ze zasadnich zmén konfigurace kolejisté v dané oblasti.

2.2.7 Zelezniéni most v proj. km 141,343 a navazujici zarubni
zdi v proj. km 141,180 - 141,340/309 (P) (prijezd od ulice
Vodarska)

2.2.7.1 Novy stav:

Nové navrzeny Zelezni¢ni most - bude prevadét kolejisté smeér Brno hl.n. (2 koleje) a kolejisté
odstavného nadrazi (3 koleje) pfes ucelovou komunikaci zajistujici pfijezd do prostoru
odstavného nadrazi z ulice ,Vodarska" / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / rd@movy o 1 otvoru / Sikmy 56,9° / délka premosténi
11,95 m (kolma svétlost 10,0 m) / Sifrka proménna cca 39,0 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy jednotlivych koleji smérové
v oblouku a vyskové v rizném podélném sklonu / volna vyska omezend konstrukcemi
trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem — pfemosténi Ucelové komunikace Sifky cca 8,2 m / Uhel
kfizeni s ucelovou komunikaci 56,9° / volna vyska nad Ucelovou komunikaci cca 4,7 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické zelezobetonové deskové pricle s proménnou
konstrukéni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v ramovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 2 samostatné dilatac¢ni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o Sikmé poloramy s kolmym rozpétim
cca 11,0 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na zvySené obruby uUcelové komunikace v podjezdu / hlubinné
zalozeni / zavéSena rovnobézna kfidla / navazujici svahy zarezu zpevnéné kamennou dlazbou
do betonu.
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Navazujici zarubni zdi - formuji vyjezd ucelové komunikace z podjezdu na pravé strané mostu
(vyjezd na levé strané mostu je lemovan svahovanim) / nové monolitické zelezobetonové
deskosténové konstrukce s proménnou tloustkou diiku po vysce (linearni rozsifeni na rubu

v paté driku) / délky 152,0 m, 128,0 m / vysky proménné cca 6,0 m az 0,5 m / ¢lenéni

na samostatné dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / staticky se jedna o Uhlové zdi / plosné
zaloZeni / izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasl + podélna rubova
drenaz.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové loze
pomoci Sikmych Zelezobetonovych prechodovych zidek / standardné resené prechodové oblasti
vyztuzené ZKPP / izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo
na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem + ocelové Uhelnikové
zabradli vpravo na fimse a na fimsach navazujicich zarubnich zdi.

Jiné a cizi zafizeni - osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.2.80pérna zed’' v proj. km 152,100 - 152,438 (L) (podél
koleje smér Strelice)

2.2.8.1 Novy stav:

Nové navrzena opérna zed - bude formovat rozsifené drazni téleso smér Strelice v mistech

s blizkou méstskou zastavbou, kde by provedeni svahl drazniho télesa ve standardnim
usporadani vyvolalo nepfimérené trvalé zabory mimodraznich pozemkd / jedna se o vystavbu
nového objektu.

Zakladni parametry zdi - trvald / levostranna / opérna / délka 330,0 m / vyska proménna
cca 1,0 m az 8,5 m, kopirujici prib&h krajni prilehlé koleje.

Prostorové usporadani podél Fimsy zdi — vychazi z VMP 3,0 / volna vyska omezena
konstrukcemi trolejového vedeni.

Konstrukce zdi — nova monoliticka zelezobetonova deskosténova konstrukce s proménnou
tloustkou dfiku po vysce (linearni rozsifeni na rubu v paté dfiku) / ¢lenéni na samostatné
dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / staticky se jedna o vetknutou Uhlovou zed'/ hlubinné
zaloZeni / izola&ni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasl + podélna rubova
drendz.

Koruna zdi - monoliticka Zelezobetonova vykonzolované fimsa / bez nadndsypu / navazujici
uzaviené kolejové loze umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze; Pata zdi -
obsypany lic; Navazujici svahy — na zacatku zed' sklesava pfriblizné na Uroven okolniho terénu
a na konci zed navazuje pfimo na kfidlo pfilehlého mostniho objektu.

Vybaveni zdi - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) na fimse,
navazuje na pokracujici protihlukové stény pred a za zdi.

Jiné a cizi zafizeni - pfipadné kabelové trasy vedené v kolejovém lozi podél fimsy / kotveni
podplrnych konstrukci trolejového vedeni do vystupkt na rubu Fimsy.

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu 27/174



2.2.90pérné zdi v proj. km 152,560 - 153,100 (L), 152,578 -
153,100 (P), 152,578 - 153,100 (L), 152,561- 153,100 (P)
(sjezdové rapy z zel. nadjezdu)

2.2.9.1 Novy stav:

Nové navrzené opérné zdi - budou formovat sjezdy z Zelezni¢niho nadjezdu a vyrovnavat tak
vyskové rozdily mezi presmykovymi kolejemi a prilehlym nevyvySenym kolejistém / jedna se
o0 vystavbu novych objektl.

Zakladni parametry zdi - trvalé / levostranné i pravostranné / opérné / délky 540,0 m,
522,0 m, 522,0 m a 539,0 m / vy$ky proménné cca 8,5 m az 0,5 m, kopirujici pribéh nivelet
pfesmykovych koleji.

Prostorové usporadani podél zdi — vychazi z VMP 3,0 / volna vyska omezena konstrukcemi
trolejového vedeni.

Konstrukce zdi: S vyskou vétsi nez cca 3,5 — nové monolitické Zelezobetonové deskosténové
konstrukce s proménnou tloustkou dfiku po vysce (linedrni rozsifeni na rubu v paté dfiku) /
staticky se jedna o vetknuté Uhlové zdi / vypIn prostoru mezi zdmi vhodnym vypliiovym
materiadlem (predpoklada se hubenym betonem) / hlubinné zalozeni; S vyskou mensi nez
cca 3,5 - nové monolitické Zelezobetonové deskosténové konstrukce s konstantni tloustkou
dfiku po vysce / staticky se jedna o Uhlové zdi / plosné zaloZeni; Pausalné pro vSechny typy
zdi - svisly lic / ¢lenéni na samostatné dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / izolacni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich past + podélna rubova drendz / alternativné Ize
uvazovat s nahradou dvou protilehlych zdi jednou spole¢nou monolitickou Zelezobetonovou
deskosténovou konstrukci, koncepéné s prirezem ve tvaru pismene , T, plnici funkci
plnohodnotné sjezdové rampy.

Koruna zdi — monolitické Zelezobetonové fimsy, pfripadné s vykonzolovanim u levé vnéjsi zdi /
bez nadnasypu / priléhajici uzaviené kolejové loze umoznujici prevedeni obrysu nutného
kolejového loze; Pata zdi — bez obsypani / pfiléhajici uzaviené kolejové loze umoznujici
prevedeni obrysu nutného kolejového loze; Navazujici svahy - zdi na zacatku navazuji pfimo
na kiidla prilehlych mostnich objekt( a na konci jsou ukonéeny na Grovni okolniho
nevyvyseného kolejistée.

Vybaveni zdi - ocelové Uhelnikové zabradli na fimse, pripadné u levé vnéjsi zdi protihlukova
sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) na fimse, navazuje na pokracujici
protihlukovou sténu pred zdi.

Jiné a cizi zafizeni — pfipadné kabelové trasy vedené v kolejovém lozi podél levé vnéjsi fimsy /
kotveni podplrnych konstrukci trolejového vedeni do vystupkd na rubu Fims.

2.3 Investicni Usek VRT

2.3.1Zeleznicni propustek v proj. km 151,985 (napojeni
retencni nadrze)

2.3.1.1 Novy stav:

Nové navrzeny zelezni¢ni propustek — bude zajistovat napojeni nové navrzené retencni nadrze

situované mezi dvéma draznimi télesy ze sméru od Strelic / jedna se o vystavbu nového

objektu.

Zakladni parametry propustku - trvaly / ramovy o 1 otvoru / kolmy / délka pfemosténi 2,0 m
/ Sifka cca 21,0 m.
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Prostorové usporadani na propustku - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleji smérové v oblouku
a vyskové v konstantnim podélném sklonu / volna vySka omezena konstrukcemi trolejového
vedeni.

Prostorové usporadani v otvoru propustku - Uhel kfizeni s prekazkou 90,0° / volna vyska
cca 3,0 m.

Nosna konstrukce propustku — nova monoliticka zelezobetonova desko-sténova konstrukce
s obdélnikovym vnitfnim prifezem / ¢lenéni na 2 samostatné dilataéni celky s podélnymi
dilata¢nimi sparami / staticky se jedna o plny ram s rozpétim cca 2,3 m / kolmé celo vpravo
na vtoku + Sikmé celo vlevo na vytoku / pfimé plosné bezloziskové ulozeni na zakladovou
desku / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba propustku: Pravé kolmé Celo na vtoku — nova monoliticka Zelezobetonova
masivni konstrukce / ploSné zalozeni / zavéSena rovnobézna kridla, tvarové i vyskoveé
sjednocené s pokracujici masivni opérnou zdi za propustkem / navazujici svahovy kuzel
zpevnény kamennou dlazbou do betonu na zacatku pravého cCela propustku; Dno a navazujici
prostory na vtoku a na vytoku - zpevnéni kamennou dlazbou do betonu.

Svrsek propustku — monolitické Zelezobetonové fimsy / oteviené kolejové loze ve standardnim
usporadani vlevo + pribézné uzaviené kolejové loZze umoziiujici prevedeni obrysu nutného
kolejového loze vpravo / pfechod na oteviené kolejové loZze pomoci Sikmé Stérkové rampy

na zacatku pravého Cela propustku + uzaviené kolejové loze pokracuje dale do trati bez
pfechodu na oteviené kolejové loZe na konci pravého Cela propustku / standardné fesené
pfechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolaCni systém proti stékajici vodé z asfaltovych
izolaénich pasd.

Vybaveni propustku — ocelové Uhelnikové zabradli vlevo na Fimse + protihlukova sténa
(navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vpravo na fimse, navazuje na pokracujici
protihlukovou sténu za propustkem.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu vpravo podél Fimsy.

2.3.2 Zelezniéni nadjezd v proj. km 152,032 (pFes koleje smér
ModyFice)

2.3.2.1 Novy stav:
Nové navrzeny zelezni¢ni nadjezd - bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice
pres dvé koleje smér Modfice / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / tvarové atypicky ramovy o 2 otvorech / Sikmy 31,1° /
délka pfremosténi 36,9 m (kolma svétlost 9,0 m + 9,0 m) / Sitka proménna min. 12,3 m,
Sitka mezi portaly 27,9 m v prvnim mostnim otvoru a 35,3 m v druhém mostnim otvoru
(= délka podél koleji v podjezdu).

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy koleji smérové v oblouku
a vyskové ve vodorovné / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Pausalné pro oba mostni otvory - vychazi z VMP 3,0 /
proménna vzdalenost osy koleje od lice podpor min. 3,5 m; Prvni mostni otvor - Uhel kFizeni

s koleji 34,5° / trasa koleje smérové v oblouku a vyskové v konstantnim podélném sklonu /
volna vyska nad TK cca 6,6 m; Druhy mostni otvor — Uhel kfizeni s koleji 28,2° / trasa koleje
smérové v oblouku a vyskové v konstantnim podélném sklonu / volna vyska nad TK cca 6,6 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové sdruzené deskové pricle

s proménnou konstrukcni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + strfechovité
vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na cca 3 samostatné
dilatacni celky s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o atypické sdruzené
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polordmy s kolmym rozpétim 10,0 m + 10,0 m, polordmy maiji rGznou $ifku a jsou vzajemné
pri¢né posunuty / vetknuti do krajnich a mezilehlych sténovych stojek / podpovrchové mostni
zavéry v misté prechodl za rubem opér.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry a mezilehla podpéra - nové monolitické Zelezobetonové
sténové stojky / neobsypany lic navazujici na kolejisté v podjezdu / hlubinné zaloZeni /
samostatné stojici rovnobézné kidla formujici vyvySené drazni téleso a vyrovnavajici tak
vyskovy rozdil mezi presmykovymi kolejemi a pfilehlym nevyvysSenym kolejistém, kiidla
tvarové i vyskové sjednocené s pokracujicimi objekty pfed a za mostem / vypIn prostoru mezi
samostatné stojicimi kridly vhodnym vypliiovym materidlem (predpoklada se hubenym
betonem).

Portély podjezdu - Sikmé cca 60,0° k ose koleji v podjezdu.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové fimsy na portalech, odhalenych &astech tubusi
Zelezni¢niho nadjezdu a samostatné stojicich kfidlech / pribé&zné uzavfené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / kolmo provedené prechody za rubem
opér eliminujici nerovnomérnou zménu tuhosti v pficném sméru pod kolejovym rostem /
uzaviené kolejové loze pokracuje dale do trati bez prechodl na otevitené kolejové loze /
separace kolejového loze pomoci antivibracnich rohozi / standardné resené prechodové oblasti
vyztuzené ZKPP / izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové zabradli na fimsach vlevo + protihlukova sténa
(navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) na Fimsach vlevo, navazuje na pokracujici
protihlukové stény pfed a za mostem / osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci
mostu / prosté trolejové vedeni v podjezdu instalované na kratkych ocelovych konzolach

pod nosnou konstrukci mostu.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu vpravo podél fimsy.

2.3.3 Zelezniéni nadjezd v proj. km 152,106 (pies koleje smér
ModfFrice)

2.3.3.1 Novy stav:
Nové navrzeny zZelezni¢ni nadjezd — bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice
pres dvé koleje smér Modrice / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / tvarové atypicky ramovy o 2 otvorech / Sikmy 16,3° /
délka pfremosténi 71,9 m (kolma svétlost 9,0 m + 9,0 m) / Sitka proménna min. 12,3 m,
Sifka mezi portaly 43,8 m v prvnim mostnim otvoru a 77,2 m v druhém mostnim otvoru
(= délka podél koleji v podjezdu).

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy koleji smérové v oblouku
a vyskoveé ve vodorovné / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Pausalné pro oba mostni otvory — vychazi z VMP 3,0 /
proménna vzdalenost osy koleje od lice podpor min. 3,5 m; Prvni mostni otvor — Uhel kfizeni
s koleji 20,1° / trasa koleje smérové v oblouku a vyskové v konstantnim podélném sklonu /
volna vyska nad TK cca 7,15 m; Druhy mostni otvor - Uhel kfizeni s koleji 12,8° / trasa koleje
smérové v oblouku s navazujici pfechodnici a vysSkové v konstantnim podélném sklonu / volna
vyska nad TK cca 7,3 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové sdruzené deskové pricle

s proménnou konstrukcni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + strfechovité
vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na cca 3 samostatné
dilatacni celky s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o atypické sdruzené
poloramy s kolmym rozpétim 10,0 m + 10,0 m, poloramy maji rdznou $ifku a jsou vzajemné
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pri¢né posunuty / vetknuti do krajnich a mezilehlych sténovych stojek / podpovrchové mostni
zavéry v misté prechodl za rubem opér.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry a mezilehla podpéra - nové monolitické Zelezobetonové
sténové stojky, leva Cast mezilehlé sténové stojky v délce cca 35,0 m s prolomenymi otvory
zajistujicimi prosvétleni a pfistup do prostoru druhého mostniho otvoru / neobsypany lic
navazujici na kolejisté v podjezdu / hlubinné zalozeni / samostatné stojici rovnobézné kridla
formujici vyvysené drazni téleso a vyrovnavajici tak vyskovy rozdil mezi presmykovymi
kolejemi a pfilehlym nevyvysSenym kolejistém, kridla tvarové i vyskové sjednocené

s pokracujicimi objekty pred a za mostem / vypli prostoru mezi samostatné stojicimi kridly
vhodnym vyplfiovym materidlem (predpoklada se hubenym betonem).

Portély podjezdu - Sikmé cca 60,0° k ose koleji v podjezdu.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové fimsy na portalech, odhalenych &astech tubusi
Zelezni¢niho nadjezdu a samostatné stojicich kfidlech / pribé&zné uzavfené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / kolmo provedené prechody za rubem
opér eliminujici nerovnomérnou zménu tuhosti v pficném sméru pod kolejovym rostem /
uzaviené kolejové loze pokracuje dale do trati bez prechodl na otevitené kolejové loze /
separace kolejového loze pomoci antivibracnich rohozi / standardné resené prechodové oblasti
vyztuzené ZKPP / izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové zabradli na fimsach vlevo + protihlukova sténa
(navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) na fimsach vpravo, navazuje na pokracujici
protihlukové stény pfed a za mostem / osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci
mostu / prosté trolejové vedeni v podjezdu instalované na kratkych ocelovych konzolach

pod nosnou konstrukci mostu.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu vpravo podél fimsy.

2.3.4 Zelezni¢ni most v ev. km 152,571 TUDU 2001_IL / proj.
km 152,245 (ulice Sokolova)

2.3.4.1 Stavajici stav:

Stavajici Zelezniéni most — prrevadi kolej ¢. 600 v ZST Brno-Horni Her$pice pies méstskou
mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané
lokalité v zaFezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadn& mezi opérami k¥izujicich mostd, most je
soucasti vyvyseného drazniho télesa a je veden nad ostatnimi mosty v dané lokalité.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / deskotrdmovy o 1 otvoru / délka pfemosténi
21,4 m / sSitka 7,4 m / rok vystavby 2009 / stavebni stav K2/S1.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje smérové v prechodnici
a vyskové v podélném sklonu / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
premosténi verejného chodniku Sifrky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové urovni / Uhel
kFizeni MK cca 76,0° / volna vyska nad MK cca 10,75 m.

Nosna konstrukce mostu - sprazena ocelobetonova konstrukce s dvéma hlavnimi plnosténnymi
nosniky otevieného prifezu ,I* s konstantni konstrukéni vyskou / spfazena horni
Zelezobetonova deskové mostovka / kolmé provedeni koncli NK / dopliiujici ocelové pii¢né
ztuzeni / bez ¢lenéni na samostatné dilatacni celky / staticky se jedna o prosty kolmy sdruzeny
2-trdm s rozpétim 23,0 m / bodové ulozZeni pres ocelova valcova a stolicova loziska / koncové
podpovrchové mostni zavéry s jednoduchym tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na priichozi prostor za rubem zarubnich zdi ulice ,Sokolova" / plo&né
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zaloZeni / rovnobézna zavésena kfidla / navazujici svahové kuzely zpevnéné kamennou
dlazbou do betonu.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové timsy / prlib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZze / pfechody na oteviené kolejové loze
pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji se standardné fesené prechodové oblasti /
pfedpoklada se izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - nizka protihlukova sténa z ocelovych profilG a prihlednych vyplni vievo
na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem + ocelové mostni
zabradli se svislou vyplIni vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - nejsou.

2.3.4.2 Novy stav:

Nové navrzeny Zelezni¢ni most - bude prevadét dvé presmykové koleje ze sméru Strelice pres
méstskou mistni komunikaci s jednostrannym vefejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou
v dané lokalité v zaFezu mezi zarubnimi zdmi, piipadné mezi opérami kfizujicich mostli, most
bude soucasti vyvyseného drazniho télesa a bude tak veden nad ostatnimi mosty v dané
lokalité / jedna se o nahradu stavajiciho objektu novym objektem v odsunuté poloze s nové
definovanymi navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry mostu - trvaly / deskotramovy o 1 otvoru / kolmy / délka premosténi

24,0 m / sirka cca 12,3 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy koleji sméroveé v pifimé a vysSkové
ve vodorovné / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
premosténi verejného chodniku Sirky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové Urovni / Uhel
kfizeni MK cca 82,1° / volna vyska nad MK cca 12,1 m.

Nosna konstrukce mostu - nova sprazena ocelobetonova konstrukce se ¢tyfmi hlavnimi
plnosténnymi nosniky otevieného prifezu ,I" s konstantni konstrukéni vyskou / spfazena horni
Yelezobetonova deskové mostovka / kolmé provedeni koncli NK / dopliiujici ocelové priéné
ztuzeni / bez ¢lenéni na samostatné dilatacni celky / staticky se jednd o prosty kolmy sdruzeny
2-tram s rozpétim 26,0 m / bodové ulozeni pres hrncova loziska / koncové podpovrchové
mostni zavéry s jednoduchym tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na priichozi prostor za rubem zarubnich zdi ulice ,Sokolova" /
hlubinné zalozeni / samostatné stojici rovnobézné kridla formujici vyvysSené drazni téleso

a vyrovnavajici tak vyskovy rozdil mezi presmykovymi kolejemi a pfilehlym nevyvySenym
kolejistém, kridla tvarové i vySkoveé sjednocené s pokracujicimi objekty pred a za mostem /
vypln prostoru mezi samostatné stojicimi kfidly vhodnym vyplfiovym materidlem (predpoklada
se hubenym betonem).

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze pomoci
antivibracnich rohozi / standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo
i vpravo na fimse, navazuji na pokracujici protihlukové stény pifed a za mostem.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu vpravo podél fimsy.
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2.3.5 Zelezni¢ni nadjezd v proj. km 152,699 (pies kolej smér
Modrice)

2.3.5.1 Novy stav:
Nové navrzeny zelezni¢ni nadjezd — bude prevadét dvé presmykové koleje pres kolej smér
Modfice / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / tvarové atypicky ramovy o 1 otvoru / Sikmy 12,3° / délka
pfemosténi 33,4 m (kolma svétlost 7,0 m) / Sifka proménna, Sitka mezi portaly 130,0 m
(= délka podél koleje v podjezdu).

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy jednotlivych koleji smérové
a vydkoveé v rlznych kfivkach / volna vyska omezend konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - vychazi z VMP 3,0 / Uhel kfizeni s koleji 12,3° /
konstantni vzdalenost osy koleje od lice podpor 3,5 m / trasa koleje smérové v oblouku
s navazujici pfechodnici a vyskové v konstantnim podélném sklonu / volna vyska nad TK
cca 6,6 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstruk¢ni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na cca 7 samostatnych dilatacnich
celkl s podélnymi dilataénimi sparami / staticky se jedna o atypické poloramy s kolmym
rozpétim 8,0 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek / podpovrchové mostni zavéry v misté
prechodl za rubem opér.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zelezobetonové sténové stojky,
odhalena ¢ast vnéjsi sténové stojky v délce cca 56,0 m s prolomenymi otvory zajistujicimi
prosvétleni a pfistup do prostoru podjezdu / neobsypany lic navazujici na kolejisté v podjezdu
/ hlubinné zalozeni / samostatné stojici rovnobézné kfidla formujici vyvysené drazni téleso

a vyrovnavajici tak vyskovy rozdil mezi presmykovymi kolejemi a pfilehlym nevyvySenym
kolejistém, kridla tvaroveé i vyskové sjednocené s pokracujicimi objekty pred a za mostem /
vyplIn prostoru mezi samostatné stojicimi kfidly vhodnym vyplfiovym materidlem (predpoklada
se hubenym betonem).

Portaly podjezdu - jeden Sikmy cca 60,0° a druhy kolmy k ose koleje v podjezdu.

Svrsek mostu - monolitické Zelezobetonové fimsy na portalech, odhalenych ¢astech tubusu

a samostatné stojicich kiidlech / priib&zné uzaviené kolejové loze umozfiujici pfevedeni obrysu
nutného kolejového loze / kolmo provedené prechody za rubem opér eliminujici
nerovnomeérnou zménu tuhosti v pficném sméru pod kolejovym rostem / uzaviené kolejové
loZze pokracuje dale do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze
pomoci antivibra¢nich rohozi / standardné FeSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolacni
systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové zabradli na fimsach / osvétleni v podjezdu instalované
pod nosnou konstrukci mostu / prosté trolejové vedeni v podjezdu instalované na kratkych
ocelovych konzolach pod nosnou konstrukci mostu.

Jiné a cizi zafizeni - nejsou.

2.3.6 Zelezni¢ni most v proj. km 152,748 (prFistup do prostoru
mezi zdmi)

2.3.6.1 Novy stav:

Nové navrzeny zelezni¢ni most - bude zajistovat pfistup do prostoru mezi zelezni¢nimi
nadjezdy skrz vyvysSené drazni téleso s pfesmykovou koleji smér Brno hl.n. /

jedna se o vystavbu nového objektu.
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Zakladni parametry mostu - trvaly / r@movy o 1 otvoru / kolmy / délka pfremosténi 3,0 m /
Sitka konstantni cca 10,6 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje smérové v prechodnici
a vyskové ve vodorovné / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem — pfemosténi Ucelové komunikace Sifky cca 3,0 m / Uhel
kfizeni s ucelovou komunikaci 90,0° / volna vyska nad Ucelovou komunikaci cca 4,0 m.

Nosna konstrukce mostu - nova monoliticka zelezobetonova deskova pficel s proménnou
konstrukéni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v ramovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / bez ¢lenéni na samostatné dilatac¢ni celky /
staticky se jedna o poloram s rozpétim cca 3,5 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek /
bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na zvysené obruby Ucelové komunikace v podjezdu / plosné
zaloZeni / kratka rovnobézna kridla, tvarové i vySkové sjednocené s pokracujicimi masivnimi
opérnymi zdmi pfed a za mostem.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez pfechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loZe pomoci
antivibracnich rohozi / standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové zabradli vlevo na fimse + protihlukova sténa (navrzena
v souladu s vysledky hlukové studie) vpravo na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové
stény pred a za mostem.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu vpravo podél fimsy.

2.3.7 Zelezniéni nadjezd v proj. km 152,771 (pies kolej smér
ModfFrice)

2.3.7.1 Novy stav:
Nové navrzeny zelezni¢ni nadjezd — bude prevadét dvé presmykové koleje pres kolej smér
Modfice / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / tvarové atypicky ramovy o 1 otvoru / Sikmy 12,1° / délka
pfemosténi 34,1 m (kolma svétlost 7,0 m v prvni ¢asti tubusu) / Sitka proménna, Sirka mezi
portaly 101,0 m (= délka podél koleje v podjezdu).

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy koleji smérové v oblouku
s navazujici pfechodnici a vyskové ve vodorovné / volna vySka omezena konstrukcemi
trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - vychazi z VMP 3,0 / Uhel kfizeni s koleji 12,1° /
konstantni vzdalenost osy koleje od lice podpor 3,5 m v prvni ¢asti tubusu, pak proménna
vzdalenost osy koleje min. 3,5 m az cca 15,5 m v druhé ¢asti tubusu / trasa koleje smérové
v prechodnici a vyskové v konstantnim podélném sklonu / volna vyska nad TK cca 6,6 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstrukéni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v ramovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opé&ram) s atypickym ptdorysnym tvarem, u deskovych
pricli vétsich rozpond bude nutno pravdépodobné uvazovat navic s predpétim NK / &lenéni
na cca 5 samostatnych dilatacnich celk s podélnymi dilata¢nimi sparami / staticky se jedna
o atypické poloramy s kolmym rozpétim 8,0 m, pfipadné s rozpétim 16,0 m az 20,0 m /
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vetknuti do krajnich sténovych stojek / podpovrchové mostni zavéry v misté prechodl za
rubem opér.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové sténové stojky, vnitini
sténova stojka je délena s pldorysnym odsazenim druhé &asti za pfilehlou kolej, odhalend &ast
vnéjsi sténové stojky v délce cca 34,0 m s prolomenymi otvory zajistujicimi prosvétleni

a pristup do prostoru podjezdu / neobsypany lic navazujici na kolejisté v podjezdu / hlubinné
zaloZeni / samostatné stojici rovnobézné kridla formujici vyvysené drazni téleso

a vyrovnavajici tak vyskovy rozdil mezi presmykovymi kolejemi a pfilehlym nevyvySenym
kolejistém, kridla tvaroveé i vyskové sjednocené s pokracujicimi objekty pred a za mostem /
vyplIn prostoru mezi samostatné stojicimi kfidly vhodnym vyplfiovym materidlem (predpoklada
se hubenym betonem).

Portaly podjezdu - jeden Sikmy cca 60,0° a druhy kolmy k ose koleje v podjezdu.

Svrsek mostu - monolitické Zelezobetonové fimsy na portalech, odhalenych ¢astech tubusu

a samostatné stojicich kiidlech / priib&zné uzaviené kolejové loze umoziujici prevedeni obrysu
nutného kolejového loze / kolmo provedené prechody za rubem opér eliminujici
nerovnomeérnou zmeénu tuhosti v pricném sméru pod kolejovym rostem / uzaviené kolejové
loZze pokracuje dale do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze
pomoci antivibracnich rohoZi / standardné FeSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolacni
systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové zabradli na Fimsach / osvétleni v podjezdu instalované
pod nosnou konstrukci mostu / prosté trolejové vedeni v podjezdu instalované na kratkych
ocelovych konzolach pod nosnou konstrukci mostu.

Jiné a cizi zafizeni - nejsou.

2.3.8 Zelezniéni most v ev. km 153,089 + 11,163 TUDU 2001 _IL
+ 2005_A1 / proj. km 152,886 a navazujici zarubni zed’
v proj. km 152,880 - 152,975 (L) (prijezd od ulice
Kosulicova)

2.3.8.1 Stavajici stav (jednokolejny most):
Stavajici zelezni¢ni most - prevadi kolej ¢. 600 v ZST Brno-Horni HersSpice pfes Ucelovou
komunikaci zajistujici pfijezd do prostoru odstavného nadrazi z ulice ,Kosuli¢ova.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / deskovy o 1 otvoru / délka pfemosténi 9,0 m /
Sitrka 7,03 m / rok vystavby 2008 / stavebni stav K1/S1.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje smérové v oblouku
a vyskové v konstantnim podélném sklonu / volna vyska neomezena.

Prostorové usporadani pod mostem — pfemosténi Ucelové komunikace Sifky cca 8,0 m / Uhel
kFizeni s ucelovou komunikaci 90,0° / volna vyska nad Ucelovou komunikaci cca 5,84 m.

Nosna konstrukce mostu — monoliticka Zelezobetonova deska s proménnou konstrukéni vyskou
(stFechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) spoluptsobici

se zabetonovanymi ocelovymi nosniky prifezu ,I" / bez ¢lenéni na samostatné dilataéni celky /
staticky se jedna o rozpérakovou desku s rozpétim 10,3 m / liniové uloZeni pfes ozuby /

bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na krajnici komunikace v podjezdu / hlubinné zaloZeni / navazujici
kolmé samostatné stojici kfidla z betonovych licnich prefabrikatd a armovanych zemin,
formujici prostor podjezdu na levé strané mostu, na pravé strané mostu opéry pfimo navazuji
na opéry sousediciho mostu.
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Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové loze
pomoci Zelezobetonovych sikmych pifechodovych zidek / predpokladaji se standardné reSené
prechodové oblasti / pfedpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych
izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové zabradli vlevo i vpravo na fimse a na fimsach kolmych
kfidel vlevo.

Jiné a cizi zafizeni - nejsou.

2.3.8.2 Stavajici stav (dvojkolejny most):

Stavajici Zelezni¢ni most — prevadi dvé koleje nékladniho prdtahu v ZST Brno-Horni Herdpice
pFes Gcelovou komunikaci zajistujici pfijezd do prostoru odstavného nadrazi z ulice
~Kosuli¢ova.

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 88,0° / deskovy o 1 otvoru / délka premosténi
9,0 m / Sitka 11,8 m / rok vystavby 2008 / stavebni stav K1/S1.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleji smérové v oblouku

a vyskové v konstantnim podélném sklonu / volna vySka omezena konstrukcemi trolejového
vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem — pfemosténi Ucelové komunikace Sifky cca 8,0 m / Uhel
kfizeni s ucelovou komunikaci 88,0° / volna vyska nad Ucelovou komunikaci cca 4,4 m.

Nosna konstrukce mostu — monolitickd Zelezobetonovéa deska s proménnou konstrukéni vyskou
(stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim op&ram) spoluplsobici

se zabetonovanymi ocelovymi nosniky prifezu ,I" / bez ¢lenéni na samostatné dilataéni celky /
staticky se jedna o mirné Sikmou rozpérakovou desku s rozpétim 10,3 m / liniové ulozeni pres
ozuby / bez mostnich zavérQ.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na krajnici komunikace v podjezdu / hlubinné zaloZeni / rovnobézna
zavésena kridla na pravé strané mostu + na levé strané mostu opéry pfimo navazuji na opéry
sousediciho mostu / navazujici svahy zafezu na pravé strané mostu bez zpevnéni.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové timsy / prib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové loze
pomoci zelezobetonovych Sikmych prechodovych zidek / predpokladaji se standardné fesSené
prechodové oblasti / predpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych
izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové Uhelnikové zabradli vlevo i vpravo na fimse.
Jiné a cizi zafizeni - nejsou.

2.3.8.3 Novy stav:

Nové navrzeny zelezni¢ni most — bude prevadét kolejisté smér Brno hl.n. (2 + 1 koleje na
vyvysSeném draznim télese, 2 + 1 koleje na nevyvyseném draznim télese) pres Ucelovou
komunikaci zajistujici pfijezd do prostoru odstavného nadrazi z ulice ,,Kosulicova" / jedna se
o nahradu stavajicich objektl jednim novym spole¢nym objektem v odsunuté poloze s nové
definovanymi navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry mostu - trvaly / rdémovy o 1 otvoru / Sikmy 71,1° / délka pfemosténi

10,6 m (kolma svétlost 10,0 m) / Sifka konstantni cca 47,5 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy jednotlivych koleji smérové
a vyskoveé v rlznych kiivkach / volna vyska omezend konstrukcemi trolejového vedeni.
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Prostorové usporadani pod mostem - premosténi Gcelové komunikace Sitky cca 8,2 m / Uhel
kfizeni s tcelovou komunikaci 71,1° / volna vyska nad Ucelovou komunikaci cca 4,7 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstruk¢ni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 4 samostatné dilatac¢ni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o Sikmé poloramy s kolmym rozpétim
cca 11,0 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na zvySené obruby uUcelové komunikace v podjezdu / hlubinné
zaloZeni / zavéSena rovnobézna kfidla / navazujici svahy zarezu zpevnéné kamennou dlazbou
do betonu.

Navazujici zarubni zed' - formuje vyjezd Ucelové komunikace z podjezdu na levé strané mostu
(vyjezd na pravé strané mostu je lemovan svahovanim) / novd monoliticka zelezobetonova
deskosténova konstrukce s proménnou tloustkou dfiku po vysce (linearni rozsifeni na rubu

v paté driku) / délka 100,0 m / vySka proménné cca 6,0 m az 0,5 m / ¢lenéni na samostatné
dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / staticky se jedna o Uhlovou zed'/ plosné zalozeni /
izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd + podélna rubova drendz.

Svréek mostu - monolitické Zelezobetonové timsy / prlib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZe / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez pfechodl na oteviené kolejové loze / standardné feSené pfechodové oblasti
vyztuzené ZKPP / izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vpravo
na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem + ocelové Ghelnikové
zabradli na fimse navazujici zarubni zdi.

Jiné a cizi zafizeni — osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.3.9 Zelezniéni nadjezd v proj. km 152,949 (pFes spojovaci
kolej)

2.3.9.1 Novy stav:
Nové navrzeny Zelezni¢ni nadjezd — bude prevadét jednu presmykovou kolej pfes spojovaci
kolej / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / tvarové atypicky ramovy o 1 otvoru / sikmy 8,7° /
délka pfremosténi 47,25 m / Sifrka proménna, Sitka mezi portaly 99,2 m (= délka podél koleje
v podjezdu).

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje smérové v pfimé
s navazujici pfechodnici a vyskové ve vodorovné / volna vySka omezena konstrukcemi
trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - vychazi z VMP 3,0 / Uhel kfizeni s koleji 8,7° / proménna
vzdalenost osy koleje min. 3,5 m az cca 140 m / trasa koleje sméroveé v oblouku s navazujici
pfechodnici a vyskové ve vodorovné / volna vyska nad TK cca 6,6 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstrukéni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v ramovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opé&ram) s atypickym ptdorysnym tvarem, u deskovych
pricli vétsich rozpond bude nutno pravdépodobné uvazovat navic s predpétim NK / &lenéni
na cca 5 samostatnych dilatacnich celk s podélnymi dilata¢nimi sparami / staticky se jedna
o atypické poloramy s rozpétim 11,0 m az 25,0 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek /
podpovrchové mostni zavéry v misté pfechodl za rubem opé&r / alternativné Ize misto
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atypického Zelezobetonového poloramu uvazovat s navrhem ocelového sdruzeného 2-tramu
vyztuzeného oblouky (Langerdv trdm) s rozpétim cca 85,0 m.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové sténové stojky, obé
sténové stojky jsou délené s pldorysnym odsazenim druhé &asti za pfilehlou kolej, odsazené
Casti sténovych stojek s prolomenymi otvory zajistujicimi prosvétleni a pfistup do prostoru
podjezdu / neobsypany lic navazujici na kolejisté v podjezdu / hlubinné zaloZeni / samostatné
stojici rovnobézné kridla formujici vyvysSené drazni téleso a vyrovnavajici tak vyskovy rozdil
mezi pfesmykovymi kolejemi a pfilehlym nevyvySenym kolejistém, kfidla tvarové i vyskoveé
sjednocené s pokracujicimi objekty pred a za mostem / vypli prostoru mezi samostatné
stojicimi kFidly vhodnym vyplfiovym materidlem (pfedpoklada se hubenym betonem).

Portaly podjezdu - Sikmé cca 60,0° k ose koleje v podjezdu.

Svrsek mostu - monolitické Zelezobetonové fimsy na portalech, odhalenych ¢astech tubusu

a samostatné stojicich kiidlech / priib&zné uzaviené kolejové loze umozfiujici pfevedeni obrysu
nutného kolejového loze / kolmo provedené prechody za rubem opér eliminujici
nerovnomeérnou zmeénu tuhosti v pricném sméru pod kolejovym rostem / uzaviené kolejové
loZze pokracuje dale do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze
pomoci antivibra¢nich rohozi / standardné FeSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolacni
systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) na vnéjsi
fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pfed a za mostem + ocelové Uhelnikové
zabradli na vnitfnich Fimsach / osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu /
prosté trolejové vedeni v podjezdu instalované na kratkych ocelovych konzolach pod nosnou
konstrukci mostu.

Jiné a cizi zafizeni - nejsou.

2.3.10 Zelezni¢ni most v ev. km 0,122 TUDU 2001_IO / proj.
km 0,434 (ulice Sokolova)

2.3.10.1 Stavajici stav:

Stavajici Zelezniéni most — prrevadi kusou kolej v ZST Brno-Horni Her$pice pres méstskou
mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané
lokalité v zaFezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadn& mezi opérami k¥izujicich mostd.

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / sdruzeny ramovy o 2 otvorech / délka premosténi
12,6 m / Sitka 21,98 m / rok vystavby 2009 / stavebni stav K1/S1.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje smérové v pifimé a vyskové
v konstantnim podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
premosténi verejného chodniku Sifrky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové urovni / Uhel
kfizeni MK cca 90,0° / volna vyska nad MK cca 4,74 m + volna vysSka nad chodnikem

cca 3,4 m.

Nosna konstrukce mostu — monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstrukcni vyskou (stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) /
¢lenéni na 2 samostatné dilatacni celky s podélnou dilatacni sparou / staticky se jedna
sdruzené poloramy s rozpétim 3,6 m + 9,6 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek /

bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky /

neobsypany lic navazujici na zvysené obruby MK v podjezdu, pfipadné na pochozi plochy
chodniku / hlubinné zalozeni / bez kfidel / navazujici Zelezobetonové zarubni zdi, formujici
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prostor podjezdu; Mezilehla podpéra — monoliticky zelezobetonovy c¢lenény pilif tvoreny sloupy
kruhového prifezu propojenych v dolni ¢asti pribéznou poprsni zidkou a v horni ¢asti
spole¢nym Uloznym prahem / hlubinné zaloZeni / navazujici Zelezobetonové poprsni zidky
oddélujici vyvyseny chodnik od dopravniho prostoru MK.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové timsy / prib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZze / pfechody na oteviené kolejové loze
pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji se standardné resené prechodové oblasti /
predpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasa.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse.
Jiné a cizi zafizeni — osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.3.10.2 Novy stav:

Nové navrzeny zelezni¢ni most - bude prevadét kolejisté (2 koleje) odstavného nadrazi

a jednu kolej smér Brno hl.n. pfes méstskou mistni komunikaci s jednostrannym vefejnym
chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané lokalité v zarezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné
mezi opérami kfizujicich mostl / jednd se o ndhradu stavajiciho objektu novym objektem

v odsunuté poloze s nové definovanymi navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 82,1° / sdruzeny ramovy o 2 otvorech / délka

pfemosténi 12,72 m (kolma svétlost 12,6 m) / Sitka 20,3 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje smérové v pfimé (2 koleje
vlevo), pfipadné v prechodnici (1 kolej vpravo) a vyskoveé ve vodorovné / volna vyska
omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
premosténi verejného chodniku Sirky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové Urovni / Uhel
kfizeni MK cca 82,1° / volna vyska nad MK cca 5,3 m + volna vyska nad chodnikem cca 3,9 m.
Nosna konstrukce mostu - nové monolitické zelezobetonové deskové pricle s proménnou
konstrukcni vyskou (stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) /
¢lenéni na 2 samostatné dilatac¢ni celky s podélnou dilatacni sparou / staticky se jedna
sdruzené mirné Sikmé poloramy s rozpétim 3,6 m + 9,6 m / vetknuti do krajnich sténovych
stojek / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na zvySené obruby MK v podjezdu, pfipadné na pochozi plochy
chodniku / hlubinné zaloZeni / bez kfidel / navazujici nové zelezobetonové zarubni zdi,
formujici prostor podjezdu; Mezilehld podpéra — novy monoliticky Zelezobetonovy Clenény pilif
tvoreny sloupy kruhového prifezu propojenych v dolni &asti pribé&znou poprsni zidkou

a v horni ¢asti spole¢nym UloZnym prahem / hlubinné zaloZeni / navazujici nové
Zelezobetonové poprsni zidky oddélujici vyvyseny chodnik od dopravniho prostoru MK.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze pomoci
antivibracnich rohozi / standardné reSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.
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2.3.11 Zelezniéni mosty v ev. km 0,298, 0,338, 0,400 TUDU
2001_IP (usek ZST Brno-Horni Herspice - odstavné
nadrazi sk. H)

2.3.11.1 Stavajici stav:
Stavajici zelezni¢ni mosty - prevadi koleje v ZST Brno-Horni HerSpice pres ucelové
komunikace v arealu Zelezni¢ni stanice.

Parametry jednotlivych mostl - viz pfiloha K.6 - Tabulka objektl (mosty, propustky, nadjezdy,
lavky, krakorce) - investi¢ni Usek VRT.

2.3.11.2 Novy stav:
Navrhované opatfeni - jedna se o demolici stavajicich objektd bez nahrady vyplyvajici
ze zdsadnich zmén konfigurace kolejisté v dané oblasti.

2.3.12 Zelezniéni most v proj. km 2,066 (ulice Sokolova)

2.3.12.1 Novy stav:

Nové navrzeny Zelezni¢ni most - bude prevadét jednu kolej ze sméru Brno hl.n. pres méstskou
mistni komunikaci s jednostrannym vefejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané
lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami kfizujicich mostd / jedna se

o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 82,0° / sdruZzeny ramovy o 2 otvorech / délka
premosténi 12,72 m (kolma svétlost 12,6 m) / Sitka 7,4 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleje sméroveé v prechodnici
a vyskové v podélném sklonu / volna vysSka omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem — premosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
premosténi verejného chodniku Sifrky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové urovni / Uhel
kfizeni MK cca 82,0° / volna vyska nad MK cca 5,15 m + volna vyska nad chodnikem

cca 3,75 m.

Nosna konstrukce mostu - nova monoliticka zelezobetonova deskova pfricel s proménnou
konstruk¢ni vyskou (stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) /
bez ¢lenéni na samostatné dilatacni celky / staticky se jedna sdruzeny mirné Sikmy poloramy
s rozpétim 9,6 m + 3,6 m / vetknuti do krajnich st&novych stojek / bez mostnich zavérQ /
krajni Sikmé poprsni zidky formujici koncovou ¢ast sjezdu z vyvyseného drazniho télesa +
vyrovnavaci vyplii prostoru mezi poprsnimi zidkami vhodnym vyplfiovym materidlem
(pfedpoklada se hubenym betonem).

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na zvySené obruby MK v podjezdu, pfipadné na pochozi plochy
chodniku / hlubinné zalozeni / bez kfidel / navazujici nové zelezobetonové zarubni zdi,
formujici prostor podjezdu; Mezilehld podpéra — novy monoliticky Zelezobetonovy Clenény pilif
tvoreny sloupy kruhového prifezu propojenych v dolni &asti pribé&znou poprsni zidkou

a v horni ¢asti spoleCnym uloznym prahem / hlubinné zalozeni / navazujici nové
zelezobetonové poprsni zidky oddélujici vyvyseny chodnik od dopravniho prostoru MK.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez pfechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loZe pomoci
antivibracnich rohozi / standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse.
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Jiné a cizi zafizeni — osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.3.13 Zelezniéni most v ev. km 10,659 TUDU 2005_A1 /
proj. km 2,065 (ulice Sokolova)

2.3.13.1 Stavajici stav:

Stavajici Zelezni¢ni most — prevadi dvé koleje nékladniho pritahu v ZST Brno-Horni Herdpice
pres méstskou mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem "ulice Sokolova"
vedenou v dané lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami kfizujicich
mostd.

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 76,0° / sdruzeny ramovy o 2 otvorech / délka
pfemosténi 12,92 m (kolma svétlost 12,6 m) / Sitka 14,1 m / rok vystavby 2009 / stavebni
stav K1/S1.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleji smérové v pfimé a vyskové
v konstantnim podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi mistni komunikace Sifky cca 9,0 m +
pfemosténi vefejného chodniku Sitky cca 3,0 m vedeného v rozdilné vyskové Urovni / Uhel
kFizeni MK cca 76,0° / volna vyska nad MK cca 4,56 m + volna vyska nad chodnikem

cca 3,2 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstrukéni vyskou (stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) /
¢lenéni na 2 samostatné dilatacni celky (most + kabelova lavka) s podélnou dilata¢ni sparou /
staticky se jedna sdruzené mirné sikmé poloramy s rozpétim 3,6 m + 9,6 m / vetknuti

do krajnich sténovych stojek / bez mostnich zaveérQ.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky /
neobsypany lic navazujici na zvySené obruby MK v podjezdu, pfipadné na pochozi plochy
chodniku / hlubinné zalozeni / bez kfidel / navazujici Zelezobetonové zarubni zdi, formujici
prostor podjezdu na levé strané mostu + na pravé strané mostu opéry pfimo navazuji

na opéry sousediciho mostu; Mezilehld podpéra — monoliticky zelezobetonovy c¢lenény pilif
tvoreny sloupy kruhového priiezu propojenych v dolni ¢asti pribéznou poprsni zidkou

a v horni ¢asti spoleCnym uUloznym prahem / hlubinné zalozeni / navazujici zelezobetonové
poprsni zidky oddélujici vyvySeny chodnik od dopravniho prostoru MK.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové timsy / prlib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZze / pfechody na oteviené kolejové loze
pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji se standardné fesené prechodové oblasti /
predpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo na fimse + protihlukova
sté&na z ocelovych profilG a prihlednych vypini vpravo na fimse, navazuje na pokracujici
protihlukové stény pred a za mostem.

Jiné a cizi zafizeni - kabelové trasy vedené v samostatné kabelové lavce na pravé strané /
osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.3.13.2 Novy stav:

Rekonstruovany zeleznic¢ni most — bude prevadét jednu kolej ze sméru Modfice pres méstskou
mistni komunikaci s jednostrannym verejnym chodnikem "ulice Sokolova" vedenou v dané
lokalité v zafezu mezi zarubnimi zdmi, pfipadné mezi opérami kfizujicich mostd / jedna se
rekonstrukci stavajiciho objektu.

Zakladni parametry mostu - beze zmén / bude splnéna prechodnost zel. vozidel D4/120
D2/160.
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Prostorové usporadani na mosté - bude vychazet z VMP 3,0 / nova trasa koleje smérové
v pfimé a vyskové v konstantnim podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi
trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - bez Uprav.
Nosna konstrukce mostu — sanace betonovych ploch + reprofilace dilatacnich spar.
Spodni stavba mostu - sanace betonovych ploch + reprofilace dilatacnich spar.

Svréek mostu - rekonstrukce ¥ims / reprofilace pribézného uzavieného kolejového loze
umoznujiciho prevedeni obrysu nutného kolejového loze / nové prechody na oteviené kolejové
loze / separace kolejového loze pomoci antivibra¢nich rohozi / nové prechodové oblasti
vyztuzené ZKPP / novy izolaéni systém NK z asfaltovych izola¢nich pasu.

Vybaveni mostd - nova protikorozni ochrana ocelovych konstrukci.
Jiné a cizi zafizeni — bez Uprav.

2.3.14 Opérné zdi v proj. km 152,261 - 152,652 (L),
152,261 - 152,898 (P), 152,815 - 152,897 (L), 152,815 -
153,300 (P), 153,007 - 153,393 (L), 153,004 - 153,393
(P), 1,711 - 2,060 (P), 1,431 - 1,525 (P), 1,010 - 1,405
(P), 0,459 - 1,350 (L) (propojovaci a sjezdové a rapy zel.
nadjezdi)

2.3.14.1 Novy stav:

Nové navrzené opérné zdi — budou formovat zelezni¢ni téleso mezi zelezni¢nimi nadjezdy,
pripadné sjezdy z téchto Zelezni¢nich nadjezdl a vyrovnavat tak vyskové rozdily mezi
presmykovymi kolejemi a prilehlym nevyvysenym kolejistém / jedna se o vystavbu
novych objektd.

Zakladni parametry zdi - trvalé / levostranné i pravostranné / opérné / délky 391,0 m,
634,0 m, 82,0 m, 487,0 m, 393,0 m, 398,0 m, 349,0 m, 95,0 m, 393,0 m a 887,0 m / vysky
konstantni cca 8,5 m pfipadn& promé&nné cca 8,5 m az 0,5 m, kopirujici priibé&h nivelet
pfesmykovych koleji.

Prostorové usporadani podél zdi - vychazi z VMP 3,0 / volna vySka omezena konstrukcemi
trolejového vedeni.

Konstrukce zdi: S vyskou vétsi nez cca 3,5 — nové monolitické Zelezobetonové deskosténové
konstrukce s proménnou tloustkou dfiku po vySce (linearni rozsifeni na rubu v paté dfiku) /
staticky se jedna o vetknuté Uhlové zdi / vypli prostoru mezi zdmi vhodnym vyplfiovym
materidlem (predpoklada se hubenym betonem) / hlubinné zalozeni; S vyskou mensi nez
cca 3,5 - nové monolitické Zelezobetonové deskosténové konstrukce s konstantni tloustkou
dfiku po vysce / staticky se jedna o Uhlové zdi / ploSné zalozeni; Pausalné pro vSechny typy
zdi — svisly lic / ¢lenéni na samostatné dilata¢ni celky s délkou cca 10,0 m / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izola¢nich past + podélna rubova drendz / alternativné Ize
uvazovat s nahradou dvou protilehlych zdi jednou spole¢nou monolitickou Zelezobetonovou
deskosténovou konstrukci, koncepéné s prifezem ve tvaru pismene , T, plnici funkci
plnohodnotné sjezdové rampy.

Koruna zdi - monolitické Zelezobetonové fimsy / bez nadnasypu / pfiléhajici uzaviené kolejové
loze umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze; Pata zdi - bez obsypani / pfiléhajici
uzaviené kolejové loze umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loze; Navazujici
svahy - zdi navazuji pfimo na kfidla pfilehlych mostnich objektd, pfipadné jsou ukondeny

na urovni okolniho nevyvyseného kolejisté.
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Vybaveni zdi - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) na fimse,
navazuji na pokracujici protihlukové stény, pripadné ocelové Uhelnikové zabradli na fimse.

Jiné a cizi zafizeni — pfipadné kabelové trasy vedené v kolejovém lozi podél vnéjsich Fims /
kotveni podplrnych konstrukci trolejového vedeni do vystupkd na rubu Fims.

2.4 Investicni usek Osobni nadrazi nové

2.4.1Zelezniéni most v proj. km 0,422 (prodlouzena ulice
Vodarska)

2.4.1.1 Novy stav:

Nové navrzeny zelezni¢ni most — bude prevadét kolejisté na jiznim zhlavi osobniho nadrazi

v obvodu ZST Brno hl.n. ptes vyhledovou prodlouZenou méstskou mistni komunikaci

s oboustrannym vefejnym chodnikem "ulice Vodarska" / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / sdruZeny rdmovy o 2 otvorech / Sikmy (rtzné Sikmosti) /
délka premosténi 39,4 m (kolma svétlost 38,0 m) / Sitka proménna cca 109,3 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k vyraznému rozsifeni stavajiciho
drazniho télesa vlevo i vpravo / trasy jednotlivych koleji smérové a vyskové v rliznych kfivkach
/ volna vyska omezend konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Prvni mostni otvor - pfemosténi jednoho dopravniho
sméru (2 jizdni pruhy) MK a vefejného chodniku Sifky cca 3,5 m; Druhy mostni otvor -
pfemosténi druhého dopravniho sméru (2 jizdni pruhy) MK a vefejného chodniku Sifky

cca 3,5 m; Paudalné& pro oba mostni otvory - Ghel kiiZzeni s MK rtizny / volna vyska nad MK
cca 5,8 m; Pozndmka - dimenze komunikaci v podjezdu a z nich vyplyvajici rozméry mostniho
otvoru vychazi z projednani v dobé zpracovani ZP, dané feseni bude v navazujicich stupnich
PD déale provéfovano a mize dojit k optimalizaci tohoto névrhu v ndvaznosti

na aktualizovaném prostorovém usporadani pod mostem.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstrukcni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v krajnich polich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram), alternativné Ize u deskovych pficli uvazovat

s dopInénim spoluptsobicich zabetonovanych ocelovych nosnikl prifezu ,I, ptipadné

s predpétim NK / ¢lenéni na 3 + 2 samostatné dilatac¢ni celky s podélnymi dilatacnimi sparami
a vlozenym zrcadlem / staticky se jedna o Sikmé poloramy doplnéné o stfedni mezilehlou
kloubovou podporu s kolmym rozpétim 20,0 m + 20,0 m / vetknuti do krajnich sténovych
stojek + liniové uloZeni pres vrubové klouby na mezilehlé podpére / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky,
zaoblené narozi kopirujici rozsifeni chodniku u prvni opéry vlevo / neobsypany lic navazujici
na pochozi plochy chodnikl v podjezdu / hlubinné zaloZeni / zav&&ena rovnobézna kfidla,
tvarové i vyskové sjednocené s pokracujici masivni opérnou zdi pfed mostem a s navazujicimi
mosty pres ,Ffeku Svratku“; Mezilehla podpéra - novy monoliticky Zelezobet. ¢lenény pilif
tvoreny sloupy obdélnikového prifezu s proménnou $irkou dfiku po vy$ce propojenych v horni
Casti spole¢nym Uloznym prahem / hlubinné zalozeni.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové timsy / prib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZe / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez pfechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loZe pomoci
antivibracnich rohozi / standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izola¢nich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) vilevo
i vpravo na fimse, navazuji na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem.
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Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené ve zkapacitnéném kabelovém Zlabu vilevo podél
Fimsy, pfipadné vedené v prostorech mezi kolejemi s dostatecnou Sitkou / osvétleni v podjezdu
instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.4.2 Zelezniéni most v ev. km 2,838 TUDU 2005_04 / proj. km
143,169 (ulice Dornych)

2.4.2.1 Stavajici stav:
Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi dvojkolejnou Zelezni¢ni trat Brno dolni nadrazi - Brno-
Zidenice ptes silnici I/41 s oboustrannym vefejnym chodnikem "ulice Dornych".

Zakladni parametry mostu - trvaly / trdmovy o 3 otvorech / Sikmy 85,4° / délka pfemosténi
60,2 m / sitka 11,58 m / rok vystavby 1970 / stavebni stav K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleji smérové v pfimé a vyskové
v podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Prvni mostni otvor - pfemosténi nezpevnéné plochy;
Druhy (hlavni) mostni otvor - pfremosténi verejného chodniku Sitky 3,0 m + prvniho sméru
silnice (dva jizdni pruhy) / Uhel kfizeni se silnici cca 85,4° / volna vyska nad silnici cca 4,92 m;
Treti mostni otvor - pfemosténi druhého sméru (dva jizdni pruhy + jeden odbocCovaci pruh)
silnice / Uhel kfizeni se silnici cca 85,4° / volna vyska nad silnici cca 4,92 m.

Nosna konstrukce mostu — monolitické Zelezobetonové masivni tramy s konstantni konstrukéni
vyskou / ¢lenéni na 2 samostatné mostni konstrukce s podélnou dilatacni sparou / staticky

se jedna o spojité tramy s rozpétim 16,8 + 28,1 + 16,8 m / bodové ulozeni pres ocelova
valcova a stolicova loziska na krajnich opérach + liniové ulozeni pres vrubové klouby

na mezilehlych podpérach / koncové a podélné podpovrchové mostni zavéry s jednoduchym
tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic / ploSné zaloZeni / rovnobézna zavésena kridla / navazujici svahové kuzely
bez zpevnéni, lemované nizkymi patnimi zidkami z kamenného zdiva; Mezilehlé podpéry -
monolitické Zelezobetonové listové pilite obdélnikového priifezu / plosné zaloZeni.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
pravdépodobné s nedostatecnou vyskou pro prevedeni obrysu nutného kolejového loze /
pfechody na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji

se standardné reSené prechodové oblasti / pfedpoklada se izola¢ni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse.

2.4.2.2 Novy stav:

Nové navrzeny zelezni¢ni most — bude prevadét kolejisté na severnim zhlavi osobniho nadrazi
v obvodu Brno hl.n. pfes silnici I/41 s oboustrannym verejnym chodnikem "ulice Dornych" /
jedna se o nahradu stavajiciho objektu novym objektem ve stavajici poloze s nové
definovanymi navrhovymi charakteristikami s dirazem na zmé&nu délky mostu po vypusténi
nadbytecného prvniho pole mostu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / sdruzeny rdmovy o 2 otvorech / Sikmy 80,0° / délka
piremosténi 35,0 m (kolma svétlost 34,4 m) / Sirka proménna cca 54,6 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho

télesa vlevo i vpravo / trasy jednotlivych koleji smé&rové a vyskové v rlznych kfivkach / volna
vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu 44/174



Prostorové usporadani pod mostem: Prvni mostni otvor - premosténi jednoho dopravniho
sméru (2 jizdni pruhy) silnice prvni tfidy a vefejného chodniku Sifky cca 3,5 m; Druhy mostni
otvor - pfemosténi druhého dopravniho sméru (2 jizdni pruhy + odbocovaci pruh) silnice prvni
tridy a verejného chodniku Sifky cca 2,5 m; Pausalné pro oba mostni otvory - Uhel kfizeni

se silnici cca 80,0° / volna vyska nad silnici cca 5,6 m; Poznamka - dimenze komunikaci

v podjezdu a z nich vyplyvajici rozméry mostniho otvoru vychazi z projednani v dobé
zpracovani ZP, dané feseni bude v navazujicich stupnich PD dale provéiovano a mdze dojit

k optimalizaci tohoto navrhu v navaznosti na aktualizovaném prostorovém uspofradani pod
mostem.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pricle s proménnou
konstrukcni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v krajnich polich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram), alternativné Ize u deskovych pficli uvazovat

s dopInénim spoluptsobicich zabetonovanych ocelovych nosnikl prifezu ,I, ptipadné

s predpétim NK / ¢lenéni na 4 samostatné dilatac¢ni celky s podélnymi dilata¢nimi sparami /
staticky se jedna o mirné Sikmé poloramy doplnéné o stfedni mezilehlou kloubovou podporu

s kolmym rozpétim 18,0 m + 18,0 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek + liniové ulozeni
pres vrubové klouby na mezilehlé podpére / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky,
zaoblené narozi kopirujici rozsifeni chodniku u prvni opéry vlevo / neobsypany lic navazujici

na pochozi plochy chodnikd v podjezdu / hlubinné zaloZeni / kratké rovnob&zné kfidla, tvarové
i vysSkové sjednocené s pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi pred a za mostem; Mezilehla
podpéra - novy monoliticky Zelezobetonovy &lenény pili¥ tvoreny sloupy obdélnikového priiezu
s promeénnou Sifkou dfiku po vySce propojenych v horni ¢asti spoleCnym uloznym prahem /
hlubinné zaloZeni.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZe / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez pfechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loZe pomoci
antivibracnich rohozi / standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) vilevo
i vpravo na fimse, navazuji na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem.

Jiné a cizi zafizeni - kabelové trasy vedené ve zkapacitnéném kabelovém Zlabu vilevo podél
fimsy a kabelovém Zlabu vpravo podél fimsy / osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou
konstrukci mostu.

2.4.3 Zelezniéni most v ev. km 2,966 TUDU 2005_04 / proj. km
143,285 (potok Ponavka)

2.4.3.1 Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi dvojkolejnou Zelezni¢ni trat Brno dolni nadrazi - Brno-

Zidenice pres trvaly umély vodni tok "potok Pondvka / Mlynsky néhon".

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 73,3° / vice trdmovy o 1 otvoru / délka premosténi
9,8 m (kolma svétlost 9,14) / Sitka 6,21 m / rok vystavby 1970 / stavebni stav K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 2,5 / trasa koleji smérové v oblouku
a vyskové v podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi nezpevnéného koryta vodniho toku Sitky
cca 9,0 m / dhel kfizeni s vodnim tokem 73,3° / volna vyska nad vodnim tokem cca 6,8 m.

Nosna konstrukce mostu - 4 ks (2 ks / kolej) prefabrikované predpjaté betonové nosniky
uzavieného (krabicového) prifezu ,KDP-12" s konstantni konstrukéni vyskou / ¢lenéni na
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2 samostatné dilatacni celky s podélnou dilatacni sparou / staticky se jedna o prosté tramy
s rozpétim 11,26 m / pfimé bezloZiskové ulozeni na ozubu / koncové podpovrchové mostni
zaveéry s jednoduchym tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce / mélce
obsypany lic formujici zaroven koryto vodniho toku / kombinace plosného a hlubinného
zalozeni / rovnobézna zavésena kfidla / navazujici svahové kuzely bez zpevnéni, lemované
betonovymi masivnimi patnimi zidkami (p¥ipadné& ponechanymi ¢astmi plvodnich opér

z kamenného zdiva s nadbetonovanim).

Svréek mostu — konzolové prefabrikované Zelezobetonové iimsy / priibézné uzaviené kolejové
loze pravdépodobné s nedostatecnou vyskou pro prevedeni obrysu nutného kolejového loze /

pfechody na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji

se standardné reSené prechodové oblasti / pfedpoklada se izola¢ni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse.

2.4.3.2 Novy stav:

Nové navrzeny zeleznic¢ni most — bude prevadét kolejisté (7 koleji) v obvodu Brno hl.n. pres
trvaly umély vodni tok "potok Ponavka / Mlynsky ndhon" a novou trasu cyklostezky / jedna se
o nahradu stavajiciho objektu novym objektem ve stavajici poloze s nové definovanymi
navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry mostu - trvaly / rd@movy o 1 otvoru / Sikmy 73,4° / délka pfemosténi
14,6 m (kolma svétlost 14,0 m) / Sifrka proménna cca 42,0 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
o

télesa vlevo i vpravo / trasy jednotlivych koleji smérové a vyskoveé v ruznych kfivkach / volna
vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi zpevnéného koryta vodniho toku Sirky

cca 9,0 m + premosténi cyklostezky Sifky cca 3,5 m vedené v rozdilné vyskové Urovni / Uhel
kFizeni s vodnim tokem a cyklostezkou 73,4° / volna vyska nad vodnim tokem cca 6,8 m +
volna vyska nad cyklostezkou cca 3,8 m / pfi vystavbé mostu se uvazuje se zfizenim docasné
shybky pro prevedeni vodniho toku pres stavenisté; Poznamka - dimenze komunikaci

v podjezdu a z nich vyplyvajici rozméry mostniho otvoru vychazi z projednani v dobé
zpracovani ZP, dané feseni bude v navazujicich stupnich PD dale provéiovano a mdze dojit

k optimalizaci tohoto navrhu v navaznosti na aktualizovaném prostorovém uspofradani pod
mostem.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstruk¢ni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / clenéni na 3 samostatné dilatacni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o Sikmé poloramy s kolmym rozpétim
cca 15,5 m / vetknuti do krajnich st&novych stojek / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky,
prvni opéra je doplnéna o predsazenou zelezobetonovou poprsni zidku oddélujici vyvysenou
cyklostezku od koryta vodniho toku / neobsypany lic navazujici na pochozi plochu chodniku,
pfipadné na zpevnéné koryto vodniho toku / hlubinné zalozeni / kratké rovnobézné kridla,
tvaroveé i vyskové sjednocené s pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi pred a za mostem;
Terénni Upravy - nové zpevnéni koryta vodniho toku kamennou dlazbou do betonu opfenou

o polozapusténé masivni patky.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze

umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez pfechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loZe pomoci
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antivibracnich rohozi / standardné reSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izola¢nich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo
i vpravo na fimse, navazuji na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem / ocelové
mostni zabradli se svislou vyplni na fimse zidky mezi cyklostezkou a korytem vodniho toku.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené ve zkapacitnéném kabelovém Zlabu vlevo podél
fimsy a kabelovém zlabu vpravo podél fimsy / osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou
konstrukci mostu.

2.4.4 Zelezni¢ni most v ev. km 3,309 TUDU 2005_04 / proj. km
143,626 (ulice Masna)

2.4.4.1 Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi dvojkolejnou Zelezniéni trat Brno dolni nadrazi — Brno-
Zidenice pres méstskou mistni komunikaci s oboustrannym verejnym chodnikem "ulice
Masna".

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 64,0° / vice trdmovy o 1 otvoru / délka premosténi
23,2 m (kolma svétlost 21,1 m) / Sifka 10,25 m / rok vystavby 1970 / stavebni stav K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleji smérové v pifimé a vyskové
v podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi méstské mistni komunikace s oboustrannym
verejnym chodnikem / Uhel kfizeni s MK 64,0° / volna vyska nad MK cca 5,8 m.

Nosna konstrukce mostu - 4 ks (2 ks / kolej) prefabrikované predpjaté betonové nosniky
uzavieného (krabicového) priiezu ,KT-27" s konstantni konstrukéni vyskou / &lenéni

na 2 samostatné dilatac¢ni celky s podélnou dilatacni sparou / staticky se jedna o prosté tramy
s rozpétim 26,0 m / bodové ulozeni pres ocelova valcova a stolicova loZiska / koncové
podpovrchové mostni zavéry s jednoduchym tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnikd / plo$né zalozeni / rovnobéznd zavésena
kfidla / navazujici svahové kuzely bez zpevnéni, lemované patnimi zidkami z kamenného
zdiva.

Svréek mostu - konzolové prefabrikované Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové
loze umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové
loze pomoci Sikmych stérkovych ramp / predpokladaji se standardné reSené prechodové
oblasti / predpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasg.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse.
Jiné a cizi zafizeni — osvétleni v podjezdu instalované na opérach mostu.

2.4.4.2 Novy stav (spFazeny most):

Nové navrzené zelezni¢ni soumosti — bude prevadét kolejisté (7 koleji) v obvodu Brno hl.n.
pres méstskou mistni komunikaci s oboustrannym vefejnym chodnikem "ulice Masnad" / jedna
se o nahradu stavajiciho objektu novymi objekty ve stavajici poloze s nové definovanymi
navrhovymi charakteristikami, kdy byl pod dvéma krajnimi kolejemi vlevo vlivem znacného
narlstu rozpéti vyplyvajiciho z rozsireni kolejisté smérem do Usti kiizovatky navrzen sprazeny
ocelobetonovy most namisto konvencnich Zelezobetonovych polordm, které jsou pak
navrzeny pod zbyvajicimi 5 kolejemi vpravo.
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Zakladni parametry mostu - trvaly / sdruzeny tramovy o 1 otvoru / kolmy / délka pfemosténi
28,3 m / Sitka cca 11,8 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa vlevo i vpravo / trasy jednotlivych koleji smérové v oblouku s navazujici pfimou

a vyskové v konstantnim podélném sklonu / volnd vySka omezend konstrukcemi trolejového
vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi méstské mistni komunikace s odbocovacimi
pruhy a oboustrannym verejnym chodnikem Sifky 2,5 m, navazujici kfizovatkové rozvétveni
zasahujici do prostoru pod mostem / Uhel kfizeni s MK cca 64,1° / volna vysSka nad MK

cca 4,6 m; Pozndmka - dimenze komunikaci v podjezdu a z nich vyplyvajici rozméry mostniho
otvoru vychazi z projednani v dobé zpracovani ZP, dané feseni bude v navazujicich stupnich
PD dale prové&fovano a mize dojit k optimalizaci tohoto navrhu v navaznosti

na aktualizovaném prostorovém usporadani pod mostem.

Nosna konstrukce mostu - nova sprazena ocelobetonova konstrukce s péti hlavnimi
plnost&nnymi nosniky otevireného priiezu ,I" s konstantni konstrukéni vyskou pod krajni
dvojici koleji a navazujicim kabelovym Zlabem / spfazena horni Zelezobetonova deskova
mostovka / kolmé provedeni konct NK / bez ¢lenéni na samostatné dilatacni celky / staticky
se jedna o prosty sdruzeny kolmy 5-tram s rozpétim 38,0 m / bodové uloZeni pres hrncova
loZiska / koncové kobercové podpovrchové mostni zavéry a podélny podpovrchovy mostni
zavér s jednoduchym tésnénim dilatac¢ni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové masivni tvarové slozité
konstrukce kopirujici rozsifeni v misté krizovatkového rozvétveni / kolmy Ulozny prah

se zakfivenym licem / neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnikl v podjezdu /
hlubinné zaloZeni / kratka rovnobézna kfidla, tvarové i vySkové sjednocené s pokracujicimi
masivnimi opérnymi zdmi pied a za mostem.

Svréek mostu - monoliticka Zelezobetonova fimsa vlevo / prib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZe / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez pfechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loZe pomoci
antivibracnich rohozi / standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izola¢nich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo
na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu vlevo podél fimsy / osvétleni
v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.4.4.3 Novy stav (poloramovy most):
Nové navrzené zelezni¢ni soumosti - popis mistnich podminek a navrzenych opatteni viz
sprazeny most.

Zakladni parametry mostu - trvaly / rdmovy o 1 otvoru / Sikmy 64,3° / délka premosténi

21,1 m (kolma svétlost 19,0 m) / Sitka cca 26,0 m.

Prostorové usporadani na mosté - viz sprazeny most.

Prostorové usporadani pod mostem — pfemosténi méstské mistni komunikace s odbocovacimi
pruhy a oboustrannym verejnym chodnikem Sifky 2,5 m / Ghel kfizeni s MK cca 64,3° / volna
vyska nad MK cca 6,4 m; Poznamka - viz spfazeny most.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou

konstrukéni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v ramovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 2 samostatné dilatac¢ni celky
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s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o Sikmé poloramy s kolmym rozpétim
cca 21,0 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek / bez mostnich zavérl.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnik( / hlubinné zaloZeni / kratka
rovnobézna kfidla, tvarové i vysSkoveé sjednocené s pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi
pfed a za mostem.

Svréek mostu — monolitickd Zelezobetonova fimsa vpravo / prib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze pomoci
antivibracnich rohozi / standardné reSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolaéni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vpravo
na Fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pfed a za mostem.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu vpravo podél fimsy / osvétleni
v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.4.5 Zelezniéni most v ev. km 3,541 TUDU 2005_04 / proj. km
143,858 (reka Svitava)

2.4.5.1 Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi dvojkolejnou Zelezniéni trat Brno dolni nadrazi- Brno-
Zidenice pres trvaly vodni tok ,feka Svitava", jednokolejnou vle¢ku ,do masny", méstskou
mistni komunikaci ,ulice Zvéfinova" a cyklostezku.

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 71,0° / sdruzeny tradmovy o 3 otvorech / délka
pfemosténi 78,5 m / Sifka 10,15 m / rok vystavby 1971 / stavebni stav K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 2,5 / trasa koleji smérové v pifimé a vyskové
v podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Prvni mostni otvor — pfemosténi jednokolejné viecky +
cyklostezky sitky cca 3,0 m / Uhel kfizeni s vlieCkou cca 71,0° / volna vyska nad vleckou

cca 6,3 m; Druhy (hlavni) mostni otvor — pfemosténi nezpevnéného koryta vodniho toku Sifky
cca 27,0 m / uhel kfizeni s vodnim tokem cca 71,0° / volna vyska nad vodnim tokem

cca 10,25 m; Treti mostni otvor — premosténi jednopruhové mistni komunikace Sifky cca 3,0 m
/ Uhel kfizeni s MK cca 71,0° / volna vyska nad MK cca 5,5 m.

Nosna konstrukce mostu - 3x 4 ks (2 ks / kolej / pole) prefabrikované predpjaté betonové
nosniky uzavireného (krabicového) prifezu ,KT-27" s konstantni konstrukéni vyskou / &lenéni
na 2 samostatné dilata¢ni celky s podélnou dilata¢ni sparou v kazdém poli / staticky se jedna
o sled prostych trdm0 s rozpétim 3x 26,0 m / bodové ulozeni pres ocelova valcova a stolicova
loziska / koncové a mezilehlé podpovrchové mostni zavéry s jednoduchym tésnénim dilata¢ni

spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na nezpevnéné plochy pod mostem / plosné zalozeni / rovnobézné
samostatné stojici kfidla / navazujici svahové kuzely bez zpevnéni, lemované patnimi zidkami
z kamenného zdiva; Mezilehlé podpéry — monolitické zelezobetonové Clenéné pilife tvorené
sloupy listového priifezu propojenych stativem v horni ¢asti / kombinace plo&ného

a hlubinného zalozeni.

Svréek mostu - konzolové prefabrikované Zelezobetonové iimsy / priibézné uzaviené kolejové
loze umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové
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loze pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji se standardné fesené prechodové
oblasti / predpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolacnich pasg.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse.
Jiné a cizi zafizeni - kotveni podplrnych konstrukci trolejového vedeni do opé&r mostu.

2.4.5.2 Novy stav:

Nové navrzeny Zelezni¢ni most - bude prevadét kolejisté (7 koleji) v obvodu Brno hl.n. pres
trvaly vodni tok ,feka Svitava", prelozenou cyklostezku a stavajici mistni komunikaci / jedna
se 0 nahradu stavajiciho objektu novym objektem ve stavajici poloze s nové definovanymi
navrhovymi charakteristikami s diirazem na vymisténi mezilehlych

pilitG mimo koryto vodniho toku.

Zakladni parametry mostu - trvaly / deskotramovy o 3 otvorech / kolmy / délka pfemosténi

77,0 m (kolma svétlost 72,7 m) / Sitka konstantni cca 39,3 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa vlevo i vpravo / trasy jednotlivych koleji smérové v pfimé a vyskové v konstantnim
podélném sklonu / kolejové spojky zasahujici na most / volna vySka omezend konstrukcemi
trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Prvni mostni otvor - premosténi nového sjezdu

z cyklostezky Sitky 3,0 m (sjezd z cyklostezky v tésném soubéhu podél prvniho pilife); Druhy
(hlavni) mostni otvor - pfemosténi koryta vodniho toku a prelozené cyklostezky Sitky 3,0 m
(cyklostezka v tésném soubéhu podél prvniho pilife) / dhel kfizeni s vodnim tokem cca 70,6° /
volna vyska nad vodnim tokem cca 12,0 m (volna vyska nad Q100 cca 5,0 m); Treti mostni

otvor — premosténi stavajici mistni komunikace.

Nosna konstrukce mostu - nové sprazené ocelobetonové konstrukce se ¢tyfmi hlavnimi
plnost&nnymi nosniky otevireného priiezu ,I" s promé&nnou konstrukéni vyskou (dolni
parabolické ndbéhy v misté mezilehlych podpor) pod kazdou dvojici koleji, pfipadné pod
jednou krajni koleji vpravo a kabelovym Zlabem / spfazena horni Zelezobetonova deskova
mostovka / kolmé provedeni konct NK (z divodu kolejovych spojek nad mostnimi zavéry) /
¢lené&ni na 5 samostatnych dilataénich celkl s podélnymi dilataénimi sparami (levy krajni
dilatacni celek tvofi samostatnou kabelovou lavku) / staticky se jedna o spojité sdruzené 4-
tramy s rozpétim 24,5 m + 33,0 m + 24,5 m / bodové ulozeni pres hrncova loziska / koncové
kobercové podpovrchové mostni zavéry a podélné podpovrchové mostni zavéry s jednoduchym
tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické zelezobetonové masivni konstrukce /
kolmy Ulozny prah s Sikmym licem / neobsypany lic navazujici na zpevnéné plochy

pod mostem / hlubinné zaloZeni / kratké rovnobézné kridla, tvarové i vyskové sjednocené

s pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi pfed a za mostem; Mezilehlé podpéry - nové
monolitické Zelezobetonové ¢lenéné pilite tvoirené sloupy obdélnikového priiezu s proménnou
$irkou dfiku po vysce, propojenych v horni ¢asti spole¢nym uloznym prahem, dfiky piliid
natoceny souhlasné s vodnim tokem (rozsifeni v misté Gloznych prahl umoznuje kolmé ulozeni
NK) / hlubinné zalozeni; Terénni Upravy — nové zpevnéni koryta vodniho toku kamennou
dlazbou do betonu opfenou o polozapusténé masivni patky / rekultivace ploch v misté krajnich
mostnich otvord.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové timsy / prlib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZe / kolmo provedené prechody za rubem
opér eliminujici nerovnomérnou zménu tuhosti v pficném sméru pod kolejovym rostem /
uzaviené kolejové loze pokracuje dale do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze /
separace kolejového loze pomoci antivibracnich rohozi / standardné resené prechodové oblasti
vyztuzené ZKPP / izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.
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Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) vilevo
i vpravo na fimse, navazuji na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v samostatné kabelové lavce vlevo a v kabelovém
Zlabu vpravo podél Fimsy.

2.4.6 Zelezni¢ni most v ev. km 3,750 + 5,377 TUDU 2005_04 +
2301_02 / proj. km 144,061 (ulice Charbulova)

2.4.6.1 Stavajici stav (most 1 - hlavni trasa):

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi dvojkolejnou Zelezni¢ni trat Brno dolni nadrazi - Brno-
Zidenice pres méstskou mistni komunikaci s oboustrannym vefejnym chodnikem "ulice
Charbulova".

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 83,1° / vice trdmovy o 1 otvoru / délka premosténi
15,1 m (kolma svétlost 15,0 m) / Sifka 10,6 m / rok vystavby 1971 / stavebni stav K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleji smérové v pfimé a vyskové
v podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem — pfemosténi méstské mistni komunikace s odbo¢nym
pruhem a oboustrannym verfejnym chodnikem / Uhel kfizeni s MK 83,1° / volna vyska nad MK
cca 5,9 m.

Nosna konstrukce mostu - 4 ks (2 ks / kolej) prefabrikované predpjaté betonové nosniky
uzavieného (krabicového) priiezu ,KT-18" s konstantni konstrukéni vyskou / €lenéni

na 2 samostatné dilatac¢ni celky s podélnou dilata¢ni sparou / staticky se jedna o prosté tramy
s rozpétim 17,0 m / bodové uloZeni pres ocelova valcova a stolicova loziska / koncové
podpovrchové mostni zavéry s jednoduchym tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnikd / plodné zaloZeni / rovnobé&zna zavésena
kiidla vlevo + kolmé samostatné stojici Zelezobetonové kfidla vpravo (propojeni mezi
sousednimi mosty) / navazujici svahové kuzely bez zpevnéni vlevo, lemované nizkymi patnimi
zidkami z kamenného zdiva.

Svréek mostu — konzolové prefabrikované Zelezobetonové iimsy / priibé&zné uzaviené kolejové
loze umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové
loze pomoci Sikmych stérkovych ramp / predpokladaji se standardné reSené prechodové
oblasti / predpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasa.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - osvétleni v podjezdu instalované na opérach mostu.

2.4.6.2 Stavajici stav (most 2 - odboc¢na trasa):

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi jednokolejnou zelezniéni trat Brno hl.n. - Brno-Cernovice
~Komarovska spojka" pres méstskou mistni komunikaci s oboustrannym vefejnym chodnikem
"ulice Charbulova".

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / trdmovy o 1 otvoru / délka premosténi 15,27 m
(kolma svétlost 15,2 m) / Sifka 8,8 m / rok vystavby 1925, rok posledni sanace 1971 /
stavebni stav K2/S1.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 2,5 / trasa koleje smérové v oblouku
a vyskové v podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.
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Prostorové usporadani pod mostem - premosténi méstské mistni komunikace s odbo¢nym
pruhem a oboustrannym verejnym chodnikem / Uhel kfizeni s MK 84,4° / volna vyska nad MK
cca 4,3 m.

Nosna konstrukce mostu — ocelova nytovana konstrukce se dvéma hlavnimi plnosténnymi
nosniky otevieného prifezu ,I" s konstantni konstrukéni vy$kou / zapusté&na ocelova prvkova
mostovka s mostnicemi / dopliiujici ocelové pficné a podélné ztuzeni / bez ¢lenéni

na samostatné dilatacni celky / staticky se jedna o prosty sdruzeny 2-tram s rozpétim 16,9 m /
bodové uloZeni pres ocelovd valcova a stolicova loZiska / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — kombinované masivni konstrukce z monolitického
Zelezobetonu a kamenného zdiva / neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnik /
plosné zalozeni / kolmé samostatné stojici kfidla z kamenného zdiva (propojeni mezi
sousednimi mosty), pfipadné rovnobézné samostatné stojici kfidlo z kamenného zdiva

s zelezobetonovou konzolou u druhé opéry vpravo.

Svréek mostu - bez fims / kolejovy rost s mostnicemi bez pojistnych tGhelnikli / bez pirechodd
na oteviené kolejové loze / predpokladaji se standardné resené prechodové oblasti /
predpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni Uhelnikové zabradli vlevo i vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu uchyceném vpravo na zabradli
mostu.

2.4.6.3 Novy stav (most 1 + 2):

Nové navrzeny zelezni¢ni most - bude prevadét kolejisté (7 koleji) v obvodu Brno hl.n.

a odboénou kolej na Chrlickou trat pres méstskou mistni komunikaci s oboustrannym vefejnym
chodnikem "ulice Charbulova" / jedna se o néhradu stavajicich objektd jednim novym
spole¢nym objektem ve stavajici poloze s nové definovanymi navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry mostu - trvaly / rdmovy o 1 otvoru / Sikmy 82,6° / délka premosténi
17,2 m (kolma svétlost 17,0 m) / Sifrka proménna cca 43,35 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa vlevo i vpravo / trasy jednotlivych koleji smérové v pfimé (3 koleje vlevo) + smérové

v pfechodnici (4 koleje vpravo) + smérové v oblouku (odbocna kolej) a vyskové v konstantnim
podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi méstské mistni komunikace s odbocovacim
pruhem a oboustrannym verejnym chodnikem Sitky 3,0 m / Uhel kfizeni s MK cca 82,6° / volna
vyska nad MK cca 7,55 m; Poznamka - dimenze komunikaci v podjezdu a z nich vyplyvajici
rozmeéry mostniho otvoru vychazi z projednani v dobé zpracovani ZP, dané reSeni bude

v navazujicich stupnich PD dale provéfovano a mize dojit k optimalizaci tohoto navrhu

v navaznosti na aktualizovaném prostorovém usporadani pod mostem.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pricle s proménnou
konstrukéni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v ramovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 3 samostatné dilatac¢ni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o poloramy s kolmym rozpétim cca 18,6 m
/ vetknuti do krajnich st&novych stojek / bez mostnich zavéra.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnikd / hlubinné zalozeni / kratka
rovnobézna kfidla, tvarové i vysSkoveé sjednocené s pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi
pred a za mostem.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové fimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
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do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze pomoci
antivibracnich rohozi / standardné reSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) vievo
i vpravo na fimse, navazuji na pokracujici protihlukové stény pifed a za mostem.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovych Zlabech vlevo i vpravo podél fims /
osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.4.7 Opérna zed’' v proj. km 0,221 - 0,647 (P)

2.4.7.1 Novy stav:
Nové navrzena opérna zed - bude formovat kolejovy sjezd napojujici vieckové kolejisté
SD Kovosrot Brno / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry zdi - trvald / pravostranna / opérna / délka 425,0 m / vySka proménna
cca 7,0 m az 0,5 m, kopirujici prdbé&h nivelety vle¢kové koleje.

Prostorové usporadani podél fimsy zdi — vychazi z VMP 3,0 / volna vyska neomezena.

Konstrukce zdi - nova monoliticka Zelezobetonova deskosténova konstrukce s proménnou
tloustkou dfiku po vysce (linedrni rozsifeni na rubu v paté dfiku) / ¢lenéni na samostatné
dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / staticky se jedna o vetknutou Uhlovou zed'/ hlubinné
zaloZeni / izolagni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolacnich pasl + podélna rubova
drenaz.

Koruna zdi - monoliticka Zelezobetonova fimsa / bez nadnasypu / pfiléhajici uzaviené kolejové
loze umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze; Pata zdi - obsypany lic; Navazujici
svahy - na zacatku zed' sklesava pfiblizné na Uroven okolniho terénu a na konci zed navazuje
pfimo na kfidlo pfilehlého mostniho objektu.

Vybaveni zdi - ocelové mostni zabradli se svislou vypIni na fimse.
Jiné a cizi zafizeni - nejsou.

2.4.80pérné zdi v proj. km 143,011 - 143,140 (L), 142,996 -
143,154 (P), 143,190 - 143,270 (L), 143,198 - 143,281
(P), 143,294 - 143,601 (L), 143,305 - 143,598 (P),
143,649 - 143,814 (L), 143,632 - 143,802 (P), 143,908 -
144,048 (L), 143,896 - 144,006 (P), 144,075 - 144,178
(L), 144,080 - 144,243 (P)

2.4.8.1 Novy stav:

Nové navrzené opérné zdi - budou formovat rozsifené drazni téleso v mistech s blizkou
méstskou zastavbou, kde by provedeni svaht dréZzniho télesa ve standardnim usporadani
vyvolalo nepfiméFené trvalé zabory mimodréaZnich pozemkd / jedna se o vystavbu novych
objektd.

Zakladni parametry zdi - trvalé / levostranné i pravostranné / opérné / délky 129,0 m,
158,0 m, 80,0 m, 85,0 m, 307,0 m, 293,0 m, 165,0 m, 170,0 m, 140,0 m, 110,0 m, 103,0 m,
159,0 m / vysky proménné max. cca 10,0 m, kopirujici pribé&h nivelety pfilehlé krajni koleje.

Prostorové usporadani podél fimsy zdi - vychazi z VMP 3,0 / volna vyska omezena
konstrukcemi trolejového vedeni.
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Konstrukce zdi — nové monolitické zelezobetonové deskosténové konstrukce s proménnou
tloustkou dfiku po vysce (linearni rozsifeni na rubu v paté dfiku + Gklon licni plochy v horni
Casti driku) / profilovany architektonicky ztvarnény lic (eliptické lunety zapusténé do uklonéné
licni plochy dfiku) / ¢lenéni na samostatné dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / staticky

se jedna o vetknuté uhlové zdi / hlubinné zalozeni / izolacni systém proti stékajici vodé

z asfaltovych izolaénich pasl + podélna rubova drenaz.

Sachty pro multikanaly — monolitické Zelezobetonové $achty situované za rubem levostrannych
opérnych zdi (viz nize) s podélnymi rozestupy cca 30,0 m a s pldorysnymi rozméry cca 2,3 m
x 2,3 m, pristup do Sachet reSen pres otvor v dfiku opérné zdi osazeny ocelovymi
uzamykatelnymi dvermi.

Koruna zdi — monolitické Zelezobetonové konzolovité vyloZzené fimsy / bez nadnasypu /
priléhajici uzaviené kolejové loZze umoziujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze /
separace kolejového loze pomoci antivibra¢nich rohozi; Pata zdi — bez obsypani; Navazujici
svahy - zdi navazuji pfimo na kfidla pfilehlych mostnich objektd.

Vybaveni zdi - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) na fimse.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kolejovém loZi podél fimsy / predpokladané
multikanaly (cca 2x 4 ks) vedené ve spodni ¢asti za rubem levostrannych zdi

v Useku km 143,011 aZ km 144,048 / kotveni podplrnych konstrukci trolejového vedeni
do vystupkl na rubu fimsy.

2.5 Investicni Usek Os. n. odst. sk. kol. stavajici

2.5.1Zelezniéni mosty v ev. km 141,875 TUDU 2001_18
(Gcelova komunikace ,,Bramborova“) a ev. km 0,187 TUDU
2001_3JB (Gcelova komunikace)

2.5.1.1 Stavajici stav:
Stavajici zelezni¢ni mosty - prevadi koleje v ZST Brno hl.n. odstavné nadrazi pres ucelové
komunikace v aredlu odstavného nadrazi.

Parametry jednotlivych mostd - viz pfiloha K.6 - Tabulka objektd (mosty, propustky, nadjezdy,
lavky, krakorce) - investi¢ni Usek Osobni nadrazi.

2.5.1.2 Novy stav:
Navrhované opatfeni - jedna se o demolici stavajicich objektd bez nahrady vyplyvajici
ze zasadnich zmén konfigurace kolejisté v dané oblasti.

2.6 Investicni Usek Osobni n. stavajici — Chrlice

2.6.1 Zelezni¢ni mosty v ev. km 1,590 + 1,598, 1,891 + 1,899,
2,238 + 2,244, 2,569 + 2,581, 2,921 + 2,935, 3,059 +
3,075, 3,224 + 3,273, 3,586 + 3,578 TUDU 2301_02 +
2101_02 (opusténé drazni téleso)

2.6.1.1 Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni mosty — prevadi jednokolejné Zelezni¢ni trati Brno hl.n. - Brno-Cernovice
a Brno hl.n. - Brno-Chrlice pres Gcelovou komunikaci v odstavném nadrazi, koleji$té ZST Brno
dolni nadrazi, mistni komunikaci ,KSirova", feku ,Svratka" + mistni komunikaci a Uc¢elovou
komunikaci, silnici I. tfidy ,Hnévkovského", Uc¢elovou komunikaci ,do garazi*, mistni
komunikaci ,Lomena", feku ,Svitava™ + 2x Ucelovou komunikaci.
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Parametry jednotlivych mostl - viz pfiloha K.6 - Tabulka objektl (mosty, propustky, nadjezdy,
lavky, krakorce) - investicni Usek Osobni nadrazi.

2.6.1.2 Novy stav:
Navrhované opatFeni - jedna se o demolici stavajicich objektd bez néhrady vyplyvajici
z opusténi drazniho télesa v Useku mezi fekou ,Svitavou" a ZST Brno hl.n.

2.7 Investicni Usek podzemni nadrazi + smér Chrlice

2.7.1Zelezniéni tunel v proj. km 1,800 az 2,500

2.7.1.1 Novy stav:

Nové navrzeny Zelezni¢ni tunel - bude pfevadét dvojkolejnou Zelezni¢ni trat pfes zastavénou
oblast méstské ¢asti ,Komarov" z podzemni stanice v ZST Brno-Osobni nadrazi na pravy bieh
feky , Svitavy" / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry tunelu - trvaly / hloubeny o 1 otvoru / délka mezi rozhranim s podzemni
zel. stanici a vyjezdovym portalem 700,0 m / svétla Sitka 12,0 m.

Prostorové usporadani v tunelu - vychazi z VMP 3,0 / trasa koleji smérové a vyskové v obecné
kfivce / volna vyska nad TK cca 6,5 m.

Prostorové usporadani nad tunelem - vedeni tunelu v intravilanu v hloubce max. cca 8,0 m
(vy8ka nadnasypu nad stropem tunelu) s dlrazem na vymist&ni osy tunelu mimo mista
s nejvétsi hustotou zastavby.

Nosna konstrukce tunelu - nové monolitické Zzelezobetonové deskové pricle s proménnou
konstrukéni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v ramovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na samostatné dilatacni celky délky
cca 25,0 m s pricnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o ramy s kolmym rozpétim
13,0 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek / izolacni systém proti stékajici a tlakové
vodé z asfaltovych izola&nich pasu.

Spodni stavba tunelu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové sténové stojky
propojené spolec¢nou zakladovou deskou do tvaru ,U" / zachranné vyklenky zapusténé do lice
sténovych stojek / neobsypany lic navazujici na kolejisté v tunelu / plosné zalozeni.

Vyjezdovy portdl tunelu - kolmy k ose koleji / navazujici tvarové i vyskové sjednocené masivni
zarubni zdi formujici vyjezd z tunelu.

Hloubeni tunelu - vzhledem ke stisnénym podminkam v okoli tunelu se pfedpoklada vystavba
definitivnich zelezobetonovych ramovych konstrukci ve stavebni jamé zajisténé kotvenymi
milanskymi sténami a se dnem zpevnénym tryskovou injektazi / realizace této pazené stavebni
jdmy bude technicky sloZitd, bude probihat v t&sné blizkosti sousednich pozemk{ a objektl

a bude mit negativni dopad na docasné stavebni zabory, nutnost realizace kotev pazeni pod
zaklady stavajicich objektl, prevedeni stavajicich inzenyrskych siti apod.

Kolejisté v tunelu - pribézné uzaviené kolejové loze umoziujici prevedeni obrysu nutného
kolejového loZe / uzaviené kolejové loze pokracuje déle do trati bez prechodd na oteviené
kolejové loZze / separace kolejového loZze pomoci antivibracnich rohozi.

Vybaveni tunelu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) lemujici
otvor vyjezdového portalu, navazuji na pokracujici protihlukové stény na zarubnich zdech /
osvétleni a elektronické vybaveni tunelu integrované do konstrukci tunelu / prosté trolejové
vedeni v tunelu instalované na kratkych ocelovych konzolach pod stropni konstrukci tunelu.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovych Zlabech vievo i vpravo podél stén.
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2.7.2Nadjezd pro cyklostezku (kFizeni v proj. km 2,767)

2.7.2.1 Novy stav:

Nové navrzeny nadjezd pro cyklostezku — bude prevadét cyklostezku vedenou po pravém
bfehu feky ,Svitavy" pres dvojkolejnou trat z podzemniho nadrazi / jednd se o vystavbu
nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / roStovy o cca 20 otvorech / kolmy / délka pfemosténi
398,5 m / sirka konstantni 4,1 m.

Prostorové usporadani na mosté - Sirka cyklostezky 3,5 m / trasa cyklostezky smérové
v obecné krivce a vyskové v proménném podélném sklonu (vrcholovy oblouk) / volna vyska
neomezena.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi télesa trati cca v poloviné délky mostu /
vychazi z VMP 3,0 / Uhel kfizeni s trati z podzemniho nadrazi cca 26,5° / trasa trati sméroveé
v oblouku a vySkové v proménném podélném sklonu (vrcholovy oblouk) / volna vyska nad TK
cca 7,5 m.

Nosna konstrukce mostu - nova ocelova svafovana rodtova konstrukce / spoluplsobici horni
ocelova svafovana deskova mostovka / ¢lenéni na cca 20 samostatnych dilataénich celkl

s pricnym lamelovym spojenim / staticky se jedna o sled ramovych poli s rozpétim cca 20,0 m
/ bodové ulozeni pres Cepové spoje / koncové mostni zavéry s jednoduchym tésnénim dilatacni
spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zzelezobetonové masivni konstrukce /
kolmy Ulozny prah / neobsypany lic / ploSné zaloZeni / rovnobézna zavésena kfidla;

Mezilehlé podpé&ry - nové ocelové svafované sloupy kruhového prifezu s rozvétvenim v horni
Casti / plosné zalozeni.

Svrsek mostu - ocelové fimsy / pfimo pojizdéna mostovka / izolacni systém proti stékajici
vodé tvoreny celoplosSnym bezesvym povlakem nanasenym strikdnim a stérkovanim.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse / ocelové
svislé protidotykové zabrany s plosnou vyplni vlevo i vpravo na fimse v poli pres téleso trati
z podzemniho nadrazi.

Jiné a cizi zafizeni - nejsou.
2.7.3 Zelezniéni most v proj. km 2,813 (feka Svitava)

2.7.3.1 Stavajici stav
Neni. Trat je vedena v nové stopé.

2.7.3.2 Novy stav

Novy dvoukolejny mostni objekt v km 2,813 preklenuje feku Svitavu dvéma poli v misté
napojeni podzemniho nadrazi na novou jednokolejnou zelezniéni trat vedouci smérem na
Chrlice. Jedna se o predpjatou ZB jednotrédmovou deskovou konstrukci s horni mostovkou

a zlabem kolejového loze. NK je na opérach ulozena a zakoncena kolmo k ose koleje. Spodni
stavba (opéry a pilif) je navrzena Zelezobetonova, hlubinné zaloZzena na vrtanych
velkoprlimérovych pilotach. Ze zakladt i z dfikd obou opér vychazeiji integrovana ZB
rovnobézna kridla, na ktera dale navazuji konstrukce opérnych stén. Opéra OP1 je svou levou
stranou umisténa u pravé brehové ¢ary feky Svitavy, stiedni pilif mostu, na kterém je
umisténo pevné ulozeni NK, je umistén na levé bfehové Care feky a opéra OP2 je umisténa

v inudacnim Uzemi feky. Délka mostu je nové 93,89 m, délka premosténi 74,04 m. Rozpéti
jednotlivych poli je 38,0+38,0 m. Celkova Sifka mostu je 12,41 m a z hlediska prostorové
prichodnosti je dodrzen VMP 3,0. Koleje na mosté& se nachazi v pravostranném smérovém
oblouku o poloméru R=300 m. Nad opérou OP1 je zaroven umistén lom sklonu nivelety TK ve
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vrcholovém vyskovém zakruzZovacim oblouku. Z hlediska vyskového usporadani pod mostem je
spodni hrana konstrukce umisténa cca 0,5 m nad hladinou Q100.

2.7.4 Zelezniéni most v ev. km 5,175 TUDU 2301_02 / proj. km
0,288 (ulice Elisky Krasnohorské)

2.7.4.1 Stavajici stav

Stavajici mostni objekt v km 5,175 je tvofen Zelezobetonovou deskovou nosnou konstrukci se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky o 1 poli a Sikmym ukoncéenim na opérach. Nosna
konstrukce je a UloZzné prahy opér plosné ulozena. Na opéry navazuji rovnobézna betonova
kfidla. Rozpéti pole je 5,30 m (kolma svétlost otvoru 3,96 m a Sikma svétlost otvoru 4,55 m).
Pod mostem je vedena zpevnéna Ucelova komunikace. Celkova délka mostu je 16 m, celkova
Sitka mostu je 5,75 m, vyska mostu je 6,30 m (vzdalenost nivelety TK a nivelety
pfemostované komunikace), délka pfemosténi 4,70 m a leva Sikmost objektu 61,30°. Volna
vyska otvoru 4,58 m. Mostni objekt je jednokolejny a nalezi do TUDU 230102. Kolej je na
mosté ulozena ve stérkovém kolejovém lozi o mocnosti 0,4 m. Rok vystavby mostu 1925, rok
opravy 1996.

Pozn. vSechny vySe uvedené Udaje jsou prebrané z interniho mostniho evidenc¢niho systému.

2.7.4.2 Novy stav

Vzhledem k podstatnému zvyseni nivelety TK oproti stavajicimu stavu je navrzen novy mostni
objekt v novém km 0,288. Jedna se o $ikmy ZB polordm, hlubinné zaloZeny na vrtanych
velkoprlimérovych pilotach. Délka mostu je nové 19,2 m, délka premosténi 9,04 m a kolma
svétlost otvoru je 8 m (coz pripadné umozni zfizeni chodniku podél komunikace). Nosna
konstrukce je po stranach opatfena ZB fimsami s ocelovym zabradlim. Pfes most je protazeno
uzaviené kolejové loze. Celkova $iFka mostu je 6,42 m a z hlediska prostorové priichodnosti je
dodrzen VMP 2,5R. Kolej na mosté se nachazi v levostranném smeérovém oblouku o poloméru
R=347 m. Na konstrukci op&r navazuji rovhob&zna ZB kiidla, na kterd z obou strana navazuji
nové opérné stény.

2.7.5 Zelezniéni most v ev. km 3,967 TUDU 2301_02 / proj. km
3,156 (ulice Mirova)

2.7.5.1 Stavajici stav

Stavajici mostni objekt v km 3,967 je tvoren Zelezobetonovou deskovou nosnou konstrukci

o 1 poli a Sikmym ukoncenim na opérach. Nosna konstrukce je a Ulozné prahy opér plosné
ulozena. Spodni stavba je betonova se sjednocujicim natérem. Na opéry navazuji Sikma
svahova betonova kfidla. Kolma svétlost otvoru 6,18 m a Sikma svétlost otvoru 7,1 m. Pod
mostem je vedena zpevnéna Ucelova komunikace. Celkova délka mostu je 14,5 m, celkova
$ifka mostu je 6,8 m, vyska mostu je 4,30 m (vzdalenost nivelety TK a nivelety pfemostované
komunikace), délka pfemosténi 6,20 m a leva sSikmost objektu 62,30°. Volna vyska otvoru
3,48 m. Mostni objekt je jednokolejny a nalezi do TUDU 230102. Kolej je na mosté uloZzena ve
Stérkovém kolejovém lozi o mocnosti 0,5 m. Rok vystavby mostu 1925 (spodni stavba), rok
opravy 1996 (nova NK).

Pozn. vSechny vyse uvedené Udaje jsou prebrané z interniho mostniho evidencniho systému.

2.7.5.2 Novy stav

Vzhledem k jinému smérovému vedeni zelezni¢ni trati je navrzen novy mostni objekt v novém
km 3,156. Jedna se o ZB konstrukci se zabetonovanymi ocelovymi nosniky a kolmym uloZenim
na opé&rach, hlubinné zaloZenou na vrtanych velkopriimérovych pilotach. Délka mostu je nové
21,34 m, délka pfemosténi 9,6 m a rozpétim 10,5 m. Nosna konstrukce je po stranach
opatiena ZB Fimsami s ocelovym zéabradlim. Pfes most je protazeno uzaviené kolejové loZe.
Celkova $itka mostu je 6,26 m a z hlediska prostorové prichodnosti je dodrzen VMP 2,5. Kolej
na mosté se nachazi pldorysné v pfimé. Na konstrukci opér navazuji $ikma svahova ZB kiidla.
Vyska mostu je nové cca 6,6 m a nova podjezdna vyska je vétsi nez 5 m.
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2.7.6 Zelezni¢ni most v ev. km 3,882 TUDU 2301_02 / proj. km
3,244 (ulice Cernovicka)

2.7.6.1 Stavajici stav

Stavajici mostni objekt v km 3,882 je tvoren prostou ocelovou (atmofix) tramovou pfrihradovou
nosnou jednokolejnou konstrukci s dolni ortotropni mostovkou a zlabem kolejového loze,

s kolmym ukoncenim na opérach. Nosna konstrukce je na Uloznych prazich opér ulozena
pomoci ocelovych vahadlovych lozisek (pevna stolicova na OP1 a pohybliva dvouvalcova na
OP2). Spodni stavba je betonova s nastfikem. Na opéry navazuji rovnobézna betonova kridla.
Rozpéti NK je 36,05 m, délka premosténi 34,0 m. Pod mostem je vedena silnice II. tfidy (ul.
Cernovickd). Celkova délka mostu je 45,0 m, celkova $itka mostu je 7,1 m, vy$ka mostu je
5,80 m (vzdalenost nivelety TK a nivelety pfemostované komunikace). Min. volna vyska otvoru
4,99 m. Mostni objekt je jednokolejny a nalezi do TUDU 230102. Kolej je na mosté ulozena ve
Stérkovém kolejovém lozi o mocnosti 0,44 m. Rok vystavby mostu 1990.

Pozn. vSechny vyse uvedené Udaje jsou prebrané z interniho mostniho evidenc¢niho systému.

2.7.6.2 Novy stav

Vzhledem k jinému smérovému vedeni zelezni¢ni trati je navrzen novy jednokolejny mostni
objekt v novém km 3,244. V zavislosti na horizontu vystavby bude pouZzita bud’ stavajici
ocelova nosna konstrukce, u které bude obnoveno PKO a izolace kolejového Zlabu nebo bude
vyrobena nové ocelovd konstrukce o shodnych rozmérech. Opéry jsou navrzeny jako ZB,
hlubinné zaloZené na vrtanych velkopriimérovych pilotdch. Na opéry navazuji integrovana ZB
rovnobézna kridla, ktera jsou jesté jednostranné doplnéna o navazujici Sikma svahova kfidla.
Délka mostu je nové 51,5 m, délka premosténi 34,5 m a rozpétim 36,05 m. Pfes most je
protazeno uzaviené kolejové loze. Celkova Sirka mostu je 8,32 m (na opérach), Sifrka NK je
7,22 m a z hlediska prostorové priichodnosti je dodrzen VMP 2,5. Kolej na mosté se nachazi
pldorysné v pfimé. Na konstrukci opér navazuji §ikméa svahové ZB k#idla. Vy$ka mostu je nové
cca 8,26 m a nova podjezdna vyska je vétsi nez 7 m.

2.7.7 Zelezniéni most v proj. km 3,342 (areal Ekostavby)

2.7.7.1 Stavajici stav
Neni. Trat je vedena v nové stopé.

2.7.7.2 Novy stav

Vzhledem k jinému smérovému vedeni Zeleznic¢ni trati je navrzen novy jednokolejny mostni
objekt v novém km 3,342. Jedna se o sprazenou ocelobetonovou 4-polovou spojitou nosnou
konstrukci, skladajici se z dvojice ocelovych I nosnikl sprazenych s horni ZB mostovkou

a zlabem kolejového loZe. Pevné ulozeni konstrukce je navrzeno na stiednim pilifi P2. Spodni
stavba (opéry a pilife) je navrZzena Zelezobetonova, hlubinné zaloZzena na vrtanych
velkopriimérovych pilotach. Ze zakladu i z dfiku opéry OP1 vychazeji integrovana ZB
rovnobézna kridla, ke kterym jsou dosypany svahové kuzely zelezni¢niho télesa. Kfidla opéry
OP2 jsou také rovnobéznad, integrovana a navazuji na konstrukci opérnych zdi. Délka mostu je
nové 166,73 m, délka premosténi 149,81 m. Rozpéti jednotlivych poli je
34,04+42,0+42,0+34,0 m. Celkova &itka mostu je 6,6 m a z hlediska prostorové prichodnosti
je dodrzen VMP 2,5R. Kolej na mosté se nachazi v levostranném smeérovém oblouku

o poloméru R=1000 m. Vyska mostu je noveé cca 8,4 m a nova podjezdna vyska je vétsi nez
4,95 m. Ve 3. mostnim poli je vedena pfistupova komunikace do arealu prilehlych firem.

2.7.8 Zelezni¢ni most v proj. km 3,798

2.7.8.1 Stavajici stav
Neni. Trat je vedena v nové stopé.

2.7.8.2 Novy stav

Vzhledem k jinému smérovému vedeni Zeleznic¢ni trati je navrzen novy jednokolejny mostni
objekt v novém km 3,798. Jedna se o mostni estakadu slozenou ze 4 sprazenych
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ocelobetonovych 3-polovych spojitych nosnych konstrukci, skladajicich se z dvojice ocelovych
I nosnik{ sprazenych s horni ZB mostovkou a zlabem kolejového loze. Pevna ulozeni
jednotlivych NK jsou navrzena na pilifich P3, P6, P9 a opéfe OP2. Spodni stavba (opéry a pilite
- 11 ks) je navrzena Zelezobetonova, hlubinné zaloZend na vrtanych velkopriimérovych
pilotach. Kridla opéry OP2 jsou rovnobézna, integrovana a navazuji na konstrukci opérnych
zdi. Ze zékladu i z d¥iku op&ry OP2 vychazeji integrovana ZB rovnobézna kiidla, ke kterym
jsou dosypany svahové kuzely zelezni¢niho télesa. Délka mostu je nové 403,825 m, délka
premosténi 385,406 m. Rozpéti jednotlivych poli NK1 az NK4 jsou shodné 30,0+36,0+30,0 m.
Celkova $irka mostu je 6,6 m a z hlediska prostorové prlichodnosti je dodrzen VMP 2,5R. Kolej
na mosté se nachazi v prechodnici a v levostranném smérovém oblouku. Nad pilifem P11 je
umistén lom sklonu nivelety TK ve vrcholovém vySkovém zakruzovacim oblouku. Vyska mostu
je nové cca 8,4 m a nova podjezdna vyska je vétsi nez 4,95 m (vyjma poli ¢. 11 a ¢. 12,

ve kterych je mirné zmendena). Estakada premostuje areal rliznych firem a je uvazovéano

s moznym pohybem nakladnich vozidel v polich ¢. 1 az ¢. 11.

2.7.9 Zelezniéni most v ev. km 4,363 TUDU 2101_02 / proj. km
4,364 (pres poticek)

2.7.9.1 Stavajici stav

Stavajici mostni objekt v km 4,363 je tvofen zelezobetonovou deskovou nosnou konstrukci se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky o 1 poli a kolmym ukoncéenim na opérach. Nosna
konstrukce je a Ulozné prahy opér plosné ulozena. Na opéry navazuji Sikma svahova betonova
kfidla. Rozpéti pole je 5,70 m (kolma svétlost otvoru 5,65 m). Most pfemostuje trvaly vodni
tok. Celkova délka mostu je 16,13 m, celkova Sifrka mostu je 4,75 m, vyska mostu je 4,70 m
(vzdalenost nivelety TK a terénem/vodni hladinou), délka pfemosténi 5,67 m. Volna vyska
otvoru 3,20 m. Mostni objekt je jednokolejny a nalezi do TUDU 210102. Kolej je na mosté
uloZena ve Stérkovém kolejovém loZi o mocnosti 0,4 m. Rok vystavby mostu 1868 (spodni
stavba), rok opravy NK 1933.

Pozn. vSechny vyse uvedené Udaje jsou prebrané z interniho mostniho evidenc¢niho systému.

2.7.9.2 Novy stav

V rdmci zaméru projektu je uvazovano s kompletni rekonstrukci mostniho objektu v novém
km 4,364. Jedna se o ZB konstrukci se zabetonovanymi ocelovymi nosniky a kolmym uloZenim
na novych Uloznych prazich, spojenych se stavajicimi diiky opér. Betonové stavajici zdivo opér
i Sikmych kfidel bude kompletné zasanovéno. Nosna konstrukce je po stranach opatiena ZB
Ffimsami s ocelovym zabradlim. Na Fimsy NK navazuji na opérach rovnobé&zné ZB opérné zidky.
Délka mostu je nové 16,35 m, délka premosténi 5,65 m a rozpétim 6,45 m. Pres most je
protazeno uzaviené kolejové loze. Celkova Sifka mostu je 6,20 m a z hlediska prostorové
prichodnosti je dodrzen VMP 2,5. Kolej na mosté se nachazi pldorysné v prfimé. Vyska mostu
je nové cca 4,55 m a volna vyska je 3,2 m.

2.7.10 Zarubni zdi v proj. km 2,500 - 2,632 (L), 2,588 -
2,690 (L), 2,500 - 2,690 (P) (pred portalem zel. tunelu)

2.7.10.1 Novy stav:

Nové navrzené zarubni zdi — budou formovat vyjezd pred portdlem Zeleznicniho tunelu

a vyrovnavat vyskovy rozdil u zahloubené nastupni a zachranné plochy vcetné sjezdu k této
plode pred portdlem Zelezni¢niho tunelu / jedna se o vystavbu novych objektd.

Zakladni parametry zdi - trvalé / levostranné i pravostranné / zarubni / délky 168,0 m,
167,0 m a 184,0 m / vySky proménné cca 6,5 m az 1,0 m.

Prostorové usporadani podél zdi - vychazi z VMP 3,0 / volna vySka omezena konstrukcemi
trolejového vedeni.

Konstrukce zdi: S vyskou vétsi nez cca 3,5 — nové monolitické Zelezobetonové deskosténové
konstrukce s proménnou tloustkou dfiku po vysce (linedrni rozsifeni na rubu v paté dfiku) /
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staticky se jedna o vetknuté Uhlové zdi / hlubinné zalozeni; S vyskou mensi nez cca 3,5 - nové
monolitické Zelezobetonové deskosténové konstrukce s konstantni tloustkou dfiku po vysce /
staticky se jedna o Uhlové zdi / plosné zaloZeni; Pausalné pro vSechny typy zdi - svisly lic /
¢lenéni na samostatné dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / izolacni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolaénich pasl + podélna rubovéa drenaz.

Koruna zdi - monolitické Zelezobetonové fimsy / bez nadnasypu / pfiléhajici upraveny terén;
Pata zdi - bez obsypani / pFiléhajici uzaviené kolejové loze umoziujici prevedeni obrysu
nutného kolejového loze; Navazujici svahy — zdi navazuji pfimo na Celo portalu Zelezni¢niho
tunelu, pfipadné jsou ukonceny na urovni okolniho terénu.

Vybaveni zdi - ocelové mostni zabradli se svislou vypIni na fimse, pfipadné protihlukové stény
(navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) na Fimse.

Jiné a cizi zafizeni — pfipadné kabelové trasy vedené v kolejovém lozi podél paty zdi / kotveni
podplrnych konstrukci trolejového vedeni do vystupkd na Fimse.

2.7.11 Opérné zdi v iseku mezi ul. Charbulova/ ul. Mirova
a na vyjezdu z podzemniho nadrazi (proj. km 0,111 -
0,322; proj. km 2,690 - 2,982)

2.7.11.1 Stavajici stav

Stavajici jednokolejny Zelezni¢ni nasyp je ve vétsiné své délky svahovany. V Useku podél
archivu mésta Brna km 4,920 - km 5,000 je na pravé strané trati umisténa betonova tizna zed’
(véetné stavajiciho propustku v km 4,983), po které jsou navic externé vedené inzenyrské sité
(produktovody). V rdmci ZP neni uvazovano se stavebnim zdsahem do konstrukce této zdi.

2.7.11.2 Novy stav
V disledku jiného vyskového nebo smérového vedeni Zelezni¢ni trati vyvstava potieba
dodatec¢ného zajisténi zelezni¢niho télesa.

Pro zajisténi koleje u Useku mezi ulicemi Charbulova a EliSky krasnohorské jsou navrzeny
opérné zdi (zidky) po obou stranach zelezni¢ni trati. Opérné zdi (zidky) jsou také oboustranné
navrzeny za mostem pies ul. Elisky Krasnohorské. Navrh predpokladda ZB opérné Uhlové stény
se svislym licem, fimsou a zabradlim, zaloZené plosné, pfipadné hlubinné, v zavislosti na jejich
vysce.

Déle mezi estakddami jsou v km 3,521 — km 3,601 navrzeny ZB opérné zdi, které budou bud’
samostatné, hlubinné zalozené nebo budou spojené v Urovni zakladu a zaloZeni bude spolecné.
Konkrétni konstrukce bude zvolena na zakladé statického vypoctu provedeného v nasledujicich
stupnich dokumentace.

V navaznosti na vyjezd z podzemniho nadrazi v km 2,662 - km 2,768 jsou podél nové
dvoukolejné trati umistény zarubni zdi, které dale smérem k mostu pres rfeku Svitavu
prechazeji ve zdi opérné a navazuji na kfidla péry mostu. Za mostem je po pravé strané dale
navrzena opé&rnd zed v km 2,862 - km 2,982, kvili zajisténi télesa dvoukolejné trati pred
napojenim na jednokolejnou trat smérem na Chrlice. Konstrukce zdi jsou uvazovany také jako
ZB Uhlové, ploéné nebo hlubinné zalozené, v zavislosti na jejich vysce.
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2.8 Investiéni tsek Cernovice

2.8.1Zelezniéni most v ev. km 3,963 + 5,605 TUDU 2005_04 +
2301_02 / proj. km 144,278 (ulice Olomoucka / terminal
Cernovice)

2.8.1.1 Stavajici stav

Stavajici pfemosténi ul. Olomoucka je tvoreno 3 spojitymi ocelobetonovymi konstrukcemi

s horni mostovkou a Sikmym ukoncenim na opérach. Prvni dvé konstrukce ze severu jsou
soudasti TU 2005 Brno-Horni Herépice (mimo) - Brno-Zidenice (m) (pfes Brno dol. n.) a jizni
konstrukce je sou¢asti TU 2031 Brno hl.n. (mimo) - Slatinsk& (mimo). Kazda konstrukce
premostuje 3 pole s rozpétim 32,0 + 51,3 +32,0 m. Celkova délka NK je 118,04 m (TU 2005)
resp. 116,5 m (TU 2031). Délka premosténi je 112,1 m (vzdalenost mezi lici opér). Délka
mostu je 139,4 m. Sikmost mostu je 36,35°. Nosné konstrukce jsou tvoreny ocelovymi
svafovanymi tramy s tfecimi spoji, komorového prifezu a horni Zelezobetonovou deskou
mostovky. Vzhledem k Sikmému ukonceni jsou vSechny konstrukce na obou opérach vybaveny
tahovymi lozisky.

Z hlediska prostorového usporadani na mosté je dodrzen VMP 2,5 (vyjma lokalnich omezeni
cizimi zafizenimi). Z hlediska prostorového usporadéni pod mostem je kolmé svétlost otvord
16,84 + 30,0 + 17,75 m, $ikma svétlost otvord 29,22 + 48,55 + 30,32 m a minimalni volna
vyska p,od konstrukcemi 5,13 + 5,01 + 4,88 m (uvedeno pro mostni otvory ve sméru staniceni
obou TU).

Spodni stavba je betonova s omitkou a sjednocujicim natérem. ZaloZeni je plo$né. Sikmost
podpér spodni stavby odpovida Sikmosti mstu. Pilife maji ¢lenény dfik ve vrcholu spojeny
spole¢nym Uloznim prahem. Vzhledem ke znacné Sifce je spodni stavba mostu rozdélena
dilatacni sparou mezi 1. a 2. nornou konstrukci (ze severu).

Obrazek 5 Zelezniéni most pies ulici Olomoucka

Mostni objekt byl postaven roku 1970. V roce 2016 probé&hla oprava konstrukci v TU 2005.

2.8.1.2 Novy stav

Mostni objekt pfemostuje ulici Olomoucka a tvofi zéklad celého pFestupniho terminalu Brno -
Cernovice. V rdmci terminalu je uvazovéno s pfimymi prestupnimi vazbami mezi zelezni¢ni
dopravou a méstskou hromadnou dopravou, Citajici tramvaje a trolejbusy.

Premosténi se sklada ze sedmi jednokolejnych Zelezni¢nich konstrukci a tfi samostatnych
nosnych konstrukci pro ostrovni nastupisté. Jizni mostni konstrukce je vzhledem k ostatnim
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atypicka, protoze je na ni navic umisténo jednostranné nastupisté. VSechny konstrukce jsou ze
statického hlediska koncipovany jako spojité nosniky o Ctyfech polich o poméru rozpéti cca
0,75:1:1:0,75 a celkové délce nosnych konstrukci cca 160 az 170 m. Pevné ulozeni je
navrzeno na strednich pilifich. Vzhledem k Ghlu kfizeni s ulici Olomoucka (cca 37,3°) jsou
jednotlivé konstrukce vzajemné podélné odsazené. Samotné ulozeni na jednotlivych podpérach
je navrzeno jako kolmé. Na véech mostnich konstrukcich je uvazovéano s pfevedenim prib&zné
bezstykové koleje.

Z hlediska typu nosné konstrukce se v pripadé zelezni¢nich konstrukci jedna o ocelové
celosvarované jednokolejné komory s horni ortotropni mostovkou a se zlabem kolejového loze.
Sitka zlabu neumoziiuje strojové ¢isténi z dlivodu jednokolejnosti konstrukci a umisténi
nastupist. Nosné konstrukce pod ostrovnimi nastupisti jsou koncipované jako spfazené
ocelobetonové z plnost&nych ocelovych nosnikd s horni Zelezobetonovou deskou mostovky.
Reseni konstrukci pod nastupisti je atypické z hlediska plidorysného vedeni hlavnich nosnikd,
pGdorysného tvaru desky mostovky, a to v disledku smérového vedeni novych koleji, Ghlu
kFizeni s premostovanou komunikaci a nutnosti umisténi piistupl na nastupisté z Grovné
pozemnich komunikaci. Jizni Zelezni¢ni konstrukce s jednostrannym nastupistém je z ddvodl
stability dodatecné podepiena pod vnéjsi sténou komory. Veskera pouzita loziska jsou
navrzena jako ocelova kalotova. V jednotlivych osach ulozeni jsou vétsSinou pouzita dvé loziska
pro kazdou konstrukci. Mensi vyjimku tvofi severni Zelezni¢ni konstrukce v ose ulozeni na pilifi
P1, kde Ize z titulu dispozi¢niho omezeni umistit pouze jedno lozisko, pfip. dvé mensi loziska

v minimalni osové vzdalenosti. Pficné dilatacni spary na opérach i podélné spary mezi
zelezni¢nimi konstrukcemi jsou osazeny odvodnénymi lamelovymi mostnimi zavéry. Pro
pristupy na ostrovni nastupisté jsou pouzity dvojice podéiné odsazenych eskalatord §. 1,0 m,
klasické schodiété §. 2,4 m mezi madly a dva vytahy. V ZB deskach konstrukci nesoucich
nastupisté budou také zakotveny sloupy zastfeseni, které je navrzeno v jejich pIné délce.

Z vnéjsi strany jsou na krajnich konstrukcich osazeny PHS.

Spodni stavba mostu je navrZzena ze Zelezobetonu. Opéry jsou s Sikmym licem a zalomenymi
zavérnymi zdmi, kopirujicimi smérové vedeni koleji. Pilife jsou samostatné pro kazdou
konstrukci, ale ulozené na spoleéném zakladu. Pilite v mistech eskalator( a schodiét jsou
koncipované jako dvoudiikové. Spodni stavba je zaloZzend hlubinné na velkoprimérovych
vrtanych pilotach.

Z hlediska prostorového usporadani se jedna, vyjma vnéjsiho lice severni konstrukce s VMP
3,0, o mostni konstrukce v prostoru nastupist, na kterych se neuplatriuje pozadavek na VMP.

Z hlediska prostorového usporadani pod mostem je na pozemnich komunikacich respektovana
podjezdna vyska 4,95 m a v misté umisténi trolejového vedeni je uvazovano s minimalni
podjezdnou vyskou 5,7 m (4,8 + 0,9 m). V 1. poli pfekracuje mostni konstrukce 4 jizdni pruhy
a jednostranny chodnik; v 2. poli jsou to 3 jizdni pruhy (smérem do centra), cyklostezka a Cast
nastupisté pro MHD; ve 3. poli to je budouci tramvajova trat s oboustrannymi nastupisti a ve
4. poli se jedna o volny prostor, resp. prostor pro mozné komer¢ni vyuziti.

2.8.1.3 Stavebni postupy
Obecné je vystavba uvazovana jako rozfazovana s vyuzitim stavajicich mostnich konstrukci.

.....

objektu. Bude upfesnovano v dalSich projekcnich stupnich.

2.8.2 Zelezniéni most v ev. 2,312 TUDU 2302_A1 / proj. km
12,647 + 0,611 (ulice Ostravska)

2.8.2.1 Stavajici stav

Stavajici dvoukolejny mostni objekt je tvofen svarfovanou/Sroubovanou ocelovou 6-ti
nosnikovou nosnou konstrukci s horni mostovkou a Zlabem kolejového loZe. Vy&ka nosnikd je
1,61 m a stavebni vy$ka konstrukce cca 2,3 m. Sikmé rozpéti je 4 x 32 m, délka nosné
konstrukce je 131,3 m a jeji Sitka je 12,8 m. V krajnich kolejich je dodrzena prostorova
prichodnost VMP 3,0, Délka mostu je 156,01 m. Konstrukce je $ikmo ukonéend, uloZena na
ocelovych hrncovych loZiskach s pevnym bodem na opéfe OP1. Sikmost kfizeni je 33,3°.
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Dilatacni spary na opérach jsou kryté, patrné osazené mostnimi zavéry. Na mosté je vedena
bezstykova kolej bez jakékoliv Upravy (dilatacni délka znacné presahuje doporuceni uvedena

v predpisu S3, dil XII, Tab. 1). Spodni stavba mostu umoznuje dodatecné osazeni nové
jednokolejné konstrukce jiznim smérem. Spodni stavba je z ZB, zaloZena na vrtanych ZB
velkoprlimé&rovych pilotach. Prostorové usporadani pod mostem je dle Gidajd z MES nasledujici:
kolma svétlost - 4 x 15,57 m; Sikma svétlost - 28,36 + 28,85 + 28,75 + 28,75 m; volna vyska
- 2,44 m nad chodnikem vpravo + 6,11 m nad vozovkou vlevo + 6,10 m nad vozovkou vlevo
+ 5,46 m nad vozovkou vlevo.

2.8.2.2 Novy stav

V novém stavu je uvazovano s prevedenim 4-kolejné trati smérem na Prerov, coZ stavajici NK
ani spodni stavba neumoznuji a toto tedy vede k potfebé nového mostniho objektu. Jsou
navrzeny 2 dvoukolejné ocelové celosvafované mostni konstrukce s horni mostovkou

(v zavislosti na potfebné podjezdné vysce bud komorové nebo 4-nosnikovy rost), zlabem
kolejového loze a vzajemnou podélnou sparou osazenou mostnim zavérem. Vzhledem

k nutnosti umisténi vyhybky nad dilata¢ni sparou OP1 (v koleji smérem na Zidenice)

a pozadovanym prevedenim BK po mostné je zvoleno statické schéma kombinujici prosty,
dvoupdlovy spojity a prosty nosnik se shodnym rozpétim véech poli, tedy 30,908 m. Sikmost
ulozeni NK, Sikmost kfizeni i osy ulozeni jsou totozné se stavajicim rfeSenim. V pripadé
komorového pfi¢ného fezu je uvazovana stavebni vySka 2,370 m a v pripadé roStového
nosniku je stavebni vyska 2,770 m. Konkrétni technické reSeni bude stanoveno v dalsim
projekénim stupni na zakladé& vyhledovych prostorovych pozadavkd pod mostem a také na
zakladé predbézného statického vypoctu. Nova spodni stavba je navrZzena v osach stavajicich
podpér. Vzhledem k existujicimu hlubinnému zaloZeni jsou navrzeny Sirsi zakladové bloky tak,
aby bylo mozné zhotovit hlubinné zalozeni po jejich obvodu a ve vnitfnim prostoru ponechat
zbylé &asti plvodniho hlubinného zaloZeni.

Vzhledem k pldorysnému rozsiteni mostni konstrukce bude nutné konstrukéné zasdhnout do
posledniho pole sousedni lavky pro pési, které je ve vzajemné kolizi.

2.8.2.3 Stavebni postupy

Vystavba je uvazovana jako rozfazovana s vyuzitim stavajici mostni konstrukce v odsunuté
poloze pro zachovani alespor jednokolejného provozu po dobu vystavby nové nosné
konstrukce. Pro odsun stavajici konstrukce (severnim smérem o cca 7 m) je nutné vybudovat
prodlouzeni stavajicich zakladd a na nich ziidit provizorni podpéry. Po odsunu je uvazovano

s Castecnou demolici stavajici spodni stavby i hlubinného zalozeni (pod novou jizni konstrukci)
aZ po novou zakladovou sparu. Po demolici zakladd je moZzné zhotovit nové hlubinné zalozeni
kolem stavajiciho a ném vybudovat nové zadkladové bloky a diiky podpér vcetné rovnobéznych
kiidel opér. Dale jiz v bodech: vystavba jizni NK, dvoukolejny provoz, demolice stavajici
konstrukce a zbylé ¢asti stavajici spodni stavby, nové hlubinné zalozeni, nova spodni stavba,
severni konstrukce a ¢tyrkolejny provoz. Uvedeny popis je pouze orientacni, protoze tuto chvili

v v

upresfnovano v dalsich projekcnich stupnich.
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2.8.30pérné zdi v proj. km 144,355 - 144,404 (L), 12,117 -
12,317 (P), 12,526 - 12,562 (P) (Cernovicky triangl)

2.8.3.1 Stavajici stav

Stavajici dvoukolejny zelezni¢ni nasyp je ve vétsiné své délky svahovany. V nékolika malo
Usecich je jeho pata zajisténa opérnymi zdmi nebo zidkami. Jedna se o tizné betonové nebo
kamenné, plosné zalozené opérné zdi. VSechny tyto konstrukce budou v rdmci nové vystavby
zdemolovany a nahrazeny.

2.8.3.2 Novy stav

Pro zajisténi polohy novych koleji v ¢ernovickém trianglu jsou navrzeny opérné stény

po vnéjsich stranach tohoto trianglu. V cernovickém trianglu jsou ¢aste¢né ponechany i useky,
ve kterych je Zelezni¢ni téleso klasicky vysvahovano a to z dostatec¢nych prostorovych
moznosti a také kvili umoznéni pristupu do kolejisté.

Véechny opérné stény jsou navrzeny jako ZB Uhlové s vykonzolovanymi Fimsami, s uklonénym
i svislym licem, zalozené hlubinné na vrtanych velkoprimé&rovych pilotach. Opé&rné stény jsou
rozdé&lené do samostatnych dilata¢nich celk( o délce 12 m (mé&Feno v licni hrané fimsy).

Ve vSech exponovanych dilatac¢nich celcich jsou v uklonéném lici vybednéné eliptické oblouky.
Dilatac¢ni celky umisténé ve verejnosti nepfistupnych mistech jsou navrzeny se svislym licem.
Vrchol fimsy kopiruje sklon nivelety pfilehlé koleje. Na konzoléach fimsy (pfipadné v zasypu

za diikem zdi) jsou ve Stérkovém lozi umisténa vsechna kabelova vedeni i s reviznimi
Sachtami. Vyklenky pro stozary bran trakéniho vedeni jsou umistény na vnitini strané fimsy.
Protihlukové stény jsou osazeny shora na Fimsy.

2.9 Investiéni Gsek Zidenice

2.9.1Zel. most v ev. km 4,366 TUDU 2005_04 / proj. km
144,673 (ulice Nezamyslova, most 1)

2.9.1.1 Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi dvojkolejnou Zelezniéni trat Brno dolni nadrazi — Brno-
Zidenice pres méstskou mistni komunikaci s tramvajovou trati a jednostrannym vefejnym
chodnikem "ulice Nezamyslova".

Zakladni parametry mostu - trvaly / kolmy / deskovy o 1 otvoru / délka pfemosténi 9,0 m /
Sifka 10,4 m / rok vystavby 1970 / stavebni stav K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté — vychazi z VMP 2,5 / trasa koleji smérové v oblouku
a vyskové v rlizném podélném sklonu / volna vy$ka omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi méstské mistni komunikace s obousmérnou
tramvajovou jizdni drahou a jednostrannym verejnym chodnikem / Uhel kfizeni s MK 90,0° /
volna vyska nad MK cca 4,7 m.

Nosna konstrukce mostu - monoliticka zelezobetonova deska s proménnou konstrukcni vyskou
(stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni

na 2 samostatné dilatacni celky s podélnou dilatacni sparou / staticky se jedna o rozpérakové
desky s rozpétim 10,1 m / liniové uloZeni pfes vrubové klouby / bez mostnich zavérQ.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na krajnici MK v podjezdu a na pochozi plochu chodniku / plosné
zaloZeni / rovnobézna zavésena kfidla / navazujici svahové kuzely bez zpevnéni, pripadné
navazujici kolma samostatné stojici opérna zidka z kamenného zdiva u druhé opéry vpravo.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové timsy / prlib&Zné uzaviené kolejové loze
pravdépodobné s nedostatecnou vyskou pro prevedeni obrysu nutného kolejového loze /
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prechody na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji se
standardné resené prechodové oblasti / pfedpoklada se izola¢ni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse /
bez protidotykovych zabran vlevo i vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - kabelové trasy vedené v kabelovém Zlabu uchyceném vlevo na zabradli
mostu / pevné trolejové vedeni v podjezdu (bez ochrannych §titd) instalované pod nosnou
konstrukci mostu.

2.9.1.2 Novy stav:

Nové navrzeny Zelezni¢ni most — bude prrevadét kolejisté (4 koleje) v obvodu Brno-Cernovice
pfes meéstskou mistni komunikaci s tramvajovou trati a s jednostrannym verejnym chodnikem
rozsifenym o cyklostezku "ulice Nezamyslova" / jedna se o nahradu stavajiciho objektu novym
objektem ve stavajici poloze s nové definovanymi navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry mostu - trvaly / rdmovy o 1 otvoru / Sikmy 87,6° / délka premosténi
14,01 m (kolma svétlost 14,0 m) / Sifrka proménna cca 30,0 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa vlevo i vpravo / trasy jednotlivych koleji smérové v oblouku a vyskové v konstantnim
podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem — premosténi méstské mistni komunikace s obousmérnou
tramvajovou jizdni drédhou a s jednostrannym vefejnym chodnikem kombinovanym

s cyklostezkou / Uhel kfizeni s MK cca 87,6° / volna vyska nad MK cca 5,35 m (podjezdna
vyska se dale snizuje trolejovym vedenim pro tramvaje); Poznamka - dimenze komunikaci

v podjezdu a z nich vyplyvajici rozméry mostniho otvoru vychazi z projednani v dobé
zpracovani ZP, dané feseni bude v navazujicich stupnich PD dale provéiovano a mdze dojit

k optimalizaci tohoto navrhu v navaznosti na aktualizovaném prostorovém usporadani

pod mostem.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstruk¢ni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 2 samostatné dilatac¢ni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o poloramy s kolmym rozpétim cca 15,2 m
/ vetknuti do krajnich sténovych stojek / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnikd, pfipadné zvy$ené obruby MK /
hlubinné zalozeni / kratka rovnobézna kridla vlevo, tvaroveé i vyskové sjednocené

s pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi prfed a za mostem + zavésena rovnobézna kridla
vpravo / navazujici svahové kuzely zpevnéné kamennou dlazbou do betonu vpravo.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze vlevo + prechody na oteviené kolejové loze
pomoci Sikmych Zelezobetonovych prechodovych zidek vpravo / separace kolejového loze
pomoci antivibracnich rohoZi / standardné FeSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolacni
systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo

na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pfed a za mostem + nové ocelové mostni
Uhelnikové zabradli vpravo na fimse / ocelové svislé protidotykové zabrany s plosnou vyplini
vlevo i vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - kabelové trasy vedené v kabelovém zZlabu vlevo podél Fimsy / pevné
trolejové vedeni v podjezdu (s ochrannymi stity) instalované pod nosnou konstrukci mostu.
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2.9.2 Zelezni¢ni most v ev. km 1,949 TUDU 2302_A3 / proj. km
0,265 (ul. Nezamyslova, most 2)

2.9.2.1 Stavajici stav:

Stavajici Zelezniéni most — prrevadi dvojkolejnou Zelezniéni trat Brno-Cernovice - VIarsky
prismyk st. hr. pies tramvajovou trat a s jednostrannym veiejnym chodnikem "ulice
Nezamyslova".

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 45,1° / deskovy o 1 otvoru / délka pfemosténi
12,7 m (kolma svétlost 9,0 m) / Sitka 10,75 m / rok vystavby 1969 / stavebni stav K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté — vychazi z VMP 2,5 / trasa koleji smérové v oblouku
a vyskové v podélném sklonu / volna vysSka omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi obousmérné tramvajové jizdni drahy
a jednostranného verejného chodniku / Ghel kfizeni s tram. 45,1° / volna vyska nad tram.
cca 5,1 m.

Nosna konstrukce mostu - monoliticka zelezobetonova deska s proménnou konstrukéni vyskou
(stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / bez Clenéni

na samostatné dilatacni celky / staticky se jedna o rozpérakovou Sikmou desku s kolmym
rozp&tim 10,5 m / liniové uloZeni pfes vrubové klouby / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na pochozi plochu chodniku / plosné zalozeni / rovnobézna zavésena
kfidla / navazujici svahové kuzely bez zpevnéni, lemované Zelezobetonovymi patnimi zidkami.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze

pravdépodobné s nedostatecnou vyskou pro prevedeni obrysu nutného kolejového loze /
pfechody na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji se
standardné reSené prechodové oblasti / pfedpoklada se izola¢ni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlievo i vpravo na fimse /
bez protidotykovych zabran vlevo i vpravo na Fimse.

Jiné a cizi zafizeni - pevné trolejové vedeni v podjezdu (bez ochrannych &titd) instalované
pod nosnou konstrukci mostu.

2.9.2.2 Novy stav:

Nové navrzeny zelezni¢ni most — bude prevadét spojovaci kolej v obvodu Brno-Cernovice

pFes tramvajovou trat a s jednostrannym verejnym chodnikem rozs$ifenym o cyklostezku "ulice
Nezamyslova" / jedna se o nahradu stavajiciho objektu novym objektem v odsunuté poloze

s nové definovanymi navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry mostu - trvaly / rdmovy o 1 otvoru / Sikmy 42,3° / délka premosténi
18,8 m (kolma svétlost 12,5 m) / Sifka konstantni cca 8,3 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k pficnému posunu stavajiciho
drazniho télesa o cca 4,6 m vlevo a k zméné jeho Sifky / trasa koleje smérové v oblouku
a vyskové v konst. podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - pfemosténi obousmérné tramvajové jizdni drahy

s jednostrannym verejnym chodnikem kombinovanym s cyklostezkou / Uhel kfizeni s tram.
trati cca 42,3° / volna vyska nad tram. trati cca 5,5 m; Poznamka - dimenze komunikaci
v podjezdu a z nich vyplyvajici rozméry mostniho otvoru vychazi z projednani v dobé
zpracovani ZP, dané feseni bude v navazujicich stupnich PD dale provéiovano a mdze dojit
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k optimalizaci tohoto navrhu v navaznosti na aktualizovaném prostorovém uspofradani pod
mostem.

Nosna konstrukce mostu - nova monoliticka Zelezobetonova deskova pricel s proménnou
konstruk¢ni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / bez ¢lenéni na samostatné dilatac¢ni celky /
staticky se jedna o vyrazné Sikmy poloram s rozpétim cca 20,55 m / vetknuti do krajnich
sténovych stojek / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnikd v podjezdu / hlubinné zaloZeni /
zavésena rovnobézna kridla, pfipadné u druhé opéry vievo kratké rovnobézné kfidlo, tvarové

i vySkové sjednocené s pokracujici masivni opérnou zdi za mostem / navazujici svahové kuzely
zpevnéné kamennou dlazbou do betonu.

Svréek mostu - monolitické Zelezobetonové timsy / prib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / kolmo provedené prechody za rubem
opér eliminujici nerovnomérnou zménu tuhosti v pficném sméru pod kolejovym rostem /
prechody na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych zelezobetonovych prechodovych zidek,
pripadné u druhé opéry vlievo uzaviené kolejové loze pokracuje dale do trati bez pfechodu
na oteviené kolejové loZe / separace kolejového loZze pomoci antivibracnich rohozi /
standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolaCni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo

na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény prfed a za mostem + nové ocelové mostni
Uhelnikové zabradli vpravo na fimse / ocelové svislé protidotykové zabrany s plosnou vyplini
vlevo i vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém zZlabu vlevo podél Fimsy / pevné
trolejové vedeni v podjezdu (s ochrannymi stity) instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.9.3 Zelezniéni mosty v ev. km 4,520 + 1,756 TUDU 2005_04 +
2302_A3 / proj. km 144,828 (ulice Taborska)

2.9.3.1 Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most - pfevadi dvojkolejnou Zelezni¢ni trat Brno dolni nadrazi - Brno-
Zidenice a dvojkolejnou Zelezni¢ni trat Brno-Cernovice - VIarsky prismyk st. hr. pfes méstskou
mistni komunikaci s tramvajovou trati a s oboustrannym verejnym chodnikem "ulice
Taborska".

Zakladni parametry mostu - trvaly / Sikmy 68,5° / kombinovany o 3 otvorech / délka
premosténi 35,6 m / Sifka 13,1 m + 13,1 m / rok vystavby 1970 / stavebni stav K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy jednotlivych koleji smérové
v oblouku a vyskové v rizném podélném sklonu / volna vyska omezend konstrukcemi
trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Hlavni mostni otvor — pfemosténi méstské mistni
komunikace s obousmérnou tramvajovou jizdni drahou, vymezeni dopravniho prostoru nizkymi
zarubnimi zidkami se zabradlim / Uhel kfizeni s MK cca 68,5° / volna vySka nad MK cca 5,1 m
(podjezdna vyska se dale snizuje trolejovym vedenim pro tramvaje, na mosté je umisténa
dopravni znacka B16 s vyznacenou mezni vyskou 4,1 m); Krajni mostni otvory — pfemosténi
zvyseného verejného chodniku / volna vyska nad chodnikem cca 4,4 m.

Nosna konstrukce mostu: Hlavni mostni otvor — 10 ks (5 ks / mostni konstrukce) ocelové

nosniky uzavieného (krabicového) prifezu s konstantni konstrukéni vydkou (snizenou na
koncich v nadpodporovych oblastech) spoluplsobici s horni mostovkou / spfazend horni
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monoliticka Zelezobetonova deskova mostovka s konstantni konstrukéni vyskou / ¢lenéni
na 2 samostatné mostni konstrukce s podélnou dilata¢ni sparou / staticky se jedna o prosté
Sikmé sprazené deskotramy s rozpétim 23,8 m / bodové uloZeni pres ocelova valcova

a stolicova loziska / podélny podpovrchovy mostni zavér s jednoduchym tésnénim dilatacni
spary; Krajni mostni otvory - monolitické Zelezobetonové deskové pricle s konstantni
konstrukcni vyskou / staticky se jedna o Sikmé ramy s rozpétim 6,0 m / vetknuti do

v O

mezilehlych ¢lenénych a krajnich sténovych stojek / bez mostnich zavéru.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové sténové stojky / neobsypany
lic navazujici na pochozi plochy chodnikd v podjezdu / plo$né zaloZeni / rovnob&zné zavésené
kfidla / navazujici svahové kuzely bez zpevnéni, lemované patnimi zdmi z kamenného zdiva;
Mezilehlé podpéry - monolitické Zelezobetonové ¢lenéné pilife tvorené sloupy plochého
Sestitihelnikového priFezu propojenych v horni ¢asti spoleénym Gloznym prahem / plo3né
zaloZeni (propojeni spole¢nou zdkladovou deskou s krajni opérou).

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové fimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
pravdépodobné s nedostatecnou vyskou pro prevedeni obrysu nutného kolejového loze /
prechody na oteviené kolejové loze pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji se
standardné resené prechodové oblasti / pfedpoklada se izola¢ni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse / ocelové
svislé protidotykové zabrany s plosnou vyplini vlevo i vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni — pevné trolejové vedeni v podjezdu (s ochrannymi Stity) instalované
pod nosnou konstrukci mostu / osvétleni v podjezdu instalované na podpérach mostu.

2.9.3.2 Novy stav:

Nové navrzeny Zelezni¢ni most — bude pirevadét kolejisté (4 + 1 koleji) v obv. Brno-Cernovice
pires méstskou mistni komunikaci s tramvajovou trati a s oboustrannym verfejnym chodnikem
"ulice Taborska" / jedna se o nadhradu stavajiciho objektu novym objektem ve stavajici poloze
s nové definovanymi navrhovymi charakteristikami s diirazem na zmené&eni rozpéti hlavniho
mostniho pole a optimalizaci podjezdnych vysek v hlavnim mostnim otvoru.

Zakladni parametry mostu - trvaly / sdruzeny rdmovy o 3 otvorech / Sikmy 65,5° / délka
premosténi 34,6 m (kolma svétlost 31,4 m) / Sirka proménna cca 29,0 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa vlevo a mirné i vpravo / trasy jednotlivych koleji smérové v oblouku (4 koleje vlevo) +
smérové v prechodnici (1 kolej vpravo) a vyskové v rlizném proménném podélném sklonu
(lomy nivelety) / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Hlavni mostni otvor — pfemosténi méstské mistni
komunikace s obousmérnou tramvajovou jizdni drahou, vymezeni dopravniho prostoru nizkymi
zarubnimi zidkami se zabradlim / Uhel kfizeni s MK cca 65,5° / volna vyska nad MK

cca 5,75 m (podjezdna vyska se dale snizuje trolejovym vedenim pro tramvaje); Krajni mostni
otvory - premosténi zvySeného verejného chodniku Sifky cca 5,5 m / volna vyska nad
chodnikem cca 4,2 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstrukcni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v krajnich polich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / Clenéni na 3 samostatné dilatacni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o Sikmé poloramy doplnéné o dvojici
mezilehlych kloubovych podpor s kolmym rozpétim 9,5 m + 13,6 m + 9,5 m / vetknuti

do krajnich sténovych stojek + liniové ulozeni pres vrubové klouby na mezilehlych podpérach /
bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky
/ neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnikd v podjezdu / hlubinné zalozeni / kratké
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rovnobézné kridla, tvarové i vyskové sjednocené s pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi
pred a za mostem, pripadné zavésené rovnobézné kfidlo u prvni opéry vpravo / navazujici
svahovy kuzel zpevnény kamennou dlazbou do betonu u prvni opéry vpravo; Mezilehlé
podpéry - nové monolitické Zelezobetonové ¢lenéné pilife tvorené sloupy obdélnikového
prifezu s proménnou $itkou dfiku po vysce propojenych v horni ¢asti spole¢nym tloznym
prahem / hlubinné zalozeni.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze pomoci
antivibracnich rohozi / standardné reSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolaéni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izolagnich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo
i vpravo na fimse, navazuji na pokracujici protihlukové stény pifed a za mostem.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovych zlabech vilevo i vpravo podél fims /
pevné trolejové vedeni v podjezdu (s ochrannymi Stity) instalované pod nosnou konstrukci
mostu / osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.9.4 Zelezni¢ni most v ev. km 4,804 TUDU 2005_06 / proj. km
145,114 (ulice Jilkova)

2.9.4.1 Stavajici stav

Premosténi je tvofeno 2 jednokolejnymi ocelovymi konstrukcemi osazenymi na Sikmé spodni
stavbé. Nosnou konstrukci mostu tvofi plnosténné nytované nosniky bez mostovky

(s mostnicemi uloZzenymi pfimo na hornich pasnicich hlavnich nosnik() s kolmym ukoné&enim

z roku 1937. Rozpéti konstrukce je 19 m, kolma svétlost otvoru je 16 m a volna vyska je 5,72
m. Opéry mostu se Sikmymi kridly jsou betonové s kamennym obkladem. Zalozeni spodni
stavby je plosné. V roce 1972 byla provedena rekonstrukce mostu, pfi které byly zfizeny nové
zelezobetonové Ulozné prahy a nadbetonovany zavérné i parapetni zidky.

2.9.4.2 Novy stav

Plvodni nosné ocelové konstrukce budou demontovény a spodni stavba mostu bude
odbourana az po uroven zakladové spary. V novém stavu jsou navrzeny 2 dvoukolejné Sikmé
Zelezobetonové, poloramy s navazujicimi rovnobé&znymi kfidly. ZaloZeni mostu je hlubinné na
dvou fadach vrtanych velkoprimérovych pilot. Zakladové bloky jsou viéi dFikim opér
umistény mirné excentricky s pozici blize k pfi¢né ose konstrukce. Horni ramova pficel je
nab&hovana smérem k rdmovym rohdm a tyto nabé&hy se propisuji i do vysky boéni plochy
vnéjsi fFimsy, kterd je po délce mostu kopiruje. Horni povrch pficle je vyspadovan v podélném
stfechovitém sklonu smérem za opéry. Za vnéjsimi fimsami je pomoci vnitini pazici zidky
oddéleno kolejové loze od prostoru pro kabelova vedeni. Tento kabelovy Zlab je zakryt
prefabrikovanymi ZB deskami. Zlab je vytvoren pouze na nosné konstrukci mostu a jeho
integrovanych kfidlech. Z hlediska prostorového usporadani je na mosté dodrzen VMP 3,0.
Nova kolma svétlost otvoru je 15 m a prostorové umoznuje zfizeni obousmérné mistni
komunikace se zastavkou MHD a oboustrannymi chodniky. Minimalni volna vyska pod mostem
je 6,22 m. Na Fimsach mostu jsou shora osazené protihlukové stény o vysce 3,5 m nad TK. Na
mosté je umisténa brana trakéniho vedeni, jejiz stozary jsou umistény a kotveny ve vyklencich
Z vnitfni strany fimsy. Tvar nosné konstrukce i spodni stavby mostu plynule navazuje na
sousedici opérné stény.

2.9.5 Zelezni¢ni most v ev. 5,046 TUDU 2005_06 / proj. km
145,350 (ulice Filipinského)

2.9.5.1 Stavajici stav

Pfemosténi je tvofeno 2 jednokolejnymi ocelovymi konstrukcemi osazenymi na Sikmé spodni
stavbé. Nosnou konstrukci mostu tvofi plnosténné nytované nosniky se zapusténou mostovkou
s kolmym ukoncenim z roku 1937. Rozpéti konstrukce je 17,8 m, kolma svétlost otvoru je 15,5
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m a volna vyska je 4,29 m. Opéry mostu se Sikmymi kfidly jsou betonové s kamennym
obkladem. Zalozeni spodni stavby je plosSné. V roce 1972 byla provedena rekonstrukce mostu,
pfi které byly nadbetonovany parapetni zidky a fimsy na kfidlech.

2.9.5.2 Novy stav

Plvodni nosné ocelové konstrukce budou demontovény a spodni stavba mostu bude
odbourdna az po Uroven zakladové spary. V novém stavu jsou navrzeny 2 dvoukolejné Sikmé
zelezobetonové, poloramy s navazujicimi rovnobéznymi kfidly. Zalozeni mostu je hlubinné na
dvou fadach vrtanych velkoprimérovych pilot. Zakladové bloky jsou vi&i dfikim opér
umistény mirné excentricky s pozici blize k pfi¢né ose konstrukce. Horni ramova pricel je
nab&hovana smérem k rdmovym rohlm a tyto ndbé&hy se propisuiji i do vysky boéni plochy
vnéjsi fimsy, ktera je po délce mostu kopiruje. Horni povrch pficle je vyspadovan v podélném
stfechovitém sklonu smérem za opéry. Za vnéjsimi Fimsami je pomoci vnitini pazici zidky
oddéleno kolejové loze od prostoru pro kabelova vedeni. Tento kabelovy Zlab je zakryt
prefabrikovanymi ZB deskami. Zlab je vytvoien pouze na nosné konstrukci mostu a jeho
integrovanych kiidlech. Levé kfidlo opéry OP2 je kvdli vyhledovému $estikolejnému tseku
smérem do Zidenic prodlouzeno o 2 samostatné dilataéni celky, zastupujici funkci opérnych
zdi. Druhy dilatacni celek je zakoncen provizornim kolmym kfidlem, které bude v budoucnu dle
potieby odbourano. Ve vyhledovém stavu budou na mosté v krajnich kolejich umistény
vyhybky pro napojeni na nasledujici Sestikolejny Usek a most je tedy smérem od opéry OP1

k op&Fe OP2 pldorysné nesymetricky rozsifen. Z hlediska prostorového usporadani je na
mosté dodrzen VMP 3,0. Nova kolma svétlost otvoru je 14 m a prostorové umoznuje zfizeni
obousmeérné mistni komunikace s oboustrannymi chodniky. Minimalni volna vyska pod mostem
je 4,65 m pri excentrickém vedeni pozemni komunikace. Na pravé fimse mostu (ve sméru
staniceni) je shora osazena protihlukova sténa o vysce 3,5 m nad TK, na levé fimse je osazeno
ocelové zabradli méstského typu. Na mosté je umisténa brana trakcniho vedeni, jejiz stozary
jsou umistény a kotveny ve vyklencich z vnitfni strany fimsy. Tvar nosné konstrukce i spodni
stavby mostu plynule navazuje na sousedici opérné stény.

2.9.6 Zelezniéni mosty v ev. km 157,872 + 157,880 TUDU
2002_B1, BC / proj. km 145,754 (ulice Bubenickova)

2.9.6.1 Stavajici stav:

Stavajici zelezni¢ni most — prevadi kolejisté (2 + 2 koleje) na zhlavi odb. Brno-Zidenice pres
méstskou mistni komunikaci s tramvajovou trati a oboustrannym veiejnym chodnikem "ulice
Bubeni¢kova" a nastupni ostrlivek MHD ,zastavka Kuldova".

Zakladni parametry mostu - trvaly / deskovy o 3 otvorech / Sikmy 81,4° / délka premosténi
34,0 m / Sirka 10,2 m + 12,0 m / rok vystavby 1952 / stavebni stav K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy jednotlivych koleji smérové
v pfimé (2 koleje vlevo) + smérové v oblouku (2 koleje vpravo) a vyskové v rdzném podélném
sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Prvni mostni otvor - pfemosténi verejného chodniku Sifky
cca 3,0 m + jizdniho pruhu MK s trolejbusovou jizdni drahou / Ghel kfizeni s MK cca 81,4° /
volna vyska nad MK cca 4,1 m (podjezdna vyska se dale snizuje trolejovym vedenim

pro trolejbus, na mosté je umisténa dopravni znacka B16 s vyznacenou mezni vyskou 3,4 m);
Druhy (hlavni) mostni otvor — premosténi nastupniho ostriivku MHD + tramvajové trati +
jizdniho pruhu MK / Uhel kFizeni s MK cca 81,4° / volna vyska nad MK cca 4,1 m (podjezdna
vyska se dale snizuje trolejovym vedenim pro tramvaje, na mosté je umisténa dopravni znacka
B16 s vyznacenou mezni vyskou 3,4 m); Treti mostni otvor - pfemosténi vefejného chodniku
Sifky cca 8,9 m / Uhel kfizeni s chodnikem cca 81,4° / volna vyska nad chodnikem cca 4,1 m.

Nosna konstrukce mostu - monolitické Zzelezobetonové desky s proménnou konstrukéni vyskou
(zesileni v misté mezilehlych podpér eliptickymi ndbéhy + stifechovité vyspadovani horniho
povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 4 samostatné dilatacni celky s podélnymi
dilatacnimi sparami / staticky se jedna o spojité mirné sikmé desky s rozpétim 10,1 + 14,14 +
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10,1 m / liniové uloZeni pres vrubové klouby na krajnich opérach + bodové ulozeni pres
pohybliva hrncova loziska na mezilehlych ¢lenénych podpérach / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic / ploSné zalozeni / rovnobézné samostatné stojici kiidla z kamenného zdiva /
navazujici svahové kuzely bez zpevnéni, na pravé strané mostu navic lemované nizkymi
patnimi zidkami z kamenného zdiva; Mezilehlé podpéry — monolitické Zelezobetonové Clenéné
pilite tvorené sloupy kruhového priiezu bez propojeni v horni ¢asti / plodné zaloZeni.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze

s nedostatecnou vyskou pro prevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené
kolejové loze pomoci Sikmych stérkovych ramp / predpokladaji se standardné resené
prechodové oblasti / pfedpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych
izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse /
bez protidotykovych zabran vlevo i vpravo na Fimse.

Jiné a cizi zafizeni — konstrukce parovodu vedena nezavisle v tésné blizkosti podél levé strany
mostu v Urovni mostni fimsy / kabelové trasy vedené v kabelovych Zlabech uchycenych vpravo
na zabradli mostu (1 ks) a vpravo na bocni ploSe nosné konstrukce mostu (2 ks) / pevné
trolejové vedeni v podjezdu (bez ochrannych &tit) instalované pod nosnou konstrukci mostu.

2.9.6.2 Novy stav:
PFemosténi je Fedeno dvojici samostatnych mostnich objektt navzajem dilatovanych.

e Most ev. km 157,872 - levy (DU B1 odb. Brno-Zidenice) tvoii dva dilata¢ni celky
celkové &iFky 22.835 m (17.885+4.95 m).

e Most ev. km 157,880 - pravy (DU BC odb. Brno-Zidenice) tvofi dva dilataéni celky
celkové &i¥ky 22.835 m (9.95+12.335 m).

Stavajici mostni objekt bude zdemolovan v celém rozsahu a bude nahrazen novym. Novy most
je navrzen jako bezldrzbova poloramové konstrukce se dvéma mezilehlymi stojkami. Sikmost
prava 80°. Kolmé rozpéti jednotlivych poli je 11.75+12.7+11.75 m a vychazi z dispozi¢niho
usporadani dopravy pod mostem. Délka pfemosténi je 35.20 m. V prvnim otvoru je veden
chodnik a jizdni pruh, ve druhém otvoru je veden autobusovy a tramvajovy pas vcetné
nastupist, ve tfetim otvoru je veden jizdni pruh a jizdni pas pro cyklisty a chodnik.

Volna vyska pod mostem je navrzena s ohledem na konkrétni normy a charakter dopravy.

U tramvajové a trolejbusové dopravy je dle CSN 33 3516 pozadovana celkova

min. vyska 4.50 m=4.30 m (vysSka dratu TV) + 0.10 m (rezerva) + 0.10 m (izolacni
vzdalenost). U MUK je dle CSN 73 6201 poZzadovana celkovd min. vy$ka 4.35 m = 4.20 m
(vy$ka prijezdného prostoru) + 0.15 m (rezerva). U chodnikl a cyklopruh( je dle CSN 73
6201 pozadovana min. vyska 2.50 m. Pro splnéni vy3kovych normovych parametr( je nutné
provést zahloubeni komunikaci pod mostem o cca 0.25 mm, méfeno v ose mostu.

Sitka mostu je 45.12 m a vychéazi z vyhledového navrhu kolejového Feseni ve varianté
~Podsmyk". Most se nachazi v stani¢nim obvodu s rychlosti do 120 km/h a proto se dle CSN 73
6201 uplatni VMP 3.0 s rezervou 125 mm.

Nosna konstrukce je navrzena ze svafovanych zabetonovanych nosnikd. Horni povrch je ve
stfechovitém sklonu cca 1.2 % za ruby stojek. Podhled je zakfiven dle paraboly 2°. Tloustka
NK uprostred je 0.80 m, ve vetknuti do krajnich stojek je 1.0 m. Vyskové je nova NK navrzena
tak, aby po zpétném osazeni a vymeéné svrsku pfi zachovani stavajiciho smérového

i vyskového vedeni koleji byl spInén normovy pozadavek na nutny obrys kolejového loze ve
vSech kolejich. Izolace se pfedpoklada NAIP s tvrdou ochranou tloustky 60 mm. V pfiéném
sméru je nosna konstrukce rozdélend na ¢tyfi dilatacni celky Sifky 17.885 m, 4.95 m, 9.95 m
a 12.335 m. Podélné dilatacni spary budou prekryty mostnimi zavéry.
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Po stranach mostu jsou navrzeny fimsy, na kterych je osazeno zabradli vysky min. 1.10 m.
Sitka Fims a vzdalenost od osy koleje jsou navrzeny tak, aby bylo mozné ve vyhledovém stavu
ve varianté ,Podsmyk™ osadit protihlukové stény pfi zachovani VMP 3.0. Stavajici fimsy budou
ubourany a na jejich misté budou zbudované nové fimsy ve vysce dle vyhledové varianty
kolejového Feseni.

Spodni stavba je tvofena krajnimi sténovymi stojkami tloustky 1.0 m a mezilehlymi
sloupovymi stojkami tl. 0.50 m a Sitky 1.0 m. NK a krajni stojky jsou propojeny ramovym
rohem. Mezilehlé stojky podepiraji NK pres vrubovy kloub. Stojky jsou vetknuty pod kazdou
NK do samostatnych dilatovanych zékladovych past. V severni opéie mostu (blize ZST Brno-
Zidenice) bude zaji$téna stavebni p¥iprava budoucich prostupl opérou pro pfistup na ostrovni
nastupisté pomoci schodist, resp. Sikmych chodnikll vybudovana v rémci ZUB. ZaloZeni je
navrzeno hlubinné na velkoprimérovych pilotdch @ 1.20 m. V pfipadé kolize novych zakladd ze
stavajicimi konstrukcemi bude mozno pouzit mikropiloty.

Uvedeny popis je pouze pro doloZeni zékladnich parametrd objektu. Uvedeny objekt bude
realizovan ve stavbé ,Modernizace ZST Brno-Zidenice a Upravy v ZST Brno-Malomérice".
Celkové investicni naklady na realizaci tohoto objektu jsou zahrnuty do uvedené souvisejici
stavby.

2.9.7S0 31-19-09 Podchod pro pési v proj. km 145,789
(obvod Brno-Zidenice, podchod u ulice Bubenickova)

2.9.7.1 Novy stav:

Nové navrzeny podchod pro pé&si - bude zajistovat prechod pod kolejistém (6 koleji) a pFistup
cestujicich na dvé prodlouzené ostrovni nastupisté v obvodu Brno-Zidenice, podchod bude
soucasti prestupniho uzlu IDS ,Bubeni¢kova" (osa podchodu je vzdalena cca 17,0 m od lice
krajni opéry mostu pres ul. Bubeni¢kova) / jedna se o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / r@movy o 1 otvoru / Sikmy 78,6° / délka pfemosténi
6,1 m (kolma svétlost 6,0 m) / Sitka 48,86 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa vlevo i vpravo / trasy jednotlivych koleji smérové v prechodnici a vyskové v rizném
podélném sklonu / volna vyska omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem — pfemosténi verejného chodniku Sifky 6,0 m / Uhel kfizeni
s chodnikem 78,6° / trasa chodniku smérové v pifimé a vyskoveé ve vrcholovém oblouku (mirné
prevyseni stfedni ¢asti podchodu vzhledem ke vstupdm do tubusu podchodu) / volna vyska
nad chodnikem cca 4,0 m; Pozndmka - dimenze komunikaci v podjezdu a z nich vyplyvajici
rozmeéry mostniho otvoru vychazi z projednani v dobé zpracovani ZP, dané feSeni bude

v navazujicich stupnich PD déle provéfovéno a mize dojit k optimalizaci tohoto ndvrhu

v navaznosti na aktualizovaném prostorovém usporadani pod mostem.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pricle s proménnou
konstruk¢ni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 4 samostatné dilatacni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o Sikmé poloramy s kolmym rozpétim
7,0 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zzelezobetonové sténové stojky /
neobsypany lic navazujici na pochozi plochy v podchodu / hlubinné zalozeni / rovnobézna
zavésena kridla, tvarové i vyskoveé sjednocené s pfilehlymi kfidly souvisejiciho mostu

a pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi za mostem.

Vstupy do tubusu podchodu - bezbariérové pfimo z Grovné terénu / zaoblené narozi
u vstupnich portall / propojovaci chodniky mezi ulici Bubeni¢kovou a podchodem &iFky
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cca 10,0 m vlevo a Sifky cca 4,0 m vpravo (propojovaci chodniky uvazovany nakladové
jako soucast podchodu).

Pfistupy na ostrovni nastupisté - bezbariérové s vytahy / pfimé tfiramenné schodisté

s mezipodestami se svétlou Sifkou mezi sténami 2,6 m orientované ve sméru staniceni +
protilehlé nepriichozi vytahy typu ,D" (dle pfedpisu SZ S10) / vystupni otvory na nastupistich
délky max. 10,0 m kryté vlastnim zastfeSenim; Poznadmka - koncepce feSeni pfistupu

na ostrovni nastupisté (vytahy / Sikmé chodniky) vychazi z projednani v dobé zpracovani ZP,
dané feseni bude v navazujicich stupnich PD dale provéiovano a mize dojit k optimalizaci
daného feseni.

Svrsek mostu — monolitické Zzelezobetonové fimsy s integrovanymi kabelovymi zlaby /
pribézné uzaviené kolejové loze umoziujici prevedeni obrysu nutného kolejového loze /
uzaviené kolejové loze pokraluje dale do trati bez pfechodll na oteviené kolejové loze /
separace kolejového loze pomoci antivibrac¢nich rohozi / standardné resené prechodové oblasti
vyztuzené ZKPP / izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) vilevo

i vpravo na fimse, navazuji na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem / ocelové
mostni zabradli se svislou vyplIni lemujici vystupni otvory na nastupistich / orientacni

a informadni systém pro cestujici (dle smérnice SZ &. 118 a Grafického manuélu 01/2021) /
osvétleni podchodu integrované do konstrukci podchodu / ocelové mfiZze umoznujici uzavreni
vstupl do podchodu (jejich provedeni bude koordinovéano s mé&stem Brnem).

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovych Zlabech vlevo i vpravo podél fims,
pfipadné v prostorech s ostrovnimi nastupisti / destovd stoka DN 1600/1050 vedenad
cca stfredem podchodu pod pochozi plochou.

2.9.8 Zelezniéni mosty v ev. km 158,109 + 158,114 + 158,115
TUDU 2002_04, BA, BB, BC / proj. km 145,987 + 146,000
(ulice Lazaretni)

2.9.8.1 Stavajici stav:
Stavajici zelezni¢ni most - prevadi kolejisté (1 + 2 + 3 koleje) a dvé ostrovni nastupisté v odb.
Brno-Zidenice pres méstskou mistni komunikaci "ulice Lazaretni".

Zakladni parametry mostu - trvaly / deskovy o 1 otvoru / Sikmy 56,0° / délka pfemosténi 7,85
m (kolma svétlost 5,8 m) / Sitka 6,8 m + 10,5 + 21,0 m / rok vystavby 1953 / stavebni stav
K2/S2.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 2,5 / trasy jednotlivych koleji smérové
v pfimé (vzajemné rliznob&zné) a vyskové v rizném podélném sklonu / volna vyska omezena
konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - premosténi mistni komunikace Sitky cca 5,0 m / uhel
kfizeni s MK cca 56,0° / volna vyska nad MK cca 4,25 m (na mosté je umisténa dopravni
znacka B16 s vyznacenou mezni vyskou 3,9 m).

Nosna konstrukce mostu - monolitické Zelezobetonova desky s proménnou konstrukéni vyskou
(stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na

4 samostatné dilatacni celky s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o prosté
gikmé desky s rozpétim 8,32 m / piimé liniové bezloZiskové uloZeni / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic navazujici na zvysené krajnice MK / ploSné zaloZeni / samostatné stojici
rovnobézné kridla z kamenného zdiva / navazujici svahové kuzely bez zpevnéni, lemované
nizkymi betonovymi patnimi zidkami.
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Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze

s nedostatecnou vyskou pro prevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené
kolejové loZze pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji se standardné fesené
prechodové oblasti / pfedpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych
izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vlevo i vpravo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v ocelovych kabelovych chrani¢kach uchycenych
vlevo i vpravo na zabradli mostu + kabelové trasy vedené v kabelovych Zlabech uchycenych
vpravo na zabradli mostu (2 ks) / osvétleni v podjezdu instalované na prvni opéfe mostu.

2.9.8.2 Novy stav (podsmykovy most):

Nové navrzeny Zelezni¢ni most - bude prevadét podsmykovou kolej pfes méstskou
zkapacitnénou mistni komunikaci "ulice Lazaretni" / jedna se o doplnéni nového objektu
k souvisejicim objektlim pFevadé&jicich konvenéni kolejisté.

Zakladni parametry mostu - trvaly / tramovy o 1 otvoru / kolmy / délka pfemosténi 17,41 m

(kolma svétlost 14,5 m) / Sifka 8,35 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa vlevo i vpravo / trasa koleje smérové v pfimé a vyskové v podélném sklonu / volna
vySka omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem — pfemosténi zkapacitnéné mistni komunikace Sitky 8,5 m
(&itka dopravniho prostoru) a nové navrzenych oboustrannych vefejnych chodnikl $ifky 3,0 m
/ Uhel kiizeni s MK 56,4° / trasa MK smérové v pfimé a vyskoveé v Udolnicovém oblouku
(zahloubeni pod Uroven stavajiciho povrchu vozovky o cca 160 mm) / volna vyska nad MK
min. 4,35 m; Poznamka - dimenze komunikaci v podjezdu a z nich vyplyvajici rozméry
mostniho otvoru vychazi z projednani v dobé zpracovani ZP, dané feseni bude v navazujicich
stupnich PD déle provéfovano a mize dojit k optimalizaci tohoto névrhu v ndvaznosti

na aktualizovaném prostorovém usporadani pod mostem.

Nosna konstrukce mostu - nova ocelova svarovana konstrukce se stlacenou stavebni vyskou
se dvéma hlavnimi krajnimi plnost&nnymi nosniky otevieného nesymetrického prifezu ,I"

s konstantni konstrukéni vyskou / spolupUsobici dolni ocelova svafovana pFi¢nikova mostovka /
bez Clenéni na samostatné dilatacni celky / staticky se jedna o prosty sdruzeny 2-tram

s rozpétim 24,0 m / bodové uloZeni pfes hrncova loziska / koncové mostni zavéry

s jednoduchym tésnénim dilatacni spary.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry - nové monolitické zelezobetonové masivni konstrukce /
kolmy uloZny prah se zakfivenym licem / neobsypany lic navazujici na pochozi plochy chodnikl
v podjezdu / hlubinné zaloZeni / kratka rovnobézna kfidla vlevo, tvarové i vySkoveé sjednocené
s pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi pred a za mostem.

Svréek mostu - ocelové fimsy s integrovanym kabelovym Zlabem / priib&Zné uzaviené
kolejové loze umoziujici prevedeni obrysu nutného kolejového loze / uzaviené kolejové loze
pokracuje dale do trati bez prechodl na oteviené kolejové loZe / separace kolejového loze
pomoci antivibra¢nich rohozi / standardné feSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izolacni
systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vlevo
na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pfed a za mostem / osvétleni v podjezdu

instalované pod nosnou konstrukci mostu.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém prostoru vievo na mosté.
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2.9.8.3 Novy stav (poloramovy most):

Nové navrzeny zelezni¢ni most — bude prevadét kolejisté (5 koleji), dvé ostrovni nastupisté
a jedno vnéjsi nastupiété v obvodu Brno-Zidenice pres zkapacitnénou méstskou mistni
komunikaci "ulice Lazaretni" / jedna se o nahradu stavajiciho objektu novym objektem ve
stavajici poloze s nové definovanymi navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry mostu - trvaly / rd@movy o 1 otvoru / Sikmy 56,4° / délka pfemosténi
17,41 m (kolma svétlost 14,5 m) / Sitka 40,65 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa vlevo i vpravo / trasy jednotlivych koleji smérové v pfimé (vzajemné rovnobézné)

a vyskové v riizném proménném podélném sklonu (lom nivelety) / volna vyska omezena
konstrukcemi trolejového vedeni + konstrukcemi zastfeseni nastupist.

Prostorové usporadani pod mostem - viz podsmykovy most.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstrukéni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v ramovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 3 samostatné dilatac¢ni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o poloramy s Sikmym rozpétim 19,2 m /
vetknuti do krajnich sténovych stojek / bez mostnich zavérd.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zelezobetonové masivni sténové stojky,
zaoblené narozi kopirujici rozsifeni chodniku u prvni opéry vpravo / neobsypany lic navazujici

na pochozi plochy chodnikd / hlubinné zaloZeni / rovnob&Zné samostatné stojici k¥idla vpravo,
tvarové i vyskové sjednocené s navazujicimi masivni opérnou zdi pfed mostem.

Pristupy na ostrovni nastupisté - bezbariérové s sikmymi chodniky / pfimé sikmé chodniky
bez mezipodest se sklonem 8,33 % a se svétlou Sitkou mezi sténami 1,8 m, navazujici

na prostupy v prvni opéfe mostu / vystupni otvory na nastupistich délky cca 60,0 m kryté
zastreSenim nastupisté; Pozndmka - koncepce fesSeni pristupu na ostrovni nastupisté (vytahy /
Sikmé chodniky) vychazi z projednani v dobé zpracovani ZP, dané feSeni bude v navazujicich
stupnich PD dale provéfovano a mize dojit k optimalizaci daného Feseni.

Svréek mostu - monolitické Zelezobetonové fimsy / prib&Zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZze / kolmo provedené prechody za rubem
opér eliminujici nerovnomérnou zménu tuhosti v pficném sméru pod kolejovym rostem /
uzaviené kolejové loze pokracuje dale do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze /
separace kolejového loze pomoci antivibracnich rohozi / standardné resené prechodové oblasti
vyztuzené ZKPP / izolaéni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni vievo na fimse / protihlukova sténa
(navrzena v souladu s vysledky hlukové studie) vpravo na fimse, navazuje na pokracujici
protihlukovou sténu pfed mostem / osvétleni v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci
mostu.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v prostoru s krajnim nastupistém, pripadné
v prostorech s ostrovnimi nastupisti.

2.9.9 Podchod pro pési v ev. km 158,200 + 158,205 TUDU
2002_04, BA, BB, BC / proj. km 146,081 (obvod Brno-
Zidenice, podchod u vypravni budovy)

2.9.9.1 Stavajici stav:

Stavajici podchod pro pési - zajistuje a pFistup cestujicich z vypravni budovy na jedno vnéjsi
nastupisté + dvé ostrovni nastupisté v ZST Brno-Zidenice.
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Zakladni parametry mostu - trvaly / rdmovy o 1 otvoru / kolmy / délka pfremosténi 6,0 m /
Sirka 40,1 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy jednotlivych koleji smérové
v pfimé (vzajemné rovnob&Zné) a vyskové v riizném podélném sklonu / volna vyska omezena
konstrukcemi trolejového vedeni + konstrukcemi zastfeseni nastupist.

Prostorové usporadani pod mostem — pfemosténi verejného chodniku Sifky 6,0 m / Uhel kfizeni
s chodnikem 90,0° / trasa chodniku smérové v pfimé a vyskové ve vodorovné / volna vyska
nad chodnikem cca 2,5 m.

Nosna konstrukce mostu - monolitické Zelezobetonové deskové pricle s proménnou
konstrukéni vyskou (stfechovité vyspadovani horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) /
¢lenéni na samostatné dilatacni celky s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna

o rdmy s rozpétim 6,55 m / vetknuti do krajnich st&€novych stojek / bez mostnich zavéra.

Krajni opéry - nové monolitické Zelezobetonové sténové stojky propojené spolecnou
zakladovou deskou do tvaru ,U" / neobsypany lic navazujici na pochozi plochy v podchodu /
plosné zalozZeni.

Vstup do tubusu podchodu - bezbariérovy pfimo z vypravni budovy.

Pristupy na nastupisté - bariérové / pres oboustranné (pfipadné u vypravni budovy
jednostranné) primé jednoramenné schodisté se svétlou Sifkou mezi sténami 2,5 m / vystupni
otvory na nastupistich kryté zastfeSenim nastupiste.

Svréek mostu - prib&zné uzaviené kolejové loze umozfiujici pfevedeni obrysu nutného
kolejového loZe / uzaviené kolejové loZe pokraduje dale do trati bez prechodd na oteviené
kolejové loze / pravdépodobné standardné feSené pirechodové oblasti / pravdépodobné izolacni
systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni lemujici vystupni otvory
na nastupistich / osvétleni podchodu instalované na sténach v podchodu.

2.9.9.2 Novy stav:

Nové navrzeny podchod pro pé&si - bude zajistovat pfechod pod kolejistém (6 koleji) do areédlu
~Nova Zbrojovka" a pfistup cestujicich na jedno vnéjsi nastupisté + dvé prodlouzené ostrovni
nastupisté v obvodu Brno-Zidenice / jedna se o néhradu stavajiciho objektu novym objektem
ve stavajici poloze s nové definovanymi navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry mostu - trvaly / rdmovy o 1 otvoru / kolmy / délka premosténi 6,0 m /
sitka 56,0 m.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / dojde k rozsifeni stavajiciho drazniho
télesa vlevo / trasy jednotlivych koleji smérové v oblouku (2 koleje vievo + 2 koleje vpravo) +
smérové v pfimé (2 koleje uprostied) a vy$kové v rizném podélném sklonu / volna vyska
omezena konstrukcemi trolejového vedeni + konstrukcemi zastfeSeni nastupist.

Prostorové usporadani pod mostem — premosténi verejného chodniku sifky 6,0 m / Uhel kfizeni
s chodnikem 90,0° / trasa chodniku smérové v pfimé a vyskové v podélném sklonu 6,25 %

s vlozenymi mezipodestami (niveleta klesa od vypravni budovy smérem ke kritickému mistu
pod podsmykovou koleji) / volna vyska nad chodnikem min. 2,75 m (v misté podsmykové
koleje), max. cca 3,9 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstrukcni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 4 samostatné dilatacni celky

s podélnymi dilatacnimi sparami / staticky se jedna o ramy s rozpétim 6,5 m / vetknuti

do krajnich sténovych stojek / bez mostnich zavérl.
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Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zelezobetonové sténové stojky
propojené spolec¢nou zakladovou deskou do tvaru ,U" / neobsypany lic navazujici na pochozi
plochy v podchodu / plosné zalozeni / kratka rovnobézna kfidla vlevo, tvarové i vyskoveé
sjednocené s pokracujicimi masivnimi opérnymi zdmi pfed a za mostem.

Vstupy do tubusu podchodu - bezbariérové pfimo z Grovné terénu, pfipadné z vypravni budovy
/ vlevo pres Sikmy chodnik pfekonavajici vyskovy rozdil cca 1,0 m (orientace a rozméry budou
koordinovany s projektem ,Nova Zbrojovka" a budou upresnény v dalSich stupnich PD) +
vpravo pfimé napojeni na vestibul vypravni budovy.

PFistupy na nastupisté - bezbariérové s vytahy; Ostrovni nastupisté — primé tfiramenné
schodisté s mezipodestami se svétlou Sifkou mezi sténami 2,6 m orientované proti sméru
stani¢eni + protilehlé nepriichozi vytahy typu ,D" (dle pfedpisu SZ S10) / vystupni otvory na
nastupistich délky max. 10,0 m kryté zastfesenim nastupisté; Vnéjsi nastupisté - zalomené
tfiramenné levotocCivé schodisté s mezipodestou se svétlou Sifrkou mezi sténami 2,4 m
orientované ve sméru stani¢eni + protilehly nepriichozi vytah typu ,D" (dle predpisu SZ S10) /
dispozic¢ni FeSeni pristupového schodisté a vytahu v ramci objektu vypravni budovy; Poznamka
koncepce reSeni pristupu na ostrovni nastupisté (vytahy / Sikmé chodniky) vychazi

z projednani v dobé zpracovani ZP, dané feSeni bude v navazujicich stupnich PD dale
provéfovano a mize dojit k optimalizaci daného teseni.

Svrsek mostu — monolitické Zelezobetonové Fimsy, pfipadné s integrovanym kabelovym
Zlabem nad levym portalem podél podsmykové koleje / pribé&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici prevedeni obrysu nutného kolejového loZe / uzaviené kolejové loze pokracuje dale
do trati bez prechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loze pomoci
antivibracnich rohozi / standardné reSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izola¢nich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) na vnéjsi
fimse nad levym portalem + na mezilehlé fimse vlevo (mezi podsmykovou koleji a pfilehlym
kolejistém), navazuji na pokracujici protihlukové stény pred a za mostem / orientacni

a informadni systém pro cestujici (dle smérnice SZ &. 118 a Grafického manuélu 01/2021) /
osvétleni podchodu integrované do konstrukci podchodu / zastfeSeni snizené plochy pred
levym portalem konstrukci markyzového typu kotvenou do vnéjsi fimsy / ocelové mfize
umoziujici uzavieni vstupt do podchodu (jejich provedeni bude koordinovéno s méstem
Brnem).

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené v kabelovém zZlabu podél vnéjsi Fimsy vlevo,
pfipadné v prostorech s nastupisti.

2.9.10 Zelezniéni podjezd v proj. km 146,352
(obvod Brno-Zidenice - ZST Brno-MaloméFice)

2.9.10.1 Novy stav:

Noveé navrzeny Zeleznic¢ni podjezd - bude prevadét podsmykovou kolej pod Casti kolejisté

(4 koleje) v tratovém Useku mezi obvodem Brno-Zidenice a ZST Brno-MaloméFice / jednéa se
o vystavbu nového objektu.

Zakladni parametry mostu - trvaly / tvaroveé atypicky ramovy o 1 otvoru / Sikmy 11,6° /
kolma délka premosténi 7,0 m / Sitka mezi portaly 157,0 m (= délka podél podsmykové
koleje).

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 3,0 / trasy jednotlivych koleji smérové
v ptechodnici s navazujicim obloukem a vy$kové v rlizném podélném sklonu / volna vyska

omezena konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem - vychazi z VMP 3,0 / Uhel kfizeni s podsmykovou koleji
11,6° / vzdalenost osy koleje od lice opér 3,5 m / trasa podsmykové koleje smérové v oblouku
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s navazujicimi pfechodnicemi a vySkové v proménném podélném sklonu (Udolnicovy oblouk) /
volna vyska nad TK cca 6,1 m.

Nosna konstrukce mostu - nové monolitické Zelezobetonové deskové pficle s proménnou
konstruk¢ni vyskou (zesileni Sikmymi nabéhy v rdmovych rozich + stfechovité vyspadovani
horniho povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na samostatné dilatacni celky délky
cca 25,0 m s podélnymi dilatac¢nimi sparami / staticky se jedna o polordmy s kolmym rozpétim
7,0 m / vetknuti do krajnich sténovych stojek / podpovrchové mostni zavéry v misté pirechodd
za rubem opér.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — nové monolitické Zelezobetonové sténové stojky, vnéjsi
sténova stojka u prvniho portalu v délce cca 60,0 m s prolomenymi otvory zajistujicimi
prosvétleni a pfistup do prostoru podjezdu / neobsypany lic navazujici na kolejisté v podjezdu
/ hlubinné zaloZeni.

Portaly podjezdu - kolmé k ose podsmykové koleje / navazujici tvaroveé i vyskové sjednocené
masivni opérné zdi formujici vyjezdy pred a za mostem, u zdi priléhajicich ke kolejisti
prevadénému pres most navic vykonzolované linearni vybéhy vynasejici kolejové loze krajni
(kritické) koleje.

Svrsek mostu — monolitické Zelezobetonové fimsy na portalech a odhalenych ¢astech tubusu
Yelezni¢niho podjezdu / priibé&zné uzaviené kolejové loze umozfujici pfevedeni obrysu nutného
kolejového loZe / kolmo provedené prfechody za rubem opér eliminujici nerovhomérnou zménu
tuhosti v pficném sméru pod kolejovym rostem / uzaviené kolejové loZze pokracuje dale

do trati bez pfechodl na oteviené kolejové loze / separace kolejového loZe pomoci
antivibracnich rohozi / standardné reSené prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / izola¢ni systém
proti stékajici vodé z asfaltovych izola¢nich pasu.

Vybaveni mostu - protihlukova sténa (navrzena v souladu s vysledky hlukové studie)
na prvnim portalu a vlevo na fimse, navazuje na pokracujici protihlukové stény pred

a za mostem / ocelové mostni zabradli se svislou vyplIni lemujici druhy portal / osvétleni
podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu / pevné trolejové vedeni v podjezdu
instalované pod nosnou konstrukci mostu.

Jiné a cizi zafizeni — kabelové trasy vedené vlevo podél Fimsy.

2.9.11 Zelezniéni most v ev. km 158,809 + 0,840 TUDU
2002_04 + 2031_02 / km 146,688 (ulice Markéty
Kuncové)

2.9.11.1 Stavajici stav

Stavajici mostni objekt je tvorfen zelezobetonovou deskovou spojitou nosnou konstrukci o 3
polich s ndbéhy nad vnitifnimi pilifi a Sikmym ukoncenim na opérach. Nosna konstrukce je na
opéréch uloZena pres vrubovy kloub a pilifich pies pohyblivéd hrncova loziska. Zelezobetonové
pilite jsou do plo$né zalozenych zakladovych blokl uloZeny také pres ocelovd loZiska. Rozpéti
jednotlivych poli je 8,50 m + 14,45 m + 8,50 m (kolma svétlost otvorl 7,30 + 13,20 + 7,30
m). V krajnich polich jsou vedeny nezpevnéné Ucelové komunikace a ve stfednim poli je
vedena zpevnéna Ucelova komunikace. Celkova délka mostu je 49,75 m, celkova Sifka mostu
je 52,0 m, vyska mostu je 6,35 m (vzdalenost nivelety TK a nivelety pfemostované
komunikace), délka pfemosténi 30,45 m a prava Sikmost objektu 74,19°. Volna vyska
jednotlivych otvor( je 4,40 + 4,20 + 4,20 m. Na mostnim objektu je celkem umisténo 8 koleji,
naleZejicich do 3 tratovych Usekd - TU 2002 (km 158,809; vnitini dvé koleje v levé &tvefici
koleji ve sméru stanic¢eni), TU 2031 (km 0,840; vné&jsi koleje v levé &tvefici koleji ve sméru
stani¢eni) a TU 2032 (km 0,840; prava Ctvefice koleji ve sméru stanic¢eni). Vechny koleje jsou
na mosté ulozeny ve Stérkovém kolejovém loZi o mocnosti 0,6 m. Rok vystavby mostu 1953,
rok opravy 2015.
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Pod povrchem komunikaci v mostnich otvorech je vedeno velké mnozstvi dllezitych
inzenyrskych siti - parovod, vodovod, horkovod, kanalizace, silové kabely riznych spravcd.

Pozn. vSechny vySe uvedené Udaje jsou prebrané z interniho mostniho evidenc¢niho systému.

2.9.11.2 Novy stav

V novém stavu je uvazovano s také s prevedenim celkem 8 Zelezni¢nich koleji. Podstatnou
zménou oproti stavajicimu stavu je umisténi podsmykové koleje (v misté mostniho objektu se
jedna o levou krajni kolej v pravé cCtverici koleji ve sméru stanieni) a zvyseni nivelety
ostatnich koleji. Podsmykové kolej je v Zidenicich vedend tplné vievo ve sméru stanic¢eni

a klesa tak, aby mezi Zidenicemi a ul. Markéty Kuncové podesla pod krajni &tvefici koleji.

V misté kfizeni s ul. Markéty Kuncové (mostni objektu) jiz stoupa do Urovné ostatnich koleji.
Vzhledem k rozdilné vyskové Urovni jednotlivych koleji bylo nutné navrhnout kompletné novy
mostni objekt.

Novy mostni objekt je navrzen jako Zelezobetonovy spojity 3-polovy ram, hlubinné zalozeny na
vrtanych velkoprimé&rovych pilotach. Poloha pilot je volena tak, aby nedoslo ke kolizi

s vedenim inzenyrskych siti. Teoretické rozpéti jednotlivych poli je 7,325 + 9,55 + 7,325 m.
Kolma svétlost mostnich otvorG je 6,0 + 8,6 +6,0 m. V pii¢ném fezu je mostni objekt rozdélen
na 3 nosné konstrukce. Leva konstrukce prevadi 4 koleje, stfedni konstrukce je uréena pro
podsmykovou kolej a prava konstrukce prevadi 3 koleje. Vzhledem k rozdilnému vyskovému
vedeni jednotlivych koleji je horni povrch konstrukce v krajnich polich navrzen o cca 2,2 m

(1. pole) resp. 1,9 m (3. pole) nize nez horni povrch ramu ve stfednim 2. poli. Toto plati pro
levou a pravou nosnou konstrukci mostu a krajni pole stfedni nosné konstrukce. Pro prevedeni
podsmykové koleje pres stfedni hlavni pole je navrzena mostni konstrukce se stlac¢enou
stavebni vyskou, a to bud’ ve varianté predem predpjaté prefabrikované konstrukce ulozené na
vrubovych kloubech, nebo ve varianté celoocelové konstrukce s parapetnimi nosniky a dolni
pri¢nikovou mostovkou uloZzenou na ocelovych loziscich. Obé varianty maji shodné rozpéti 10
m. Vyhodou predpjaté varianty je jeji bezidrzbovost a vyhodou celoocelové varianty je jeji
hmotnost a nizsi stavebni vyska. V obou pFipadech je nutné v hlavnim poli zahloubit povrch
komunikace tak, aby byl vytvofen prljezdni profil o minimalni vy$ce 4,8 m, kterd umozni
provoz autobusové dopravy. V krajnich polich neni nutné stavajici terén zahlubovat a je v nich
dosazena minimalni volna vyska 3,15 m (1. pole) a 3,4 m (3. pole).

Na mostni objekt navazuji nové opérné stény podél podsmykové koleje i na pravé strané
mostu. Opérné stény jsou navrzeny jako Uhlové Zelezobetonové, hlubinné zalozené.

2.9.12 Zelezniéni mosty v ev. km 159,116 + 1,125 TUDU
2002_04 + 2031_02, 2A + 2032_2A, B1, BA / proj. km
146,998 (ulice Karlova/Svatoplukova)

2.9.12.1 Stavajici stav:
Stavajici zelezni¢ni most - prevadi kolejisté (2 + 6 koleji) na zhlavi ZST Brno-Malomérice
pres silnici /42 ,Velky méstsky okruh™ s oboustrannym verejnym chodnikem

"ulice Karlova/Svatoplukova".

Zakladni parametry mostu - trvaly / deskovy o 3 otvorech / Sikmy 45,0° / délka pfemosténi
40,3 m / sitka 8,5 m + 31,5 m / rok vystavby 1953, rok posledni sanace 2015 / stavebni stav
K2/51.

Prostorové usporadani na mosté - vychazi z VMP 2,5 / trasy jednotlivych koleji smérové
a vyskoveé v rlznych kiivkach / volna vyska omezend konstrukcemi trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mostem: Prvni mostni otvor — pfemosténi verejného chodniku Sifky
cca 3,0 m; Druhy (hlavni) mostni otvor - pfemosténi obousmérné Ctyrpruhové silnice prvni
tiidy s obousmérnou trolejbusovou jizdni drahou / Uhel kfizeni se silnici cca 45,0° / volna
vyska nad silnici cca 4,7 m (podjezdna vyska se dale snizuje trolejovym vedenim pro
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trolejbusy, na mosté je umisténa dopravni znacka B16 s vyznacenou mezni vyskou 3,7 m);
Treti mostni otvor - pfemosténi zvyseného verejného chodniku Sifky cca 3,0 m + pridruzeného
jizdniho pruhu.

Nosna konstrukce mostu - monolitické zelezobetonové desky s proménnou konstrukéni vyskou
(zesileni v misté mezilehlych podpér eliptickymi ndbéhy + stfechovité vyspadovani horniho
povrchu smérem ke krajnim opéram) / ¢lenéni na 3 samostatné dilatac¢ni celky s podélnymi
dilata¢nimi sparami / staticky se jedna o spojité Sikmé desky s rozpétim 11,6 + 19,0 + 11,6 m
/ liniové ulozeni pres vrubové klouby na krajnich opérach + bodové ulozeni pres pohybliva
hrncové loziska na mezilehlych ¢lenénych podpérach / bez mostnich zavéra.

Spodni stavba mostu: Krajni opéry — monolitické Zelezobetonové masivni konstrukce /
neobsypany lic / ploSné zalozeni / rovnobézné samostatné stojici kiidla z kamenného zdiva /
navazujici svahové kuzely bez zpevnéni; Mezilehlé podpéry — monolitické Zelezobetonové
¢lené&né pilife tvofené sloupy kruhového priifezu bez propojeni v horni ¢asti / plodné zaloZeni.

Svréek mostu — monolitické Zelezobetonové iimsy / priib&zné uzaviené kolejové loze
umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / pfechody na oteviené kolejové loze
pomoci Sikmych Stérkovych ramp / predpokladaji se standardné resené prechodové oblasti /
predpoklada se izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostu - ocelova protihlukové sténa s prihlednou vyplni vlevo na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - struskovod (horkovod) vedeny na samostatné konstrukci v tésné blizkosti
podél pravé strany mostu, véetné chodniku, fimsy a zabradli (neni spravovan SZ) / osvétleni
v podjezdu instalované pod nosnou konstrukci mostu / prosté trolejové vedeni v podjezdu
(bez ochrannych &titd) instalované na ocelovych konzoldch kotvenych do mezilehlych podpér
mostu.

2.9.12.2 Novy stav:

Rekonstruované Zelezni¢ni mosty — budou prevadét kolejiété (4 + 4 koleje) na zhlavi ZST
Brno-Malomérice pres silnici I/42 ,Velky méstsky okruh® s oboustrannym verejnym chodnikem
"ulice Karlova/Svatoplukova" / jedna se rekonstrukci stavajicich objektQ.

Zakladni parametry mostl - beze zmén / bude spinéna pfechodnost Zel. vozidel D4/120
D2/160.

Prostorové usporadani na mostech - bude vychazet z VMP 3,0 (Upravy prostorového
usporadani podél krajni koleje na zacatku levého mostu) / trasy jednotlivych koleji

s minimalnimi smérovymi posuny a vyskovymi Upravami / volna vySka omezena konstrukcemi
trolejového vedeni.

Prostorové usporadani pod mosty - bez Uprav.

Nosna konstrukce mostl - sanace betonovych ploch + reprofilace dilata¢nich spar.

Spodni stavba mostl - sanace betonovych ploch + reprofilace dilatacnich spar.

Svréek mostl - rekonstrukce ¥ims a navazujicich zpevnénych ploch / reprofilace pribézného
uzavieného kolejového loZze umoznujiciho prevedeni obrysu nutného kolejového loze / nové
prechody na oteviené kolejové loze / nové prechodové oblasti vyztuzené ZKPP / novy izola¢ni

systém NK z asfaltovych izolaénich pasd.

Vybaveni mostd - nova protikorozni ochrana ocelovych konstrukci / doplnéni ocelovych
svislych protidotykovych zabran.

Jiné a cizi zafizeni — bez Uprav.
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2.9.13 Opérné zdi v iseku mezi ul. Olomoucka a ul.
Bubenickova proj. km 144,355 - 145,728

2.9.13.1 Stavajici stav

Stavajici dvoukolejny zelezni¢ni nasyp je ve vétsiné své délky svahovany. V nékolika malo
Usecich je jeho pata zajisténa opérnymi zdmi nebo zidkami. Jedna se o tizné betonové nebo
kamenné, plosné zalozené opérné zdi. VSechny tyto konstrukce budou v rdmci nové vystavby
zdemolovany a nahrazeny.

2.9.13.2 Novy stav
Pro zajisténi vyhledového Ctyrkolejného Useku jsou mezi ulicemi Olomoucka a Bubenickova
navrzeny opérné stény po obou stranach Zeleznicni trati.

Véechny opérné stény jsou navrzeny jako ZB Uhlové s vykonzolovanymi Fimsami, s uklonénym
i svislym licem, zalozené hlubinné na vrtanych velkoprimé&rovych pilotach. Opé&rné stény jsou
rozdélené do samostatnych dilata¢nich celkd o délce 12 m (méfeno v licni hrané fimsy). Ve
vSech exponovanych dilatac¢nich celcich jsou v uklonéném lici vybednéné eliptické oblouky.
Dilatac¢ni celky umisténé ve verejnosti nepfistupnych mistech jsou navrzeny se svislym licem.
Vrchol fimsy kopiruje sklon nivelety pfilehlé koleje. Na konzolach Fimsy (pfipadné v zasypu za
dfikem zdi) jsou ve Stérkovém lozi umisténa vSechna kabelova vedeni i s reviznimi Sachtami.
Vyklenky pro stozary bran trakéniho vedeni jsou umistény na vnitfni strané fimsy. Protihlukové
stény jsou osazeny shora na Fimsy.

2.9.14 Opérné zdi v proj. km 145,796 - 145,969 (L),
145,805 - 145,982 (P), 146,005 - 146,073 (L) (mezi
podchody v obv. Brno-Zidenice)

2.9.14.1 Novy stav:

Nové navrzené opérné zdi - budou formovat rozsifené drazni téleso v mistech s blizkou
méstskou zastavbou, kde by provedeni svaht drézniho télesa ve standardnim usporadani
vyvolalo nepfimérené trvalé zabory mimodréznich pozemkd / jedna se o vystavbu novych
objektd.

Zakladni parametry zdi - trvalé / levostranné i pravostranné / opérné / délky 173,0 m,
177,0 m a 68,0 m / vyéky proménné max. cca 7,0 m, kopirujici priib&h nivelety ptilehlé krajni
pfipadné podsmykové koleje.

Prostorové usporadani podél Fimsy zdi — vychazi z VMP 3,0 / volna vyska omezena
konstrukcemi trolejového vedeni.

Konstrukce zdi — nové monolitické zelezobetonové deskosténové konstrukce s proménnou
tloustkou dfiku po vysce (linearni rozsifeni na rubu v paté dfiku + Gklon licni plochy v horni
Casti dfiku) / profilovany architektonicky ztvarnény lic (eliptické lunety zapusténé do uklonéné
licni plochy dfiku) / ¢lenéni na samostatné dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / staticky

se jedna o vetknuté Uhlové zdi / hlubinné zalozeni / izolacni systém proti stékajici vodé

z asfaltovych izolagnich pasl + podélna rubova drenaz.

Koruna zdi — monolitické Zelezobetonové konzolovité vyloZzené fimsy / bez nadnasypu /
priléhajici uzaviené kolejové loze umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze /
separace kolejového loze pomoci antivibracnich rohozi; Pata zdi - bez obsypani; Navazujici
svahy - zdi navazuji pfimo na kfidla prilehlych mostnich objektd.

Vybaveni zdi - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - kabelové trasy vedené v kolejovém loZi podél fimsy / kotveni podpdrnych
konstrukci trolejového vedeni do vystupkd na rubu fimsy.
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2.9.15 Opérna zed' v ev. km 158,290 - 158,360 (L) TUDU
2031_02 / proj. km 146,089 - 146,253 (L) (za podchodem
u vypr. budovy obvodu Brno-Zidenice)

2.9.15.1 Stavajici stav:

Stavajici opérna zed - nahrazuje svah drazniho télesa ve stisnéném misté, kde se blizka
méstska zastavba lokalné priblizuje ke kolejisti v ZST Brno-Zidenice a neumoznuje provedeni
svahu drazniho télesa ve standardnim usporadani.

Zakladni parametry zdi - trvald / levostranna / opérna / délka 70,0 m / vyska konstantni
cca 6,8 m / rok vystavby neni zndm / stavebni stav neni hodnocen.

Konstrukce zdi - monoliticka betonova masivni konstrukce s predpokladanou promeénnou
tloustkou dfiku po vysce / staticky se jedna o gravitaéni zed' / pfedpokldda se plo$né zalozeni /
predpoklada se izolaéni systém proti stékajici vodé z asf. izolaénich natérd + podélna rubova
drenaz.

Koruna zdi — monoliticka zelezobetonova fimsa / bez nadnasypu; Pata zdi — bez obsypani;
Navazujici svahy - zakonceni svahovymi kuzely bez zpevnéni.

Vybaveni zdi - ocelové mostni Uhelnikové zabradli na fimse.

2.9.15.2 Novy stav:

Nové navrzend opérna zed - bude formovat rozsirené drazni téleso v mistech s blizkou
méstskou zastavbou, kde by provedeni svaht dréZniho télesa ve standardnim usporadani
vyvolalo nepfimétené trvalé zabory mimodraZnich pozemkd / jedna se o nahradu stavajiciho
objektu novym objektem v nové poloze s nové definovanymi navrhovymi charakteristikami.

Zakladni parametry zdi - trvald / levostranna / opérna / délka 164,0 m / vyska proménna
cca 4,0 m az 0,5 m, kopirujici pribé&h nivelety pfilehlé podsmykové koleje, kterd pred portalem
zelezni¢niho podjezdu sklesava priblizné na Uroven okolniho terénu.

Prostorové usporadani podél Fimsy zdi — vychazi z VMP 3,0 / volna vyska omezena
konstrukcemi trolejového vedeni.

Konstrukce zdi - nova monoliticka Zelezobetonova deskosténova konstrukce s proménnou
tloustkou dfiku po vysce (linearni rozsifeni na rubu v paté dfiku + Uklon licni plochy v horni
Casti dfiku) / profilovany architektonicky ztvarnény lic (eliptické lunety zapusténé do uklonéné
licni plochy dfiku) / ¢lenéni na samostatné dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / staticky

se jedna o Uhlové zdi / plosné zaloZeni / izolacni systém proti stékajici vodé z asfaltovych
izolaénich pasl + podélna rubova drenaz.

Koruna zdi — monoliticka Zelezobetonova konzolovité vyloZzena fimsa / bez nadnasypu /
priléhajici uzaviené kolejové loZze umoziujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze /
separace kolejového loze pomoci antivibra¢nich rohozi; Pata zdi — bez obsypani; Navazujici
svahy - na zacatku zed navazuje pfimo na kfidlo prilehlého mostniho objektu a na konci zed’
sklesava priblizné na uroven okolniho terénu.

Vybaveni zdi - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - kabelové trasy vedené v kolejovém loZi podél fimsy / kotveni podpdrnych
konstrukci trolejového vedeni do vystupkd na rubu fimsy.
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2.9.16 Opérné zdi v proj. km 146,234 - 146,681 (P),
146,717 - 146,921 (P) (mezi vypr. budovou obvodu Brno-
Zidenice a ul. Karlovou)

2.9.16.1 Novy stav:

Nové navrzené opérné zdi - budou formovat rozsifené drazni téleso v mistech s blizkou
méstskou zastavbou, kde by provedeni svaht drézniho télesa ve standardnim usporadani
vyvolalo nepfimérené trvalé zabory mimodréznich pozemkd / jedna se o vystavbu novych
objektd.

Zakladni parametry zdi - trvalé / pravostranné / opérné / délky 420,0 m, 204,0 m / vysky
promé&nné max. cca 9,7 m, kopirujici prib&h nivelety pfilehlé krajni koleje.

Prostorové usporadani podél Fimsy zdi — vychazi z VMP 3,0 / volna vyska omezena
konstrukcemi trolejového vedeni.

Konstrukce zdi — nové monolitické zelezobetonové deskosténové konstrukce s proménnou
tloustkou dfiku po vysce (linearni rozsifeni na rubu v paté dfiku + Gklon licni plochy v horni
Casti dfiku) / profilovany architektonicky ztvarnény lic (eliptické lunety zapusténé do uklonéné
licni plochy dfiku) / ¢lenéni na samostatné dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / staticky

se jedna o vetknuté uhlové zdi / hlubinné zalozeni / izolacni systém proti stékajici vodé

z asfaltovych izolaénich pasl + podélna rubova drenaz.

Koruna zdi — monolitické Zelezobetonové konzolovité vyloZzené fimsy / bez nadnasypu /
priléhajici uzaviené kolejové loZze umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze /
separace kolejového loze pomoci antivibracnich rohozi; Pata zdi - bez obsypani; Navazujici
svahy - zdi navazuji pfimo na kfidla prilehlych mostnich objektl, pfipadné zpevnéné
kamennou dlazbou do betonu.

Vybaveni zdi - protihlukové stény (navrzené v souladu s vysledky hlukové studie) na fimse.

Jiné a cizi zafizeni - kabelové trasy vedené v kolejovém loZi podél fimsy / kotveni podpdrnych
konstrukci trolejového vedeni do vystupkd na rubu fimsy.

2.9.17 Opérné zdi v proj. km 145,938 - 146,276 (P),
146,433 - 146,677 (L), 146,433 - 146,679 (P), 146,707 -
146,784 (L), 146,709 - 146,784 (P) (vyjezdové rampy
z zel. podjezdu)

2.9.17.1 Novy stav:

Nové navrzené opérné zdi — budou formovat vyjezdy z zel. podjezdu a vyrovnavat tak vyskové
rozdily mezi podsmykovou koleji a krajnimi kolejemi pfilehlého kolejisté / jedna se o vystavbu
novych objektd.

Zakladni parametry zdi - trvalé / levostranné i pravostranné / opérné / délky 35,0 m +
276,0 m (preruseni zdi mostem pres ul. Lazarska), 238,0 ma 236,0 m, 77,0 m, 74,0 m /
vy$ky proménné cca 7,0 m az 0,5 m, kopirujici pribé&h nivelety podsmykové koleje.

Prostorové usporadani podél zdi - vychazi z VMP 3,0 / volna vySka omezena konstrukcemi
trolejového vedeni.

Konstrukce zdi: S vyskou vétsi nez cca 3,5 — nové monolitické Zzelezobetonové deskosténové
konstrukce s proménnou tloustkou dfiku po vySce (linearni rozsifeni na rubu v paté dfiku) /
staticky se jedna o vetknuté Uhlové zdi / hlubinné zaloZeni; S vySkou mensi nez cca 3,5 — nové
monolitické Zelezobetonové deskosténové konstrukce s konstantni tloustkou dfiku po vysce /
staticky se jedna o Uhlové zdi / plosné zaloZeni; Pausalné pro vSechny typy zdi - svisly lic,
pripadné u zdi pfiléhajicich ke kolejisti prevadénému pres zelezni¢ni podjezd navic
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vykonzolované linearni vybéhy vynasejici kolejové loze krajni (kritické) koleje / ¢lenéni
na samostatné dilatac¢ni celky s délkou cca 10,0 m / izola¢ni systém proti stékajici vodé
z asfaltovych izolagnich pasl + podélna rubova drenaz.

Koruna zdi - monolitické Zelezobetonové fimsy / bez nadnasypu / pfiléhajici uzaviené kolejové
loze umoznujici pfevedeni obrysu nutného kolejového loze / separace kolejového loze pomoci
antivibracnich rohozi; Pata zdi - bez obsypani / pfiléhajici uzavirené kolejové loZze umoznujici
prevedeni obrysu nutného kolejového loZe; Navazujici svahy - zdi navazuji pfimo na kfidla
prilehlych mostnich objektl, piipadné jsou ukon&eny na Grovni okolniho kolejisté.

Vybaveni zdi - ocelové mostni zabradli se svislou vypIni na fimse, pfipadné u zdi mezi
zel. mostem pres ul. Lazarska a zel. podjezdem protihlukové stény (navrzené v souladu
s vysledky hlukové studie) na fimse.

Jiné a cizi zafizeni — pfipadné kabelové trasy vedené v kolejovém lozi podél fimsy / kotveni
podplrnych konstrukci trolejového vedeni do vystupkt na rubu Fimsy.

2.9.18 Opérné zdi v proj. km 146,042 - 146,077 (P),
146,094 - 146,154 (P), 146,094 - 146,172 (P)
(areal vypravni budovy obvodu Brno-Zidenice)

2.9.18.1 Novy stav:

Noveé navrzené opérné zdi — budou vyrovnavat vyskové rozdily v mistech, kde dochazi

ke kritickému soubéhu zvysené plochy u vypravni budovy s vypravni budovou, pfipadné
vnéjsiho nastupisté s prijezdovou komunikaci, pfipadné prijezdové komunikace s parkovaci
plochou / jednd se o vystavbu novych objektl.

Zakladni parametry zdi - trvalé / pravostranné / opérné / délky 35,0 m, 60,0 m a 81,0 m
(zalomeny ptdorys zdi) / vy$ky promé&nné cca 7,5m, cca 0,5 maz 1,5m acca 2,5m az 5,5
m.

Konstrukce zdi - nové monolitické Zelezobetonové deskosténové konstrukce s proménnou
tloustkou dfiku po vysce (u zdi vy$sich nez cca 3,5 m odstupriovani tloustky dfiku na rubu) /
kolmy lic / ¢lenéni na samostatné dilatacni celky s délkou cca 10,0 m / staticky se jedna

o Uhlové zdi / plosné zalozeni / izolac¢ni systém proti stékajici vodé z asfaltovych izola¢nich
pasl + podélnd rubovd drendz.

Koruna zdi — monolitické Zelezobetonové fimsy / bez nadnasypu / navazujici zpevnéné plochy;
Pata zdi - bez obsypani; Navazujici svahy — zakonceni svahovymi kuzely zpevnénymi
kamennou dlazbou do betonu.

Vybaveni zdi - ocelové mostni zabradli se svislou vyplni na fimse, pfipadné schvalené ocelové

zabradelni svodidlo se svislou vyplni na fimse (u zdi mezi pfijezdovou komunikaci a parkovaci
plochou).
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3 Pozemni komunikace

3.1 Ulice Kosulicova

3.1.1 Stavajici stav

Ve stavajicim stavu bude vyuzitd mistni komunikace v ulici Kosuli¢ova. Nova komunikace se
napoji za smérovym obloukem. Komunikace zaji$tuje pFistupy do arealu. Ulice Koduli¢ova je
ukoncena pred prvnim podjezdem.

3.1.2Novy stav

Komunikace zajistuje pfistup na odstavné nadrazi a navazuje na stavajici Sifkové usporadani
ve stavajici ulici Kosulicova. Zajistén je i bezpecny pfistup pro tézka nakladni vozidla. Nova
komunikace bude napojena na stavajici smérovy oblouk, kde budou dodrzeny stavajici
stavebné technické parametry. Komunikace pro obsluhu ON bude smérfovat severné k trati,
kde komunikace bude zahloubena pro zajisténi podjezdného prifezu a nasledné za kolejemi
budou stoupat do prostoru budouciho ON. Komunikace bude za poslednim vjezdem do
soukromého aredlu verejné nepristupna. Usek komunikace od podjezdu do koleji$té do vyse
zminéného smérového oblouku bude zrusen.

Smérové se komunikace sklada z polomé&rl v hodnoté 40,0 m. Jizdni pruhy byly roziteny

0 0,40 m. Jizdni pruh je nové Sirky 3,25 + 0,4 = 3,65 m. Dale je zde vodici prouzek Sifky
0,25 m. Vzhledem ke smérovému usporadani je tato Sitka drzena v celé délce komunikace,
protoze neni vhodné Casto ménit pFicné usporadani komunikace. Podél komunikace, kde
nebudou opérné zdi, bude umisténa nezpevnéné krajnice. Nezpevnéné krajnice jsou umistény
v km 0,125 az do km 0,181 50 a kratky Usek na konci Upravy km 0,370 00 az km 0,408 60.
Podél zdi bude vozovka vybavena bezpecnostnim odstupem v podobé zvySeného pasu

z obruby a zamkové dlazby Sitky 0,50 m vietné obruby. Kategorie komunikace odpovida
MO2k 8,8/8,8/30. Pojezdna vyska je navrzena na 4,35 m. Navrhova rychlost je 30,0 km/h.

Niveleta komunikace na zacatku Upravy plynule navazuje na stavajici komunikaci Kosuli¢ovu,
nasleduje klesani v hodnoté 9,20 %. Komunikace bude mit v podjezdu sklon 0,75 %, za
kterym bude nasledovat stoupani o hodnoté 9,5 %.

Odvodnéni

Na zadatku Upravy bude mozné vyuzit napojeni na stavajici prikopy. Podél umélych objektl
bude zfizena destova kanalizace s uli¢nimu vpustmi. S ohledem na stavajici vysky ve vedlejsim

v v

199,94, predpokladame vyuZziti stavajici kanalizace v dané lokalité.
3.2 Ulice Nova Vodarska — komunikace SZ

3.2.1 Stavajici stav
Neexistuje.

3.2.2Novy stav

Komunikace je navrzena jako dvoupruhova s obousmérnym provozem. Navrzenou komunikaci
je mozno vyuzit i jako vefejnou komunikaci v rdamci rozvoje obce Brno v dotcené lokalité.
Jedna se o pristup na nové odstavné kolejisté ,B". Napojeni bude zajiSténo z nové komunikace
ulice Vodarské. Komunikace ulice Vodarskeé je souvisejici stavba, kde investorem bude Mésto
Brno. Napojeni na ulici Vodarskou bude vedle mostu pfes Svratku. S ohledem na Sifkové
usporadani ulice Vodarské je uvazovano s Urovnovou kfizovatkou s uhlem kfizeni 97°.

Sirkové usporadéani komunikace odpovida MO2k 8,5/8,5/50. Navrhova rychlost je 50 km/h.
Sitka jizdniho pasu je 3,25 m, Sifka vodiciho prouzku je 0,25 m, nezpevnéna krajnice je Sifky
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0,75 m. Odvodnéni komunikace bude zaji§t&no pomoci prikopd. Cilovym recipientem
odvodnéni bude feka Svratka. Minimalni podélny sklon je 0,5 % a maximalni sklon je 9,5 %.
Predpoklada se, Ze komunikace bude vefejné nepfistupna.

Komunikace bude vedena v soubéhu s trati. Niveleta komunikace je vedena v Urovni terénu. Je
nutné zminit, Zze v lokalité budouciho odstavného nadrazi se nachazi zemni navazky, které
znacné zkresluji zemni prace v rdmci navrhu komunikace.

Niveleta je vedena do km 0,550 00 po terénu. Nasledné bude komunikace vedena v zarezu
pod trat od km 0,720. Kvili itkovému omezeni zemniho té&lesa budou vybudovany opérné zdi.
Nasledné bude nutné vystoupat na uroven vysky koleje, z ¢ehoz plyne vybudovani opérnych
zdi i v tomto Useku komunikace. Navrzena podjezdna vyska je 4,35 m.

Dale podél této komunikace se predpoklada umisténi trafostanice.
3.3 Komunikace Dornych a ulice Siroka

3.3.1Stavajici stav

Komunikace Dornych byla cca pfed dvéma lety rekonstruovédna. Komunikace velkého
dopravniho vyznamu je vedena jako silnice I/41 a je ve vlastnictvi RSD. Komunikace je
sméroveé rozdélena. Kategorie komunikace pod mostni konstrukci odpovida

MS4d 29,75/22,5/50. Smérem od centra mé& komunikace dva pribé&zné jizdni pruhy Sirky
3,50 m a na obou stranach je zpevnéna krajnice Sifky 0,50 m. Krajnice pfilehla k chodniku je
sloZzena z odvodnovaciho prouzku ze zamkové dlazby Sifky 0,30 m a zbyla Cast zpevnéni je

z asfaltobetonu. Druhy smér se skldda ze dvou pribé&znych jizdnich pruhl a jednoho
odbocovaciho pruhu doleva. VSechny pruhy maji Sitku 3,50 m. Také je zde zpevnéna krajnice
ve stejném slozeni jako v pfedchozim jizdnim pésu. Jednotlivé jizdni pasy maji jednostranny
pri¢ny sklon v hodnoté 2,5 %. Podélné sklony jsou minimalni. Maximalni sklon je v hodnoté
1,1 %. Minimalni podélny sklon je 0,70 %. Odvodnéni je zajiSténo pomoci pricného

a podélného sklonu do vodiciho prouzku a dale odvedeno do uli¢nich vpusti. Pozadovany
prijezdny profil je vyéky 4,65 m. Skute¢na podjezdna vyska je 4,92 m. Navrhova rychlost je
50 km/h. Konstrukce vozovky je z asfaltobetonu. Vzhledem k nedévné rekonstrukci této ulice
je stav vozovky a prilehlych konstrukci ve velmi dobrém stavu.

Stredni délici pas je proménné Sifky, zejména protoze Castecné slouZi také jako dopravni
ostrivek pro organizaci dopravy (smérovy ostrivek, prostor ziizeni odbo&ovacich pruht).
Nejuzsi ¢ast ostrivku je $irky 1,1 m. Nejsirsi ¢ast ostrlivku je Sirokd 4,45 m. Pod mostni
konstrukci je Siroky 3,25 m tak, aby zde mohly byt umistény pilitfe mostni konstrukce. V ramci
rozsahu umisténi pilitd je zpevnéni povrchu ze zdmkové dlazby. Zbylé &asti jsou nezpevnéné.

Chodniky jsou vedeny po obou stranach smérové rozdélené komunikace. Minimalni Sitka
chodniku je 2,95 m. Maximalni sSitka je 4,05 m. Povrch chodniku je ze zamkové dlazby.

Odvodnéni komunikace zajisténo pomoci pficného sklonu a podélného sklonu. Povrchova voda
je odvedena do destové kanalizace.

3.3.2Novy stav

Prostorové usporadani komunikace zlstane zachovéno. Pouze rozsah mostni konstrukce se
vyznamneé zvétSuje. V ramci vystavby nového mostniho objektu dojde k vyznamnym porucham
vozovky. Pfedpoklada se obnova vozovky vcetné celé jeji konstrukce. Pfedpokladana délka
Upravy je 77,50 m. Obnova bude provedena ve stejném rozsahu jako stavajici stav. Neni
nutné nijak zasahovat do Sifkového usporadani komunikace. Bude zachovana kategorie mistni
komunikace MS4d 29,75/22,5/50. Tedy smérem na jih budou stdle dva jizdni pruhy o Sifce

3,5 m. Vodici prouzky budou Sifky 0,5 m. U obruby chodniku bude vodici prouzek rozdélen na
dvé c¢asti. Prvni ¢ast 0,2 m bude zpevnéna z asfaltobetonu a z druhé &asti, v Sifce 0,30 m,
bude ze zdmkové dlazby. Druhy jizdni pas je sloZen ze t¥ jizdnich pruhl smé&rem do centra.
Jizdni pruhy budou mit Sitku 3,5 m. Vodici prouzek bude totozny jako na druhém jizdnim pasu.
Prijezdna vyska bude podle CSN 73 6201 - Projektovani mostnich objektl odpovidat vysce
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4,5 + 0,15 = 4,65 m. Rozsah Upravy se mirné rozsifi i do nové urovnové krizovatky, ktera
zajistuje napojeni spojeni komunikace s ulici Plotni. Tento zsah je z divodu rozsiteni
mostniho objektu, tento zasah bude definovat rozpéti mostu. Chodniky plynule navazou na
chodniky pfed a za mostem. Pfedpoklada se konstrukce vozovky s asfaltobetonovymi
konstruk¢nimi vrstvami. Chodnik bude ze zamkové dlazby.

Odvodnéni zlstane zachované stavajici, tedy pomoci podélnych a pti¢nych sklonl do uli¢nich
vpusti.

3.3.3 Ulice Siroka

a) Stavajici stav

Ve stavajicim stavu slouzi jako spojeni ulice Plotni a Dornychu podél zemniho télesa trati.
Komunikace je jednosmérna smérem Plotni — Dornych. Sitka komunikace je 6,25 m. Podél
komunikace je mozné podélné parkovani. Odvodnéni je pomoci pFi¢ného sklonu do uli¢nich
vpusti.

b) Nova komunikace

Nové navrzend komunikace bude slouzit jaké néhrada stavajici ulice Siroké, v jejiz aktudini
poloze je navrzeno zhlavi nového hlavniho nadrazi. Nova komunikace je posunuta cca

0 17,0 m smérem na jih. Nové bude komunikace Sifky 4,0 m. Jizdni pruh bude Sitky 3,5 m po
obou stranach bude vodici prouzek sitky 0,5 m. Ohraniceni bude tvofeno betonovou silnic¢ni
obrubou. Po pravé strané po sméru staniceni bude novy chodnik o Sifce 2,0 m. Kategorie
komunikace odpovidd MOcps 11,5/5/50. Po levé strané bude 17 ks Sikmych parkovacich stani
pod Uhlem 45°. Zakladni Sitka je 2,65 m, délka stani je 5,0 m. Dale je zde navrzeno jedno
parkovaci stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. V rdmci poctu stani jsou navrzeny
dvé parkovaci stani pro elektromobily s moznosti dobijeni. Pfedpoklada se povrch vozovky

z asfaltobetonu. Parkovaci stani budou ze zamkové dlazby. Na zacatku a na konci Upravy
budou umistény pfechody pro chodce. Celkova délka komunikace je 183,50 m. Minimalni
podélny sklon je 0,50 % a maximalni sklon je 2,85 %. Navrhova rychlost je 50,0 km/h.

Odvodnéni je zajisténo pomoci podélného a pricného sklonu. Pfedpoklada se zfizeni uli¢nich
vpusti, které budou zaustény do destové kanalizace.

3.4 Ulice Masna

3.4.1 Stavajici stav

Dotceny Usek komunikace Masné slouzi jako vétev svételné Fizené kfizovatky s ulici Hladikova.
Od kfizovatky ulice Masna sméfuje k ulici Kalova. Rozsah bude definovan od hrany kfizovatky
po kfizovatku s ulici Porazka. V dotceném Useku se nachazi Ctyfi jizdni pruhy a vodici prouzky
v Sifce 0,25 m podél obruby po obou stranach.

Smérem k ulici Kalova jsou dva jizdni pruhy. Pfilehly jizdni pruh k chodniku je prib&Zny a ma
Sitrku 3,25 m. Druhy jizdni pruh slouzi pro odboceni doleva a je Sitky 3,0 m. Tento odbocovaci
pruh je délky cca délky 18,0 m. Druhy smér, tedy do kfizovatky, se také sklada ze dvou
jizdnich pruh@. Pruh pro pribéznou jizdu & odboceni doprava ma $ifku 3,25 m a pruh pro
odboceni doleva ma Sifku 3,0 m. Délka pruhu pro odboceni doleva je 35,0 m. Kategorie
komunikace odpovidd MO2p 24,5/8,5/50. Kategorie komunikace byla odvozena z priib&Zné
komunikace smér do Masné. Povrch vozovky je z asfaltobetonu. Maximalni podélny sklon je
1,90 %. Minimalni podélny sklon je 0,30 %.

Technicky stav vozovky je s mnoha vyspravkami, ale povrch neni nijak vyznamné porusen.
Chodniky jsou po obou stranach. Sitka chodniku je proménnd od 3,05 az do 4,25 m. Chodniky
jsou z asfaltobetonu a zamkové dlazby. V prostoru kfizovatky je pomoci dvou svételné

Fizenych prechodd zajisténa moznost prekonat komunikaci.

Odvodnéni je zajisténo pomoci podélného a pficného sklonu. Povrchova voda je odvedena do
uli¢nich vpusti.
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Dalsim dotéenym komplikovanym prvkem v ramci Upravy této ¢asti komunikace je sjezd
k soukromému aredlu (DUm barev). Tento sjezd se nachdzi v prostoru bezbariérového snizeni
v pfechodu, coZ je znacné dopravné nevhodné.

3.4.2Upraveny stav

Prostorové usporadani komunikace zlstane zachovéno. Pouze rozsah mostni konstrukce se
vyznamné zvétsuje z divodu dosaZeni nezbytnych prostorovych podminek pro ndvrh ¢asti
prilehlé kfizovatky na severni strané drazniho té&lesa. V rdmci vystavby mostu zlstane
komunikace zcela zachovana jako ve stavajicim stavu, véetné nivelety. Odvodnéni zlstane
stavajici. Povrch vozovky bude z asfaltobetonu. Dojde ke stabilizaci narozi kfizovatky.

Ke zméné dojde u chodnik{. Chodniky jsou navrzeny na $ifku 3,0 m. U kfizovatky budou
obnoveny pivodni ptechody ve stejnych délkach a polohach tak, aby se nemusela ménit
poloha signalizacniho zafizeni.

Za mostem bude upraven vjezd na parkovisté k historické budové Masné burzy. Nové bude
zfizen prechod pres vjezd. Stavajici stav byl pro pé&si nevyhovujici. Z druhé strany bude zrusen
sjezd na prechodu k soukromému objektu. Jelikoz ¢ast pozemku bude zabrana mostnim
objektem, nelze zachovat stavajici stav s polohou vjezdu v pfechodu. Predpoklada se moznost
posunu vjezdu do ulice Pofazka. Chodniky budou splfiovat bezbariérové pozadavky.

Celkova délka upravy je 60,50 m.
3.5 Cyklostezka - Svitava

3.5.1Stavajici stav

V roce 2022 v této lokalité byla provedena stavebni Uprava cyklostezky. Predmétem Upravy
bylo zajisténi vedeni cyklostezky pod silni¢énim mostem, ktery pfevadi ulici Hladikovou.
Upravou bylo zajisténo mimouroviiové kfizeni pozemni komunikace a cyklostezky. Pred
mostnim pilifem je rozplet do dvou vétvi. Jedno rameno sméfuje na ulici Hladikova a druhé
rameno sméruje pod mostni konstrukci.

- Sitka jizdniho pruhu: 3,0 m.
— Navrhova rychlost: 20 km/h.
— Maximalni podélny sklon: 9,60 % (takto velky sklon je z dvodd stisnénych podminek)

Odvodnéni je zajisténo pomoci podélného sklonu, jehoz hodnoty se zde pohybuji ve vysokych
hodnotach. Podél jednotlivych ramen cyklostezky jsou umistény odvodnovaci prikopové zlaby.

3.5.2Novy stav

S ohledem na vyskové Fedeni je nutné provést rozplet jiz pred novym mostem. Sitkové
uspofadani obou vétvi z{stava zachovano. V rdmci vyznamného rozsifeni mostni konstrukce
a navrhu nového nosného systému bude nova poloha piliiG v kolizi se stavajici cyklostezkou.
Proto dojde k Upravé vedeni cyklostezky. Uprava zaéne u stozaru elektrického napéti.

a) Vétev cyklostezky — smér pod most

Tento smér pod mostni konstrukci Ize oznadit jako primarni pro uzivatele cyklostezky.
Cyklostezka se pravotoCivym obloukem odpoji od stavajici polohy a bude smérové vedena ke
korytu Svitavy. Nasledné& bude smérové osa upravena (pomoci smérovych obloukd) tak, aby
vedla rovnobézné s mostnim pilifem. Za mostnim pilifem bude cyklostezka svedena

a napojena na stavajici stav cyklostezky pod mostem. Vyska napojeni cyklostezky je 197,10.

- Sitka cyklostezky bude 3,0 m (2,75 m asfaltobeton, 0,15 + 0,15 = 0,3 m obruby).

— Navrhova rychlost je 20,0 km/h.

-~ Maximalni podélny sklon je 6,0 % - viz CSN 73 61110

— Nejmensi smérovy oblouk je o poloméru R = 28,0 m. Tedy nebude nutné zadné
rozsifeni smérového oblouku.
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Vzhledem k tomu, Ze cyklostezka vede po hrané brehu, dojde ke zpevnéni bifehu koryta
kamenem. Predpoklada se, Zze v pripadé povodné dojde k zatopeni cyklostezky tak jako nyni.

Odvodnéni je feSeno pomoci podélného a pricného sklonu. K odvodnéni budou slouzit také
pfikopové zlabovky. Cilovym recipientem odvodnéni je Svitava.

Celkova délka Upravy této vétve je 77,75 m.

b) Vétev cyklostezky — smér na ulici Hladikova

Druha vétev se odpojuje od prvni vétvé za elektrickym stozarem. Niveleta této vétve je
prizplsobena klesaci vétvi tak, aby bylo zajisténo vhodné Groviiové ieseni. Pfedpoklada se
napojeni na jiz hotové napojeni na ulici Hladikovu. V ramci této nové Upravy bude muset byt
vyreseno spolecné zemni téleso jednotlivych vétvi. V této fazi se uvazuje se zpevnénim
zlomového kamene a zfizenim zabradli.

Vzhledem k tomu, Ze cyklostezka vede po hrané brehu, predpoklada se, ze v pripadé povodné
dojde k zatopeni cyklostezky, tak jako nyni.

- Sitka cyklostezky bude 3,0 m (2,75 m asfalt, 0,15 + 0,15 = 0,3 m obruby).

— Navrhova rychlost je 20,0 km/h.

-~ Maximalni podélny sklon je 2,0 % - viz CSN 73 61110

— Nejmensi smérovy oblouk je o poloméru R = 14,47 m, ale nachazi se v napojeni na
druhou vétev.

3.6 Ulice Charbulova

3.6.1 Stavajici stav

Ulice Charbulova zacina na hranici svételné fizené Urovniové kfizovatky a dale sméruje

k okruzni kfizovatce ulice Stolcova, Hlskova, Rehofova. Mostni konstrukce se nachazi cca
35,5 m od hrany komunikace v kfizovatce. V narozi kfizovatky je svételné fizeny pfechod pro
chodce. Podjezdna vyska je omezena dopravni znackou B16 na vysku 4,0 m. Dale je do ulice
zakazan vjezd nakladnich vozidel. Omezeni je pomoci dopravniho znaceni B4. Vyjimku ma
dopravni obsluha. Sitka komunikace mezi vodicimi prouzky je 9,85 m. Pod mostni konstrukci
je Sitka jizdniho pruhu 3,5 m (smér od kfizovatky). Smérem do kfiZzovatky je pruh pro
odboceni doleva v Sifce 3,0 m a pro smér jizdy odboceni doprava je Sitka pruhu 3,5 m. Povrch
vozovky je z asfaltobetonu. Povrch vozovky je v dobrém stavu. Volna Sifka pod mostem je
15,05 m. Stavajici komunikaci Ize charakterizovat jako MO 15,5/10,85/50.

Podélné sklony jsou zde minimalni. Nejvétsi podélny sklon je 1,45 % a nejmensi podélny sklon
je 0,30 %.

Odvodnéni je zajisténo pomoci podélného a pricného sklonu. Povrchova voda odtece do
uli¢nich vpusti.

Chodniky jsou vedeny po obou stranach a jsou z asfaltobetonu. Sitky chodniku jsou proménné
2,25-3,0 m.

Rozsahem Upravy budou také doteny dva sjezdy. Prvni se nachdzi za naroznim obloukem
kfizovatky a slouzi jako vjezd k soukromym pozemkdm. Druhy sjezd se nachazi za mostni
konstrukci a slouzi jako prijezd ke sportovnimu arealu.

3.6.2Novy stav

Prostorové usporadani komunikace zlstane zachovéno. Pouze rozsah mostni konstrukce se
vyznamné zvétSuje. Po vystavbé mostu budou nové Sifkové stabilizované jizdni pruhy.
Zdstanou zachovany tfi jizdni pruhy. Prvni pruh od kfizovatky bude v $ifi 3,50 m. Odbo&ovaci
pruh doleva bude v Sifi 3,25 m. Odbocovaci pruh doprava bude Sifky 3,5 m. Vodici prouzek po
obou stranach je Sirky 0,25 m. RozSifeni odbocovaciho pruhu doprava bude pomoci dopravniho
ostrivku s pfimym nab&hem. Komunikaci Ize popsat jako MO 16,75/10,75/50. Zakladni itka
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chodniku je 3,0 m. V narozi kfizovatky a konci Upravy bude chodnik navazan na stavajici stav.
Stavajici poloha piechodu zlstane zachovéna. Délka piechodu bude 12,5 m.

Podjezdna vyska bude 4,35 m. Tim se zlepsi stavajici stav s omezenou podjezdnou vyskou.
Podélné sklony jsou stavajici. Odvodnéni zlstane stavajici.

Pfedpoklada se povrch vozovky z asfaltobetonu. Chodniky budou ze zamkové dlazby. Celkova
délky Upravy je 85,50 m. Nova volna Sitka pod mostem je 16,75 m.

Vjezd na soukromy pozemek a do sportovniho arealu bude zachovan.
3.7 Cernovice

3.7.1Stavajici stav

a) Ulice Olomoucka - hlavni komunikace

Ve stavajicim stavu je komunikace smérové rozdélena. Ve sméru k dalnici D1 jsou vedeny

4 pruhy, z toho ti jsou pribé&zné a jeden pro odboéeni doprava. Minimalni &itka jizdniho pruhu
je 3,0 m. Odvodnéni je zajisténo pomoci pficného a podélného sklonu do uli¢nich vpusti. Ve
sméru do obce je komunikace sloZena ze tfi prib&Znych jizdnich pruh(. Za stavajicim
prechodem je moznost z krajniho pravého pruhu odbocit smérem do ulice Zivotského. Povrch
vozovky je z asfaltobetonu. Mezi jizdnimi pasy se je umistén stfedni délici pas, ktery je
proménné Sifky od 0,5 m do 8,30 m. Od vozovky je stiedni délici pas oddélen betonovou
obrubou. Stfedni délici pas je vybaven silni¢nim zabradlim, ktery méa zabranit pohybu chodct
do vozovky. Podle prostorovych moznosti je komunikace vybavena vodicim prouzkem.

Pohyb pésich je zajistén pouze ze sméru od centra pomoci stavajiciho asfaltobetonového
chodniku. Z druhé strany je dal&i prostor komunikace oddélen zvy$enym délicim ostrlivkem,
kde je vedena mistni komunikace, ktera spojuje a obsluhuje lokalitu ¢astec¢né soukromych
podnikatelskych objektl mezi komunikaci Ostravska a draznim télesem.

Celkové je komunikace v dobrém stavu. Podjezdna vyska je omezena dopravni znackou B16,
a to na vysku 3,9 m. Tato prijezdnd vyska je nevyhovujici.

Celkova délka rozsahu Upravy komunikace je 250,0 m.

b) Mistni komunikace v soubéhu s komunikaci Olomoucka

Tato mistni komunikace umozriuje spojeni ulice Olomoucka a ulice Zivotského, obsluhu
soukromych objektd (STK Olomoucka, erpaci stanice pohonnych hmot a dal$ich jinych
objektl). Také se v tomto prostoru nachdzi trolejbusové zastavka ,Zivotského". Stavajici $itka
komunikace 11,30 m. Komunikace se sklada ze tii jizdnich pruhd. VSechny pruhy slouZi pro
zménu sméru. Zakladni Sitka jizdniho pruhu je 3,0 m. Autobusova zastavka ma délku nastupni
hrany 20,0 m. Nastupni hrana nevyhovuje dnednim bezbariérovym pozadavkdm na
autobusové zastavky.

Povrch vozovky je z asfaltobetonu. Nicméné povrch vozovky vykazuje povrchové a i hloubkové
poruchy vozovky.

Pohyb pésich je zajistén po pravé strané, smérem do centra, chodnikem. Chodnik navazuje na
chodnik v ulici Zivotského.

Z dopravniho hlediska je pohyb vozidel od ulice Zivotského smérem k soukromym
podnikatelskym nevhodny.

c) Prostor mezi komunikaci Olomoucka a draznim télesem

Ve stavajicim prostoru se nachazi spousta soukromych podnikatelskych objektd. Obsluha je
zajisténa pomoci mistni komunikace proménné Sifky od 5,5-7,0m. Z tohoto prostoru je mozné
napojeni na komunikaci Olomoucké pomoci kratkého pFipojovaciho pruhu od CSPH. Dalsi
mozné napojeni je na ulici Zivotského. Povrch vozovky je z asfaltobetonu, ma znacné poruseny
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povrch a také je zde patrny vyskyt hloubkovych poruch. Odvodnéni komunikace neni nijak
Fedeno. Ve stavajicim prostoru dojde k demolici stavajicich objektl, které jsou ve vlastnictvi
SZ.

Celkova délka dotcené komunikace je cca 240,0 m.

d) Ulice Zivotského

Stavajici ulice Zivotského v této lokalité slouzi jako vyznamna sbé&rna komunikace. Komunikace
je dvou pruhova se stifednim pasem pro kolejovou dopravu (tramvaje). Dotceny Usek ulice
Zivotského se nachdzi v prostoru malého smérového oblouku. V ulici Zivotského jsou vedeny
tramvajové koleje a také se zde nachazi tramvajova zastavka. Povrch vozovky je

z asfaltobetonu vcetné stredni ¢asti, kde je umistén kolejovy svrsek tramvaje.

3.7.2Novy stav

Navrh Cernovického terminalu je vyznamné ovlivnén jednak stavajicim stavem a jednak
vyhledovymi poZadavky na tuto lokalitu, kterou v rdmci pracovni studie zpracoval KAM. Tento
ndvrh nebrani realizaci nésledujici etapy. Navrhované prvky v lokalité Cernovického terminélu
vychazi z predpokladu, Ze stavba zZelezni¢niho uzlu Brno bude realizovana v predstihu

v porovnani s ostatnimi stavbami v této lokalité, které jsou v plsobnosti mésta Brna. Z tohoto
dtvodd bylo pozadavkem zajistit funkénost bez stavebnich vazeb na mésto. Proto viechny
navrzené Upravy jsou na pozemnich Spravy Zeleznic s. 0. RovnéZ je z tohoto dlvodu navrzen
co nejmensi zasah do dopravniho rezimu. Napfiklad moznost odboceni z ulice Zivotského

k soukromym podnikatelskym subjektlim a zarover umoznéni pInéni funkce prestupniho
terminalu pfi realizaci novych Uprav.

a) Ulice Olomoucka

V rdmci vystavby tohoto prepravniho uzlu dojde k mirnym zasahdm do této dopravné
vyznamné komunikace. Zasah do této komunikace byl nezbytny z divodu realizace nového
mostniho objektu a zfizeni prestupniho uzlu.

Uprava jizdnich pruhti ze sméru z centra

V tomto sméru dojde ke zkraceni levého jizdniho pruhu, a to z divodl rozsiteni dopravniho
ostrlvku pro umisténi mostnich podpér. Zkraceni jizdniho pruhu &té cca o 150,0 m. Zkraceni
bude provedeno technicky tak, ze bude prodlouzen fyzicky dopravni ostriivek od svételné
signalizacné fizené kfizovatky s ulici Hladikovou. Prodlouzeni bude provedeno pomoci
dopravniho znaceni V13a. Jizdni pruh bude rozsifen pomoci rozsifovaciho klinu o délce 61,0 m.
Sitka jizdnich pruhl je 3,0 a 3,25 m. Smérem k délnici D1 cca 13,0 m od pfipojeni CSPH na
silnici bude nové umistén prechod sdruZeny s prejezdem pro cyklostezku. Sitka prechodu je
5,0 m a Sifka prejezdu pro cyklostezku je 4,0 m. Délka prekonani jizdniho pasu smér D1 je
13,50 m. Délka prekonani jizdniho pasu smér centrum je 11,65 m. Pfedpoklada se posun
stavajiciho SSZ do nové polohy, které bude vyhovovat novému umisténi pfechodu a prejezdu.
V rdmci pozadavku KAM byl provéren pohyb vozidel trolejbust. Pohyb bude mozny. Dostate¢ny
prostor tam je zaji$tén z ddvodl Sirokého dopravniho ostrivku. Z hlediska plynulosti dopravy
bude muset byt vyFeden interval svételné signalizaniho zafizeni. Samotny pohyb trolejbusi
neni vhodny. Upraveny ostriivek se v poloze kiizovatky s ul. Stolcova napoji na stavajici stav.

Déle v rdmci budovéni prestupniho uzlu za kfizovatkou s ulici Stolcova bude po pravé strané
smér k D1 vybudovana autobusova zastavka. Uprava pro zaliv za¢ne v naroZi ulice Stolcova.
Celkova délka autobusového zalivu je 61,0 m. Délka nastupni hrany je 26,0 m. Sitka
nastupisté je 2,75 m. Sitka autobusového zélivu je 3,5 m. V dal$im stupni bude muset byt
podrobné zaméfena hrana stdvajici komunikace. Pro omezeni zaborl sousednich pozemk{ je
uvazovano s opérnou zidkou do vysky 2,5 m. Opérna zidka bude prakticky po celé délce
autobusového zalivu v délce 60,0 m.

Smérem do centra od pripojeni CSPH bude prodlouZen pfipojovaci pas, ktery bude z ptvodni

délky 22,0 m prodlouzen na délku 80,0 m a bude slouiitjakg kolektor i pro odboceni do
prostoru autobusové zastavky a smérem k ulici Zivotského. Sitka pruhu bude 3,5 m.
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Fyzicky ostrlivek za¢ne cca 45,5 m pred stavajicim ostrlivkem. Novy ostrivek je v této fazi
prostorové prizplsoben dostupnym geodetickym podkladim. Proto se hrana ostrivku

z betonové silni¢ni obruby sklada ze sloZenych obloukl. Pod mostni konstrukci bude ostriivek
vydlaZdé&n napfiklad Zulovy kostkami. Smé&rem k D1 bude do ostrlvkd umistén také
bezpeénosti ostrivek.

Celkové Upravy nemaji vliv na plvodni rezim dopravy, ten zlistane zachovan.

b) Prostor prestupniho terminalu

Komunikace

Prostor pod mostni konstrukci bude upraven tak, aby zde bylo mozné vybudovat nastupisté.
V prostoru pod mostem je navrzena komunikace, kterd navazuje na odboceni z ulice
Olomoucka smér Zivotského. Komunikace je prevazné v pfimé. Pouze pfi sjezdu z komunikace
Olomoucka je maly smérovy oblouk o poloméru 35,0 m. Jizdni pruhy byly rozsiteny podle
vle¢nych kfivek trolejbusu. Vnitfni jizdni pruh je Sitky 4,75 m, vnéjsi jizdni pruh 4,60 m.
Celkova Sirka jizdniho pruhu je 9,35 m. Smérovy oblouk je ukoncen pred nastupni hranou.
Dale uz nasleduje pfimy Usek, kde se nachazi nastupisté a prechody. Celkova délka 88,25 m.
N&roZi pfi napojeni na ulici Zivotského je sloZzeno z nékolika obloukd. Sitka komunikace mezi
nastupisti je 6,10 m. V této fazi projektu je uvazovéno pouze s obsluhou trolejbusd.
PFedpoklada se povrch z betonovych silniénich paneld. Tato konstrukce je vhodna pro tento
pohyb vozidel a pfi vyhledové realizaci tramvajového svrsku snadno demontovatelna.
Odvodnéni bude zajisténo podélnym sklonem 0,50 %. Odvod vody bude zajistén do ulicnich
vpusti anebo do $térbinovych zlabd.

V dalsi faze vystavby, ktera bude zavisla na investicich obce Brna, bude navrzena tramvajova
trat, jez bude vedena z ulice Zivotského, kde bude navrhova rychlost 30,0 km/h. Déle bude
tramvaj smérovat severné podél zemniho télesa trati a bude podchazet most pod ulici
Ostravska, kde by méla byt rychlost tramvaje 80 km/h.

Z této komunikace je zachovano odboceni do prostoru mezi télesem trati a ulici Olomoucka,
kde jsou soukromé nemovitosti a také nové vybudované parkovisté.

Nastupiste

Prvni nastupisté se nachazi mezi komunikaci ulice Olomoucké a komunikaci slouzici pro
obsluhu. Primérna &itka vydlazdéné plochy se pohybuje v rozmezi od 16,0 m do 19,0 m. Na
zpevnéni, podél hlavni komunikace, je vedena cyklostezka tak, aby vyhovéla TP 179

a CSN 73 6110. V celé délce je zachovana prijezdna vyska cyklostezky dle TP 179. Vedeni
cyklostezky je velmi limitovéano polohou eskalatord. zakladni $ifka cyklostezky je uvaZovéna
v hodnoté 4,0 m. Vlastni nastupisté bude Sifky 4,0 m, vyjma posledniho eskalatoru, kde je
Sifka zUZena na 2,75 m. Vyska nastupni hrany je 0,20 m. Zbyly zpevnény prostor bude slouzit
pro rozptyl cestujicich. Délka nastupni hrany je 65,0 m. Na tuto ¢ast nastupisté je pristup
pomoci prechodl pFes komunikaci v ulici Olomoucké a déle prechodem pred a za nastupni
hranou.

Druhé ndastupisté je pristupné ze severu z ulice Zivotského. Plocha bude prizplsobena
pozemnim objektim, kde bude navrzena zakladni komerce. Nastupni hrana bude délky

65,0 m. VysSka nastupni hrany je 0,20 m. Vlastni nastupisté bude Sitky 4,0 m. Dalsi zpevnéné
plochy budou slouZit k rozptylu cestujicich. V prostoru budou umisténa také schodisté.

Odvodnéni bude zajisténo pficnym sklon maximalné 2,0 %.
V aktudlni navrhu se pocita se zachovani pristupu k zahradé ¢. p. 64/6.

c) Upravy prostor mezi komunikaci Olomoucka a draznim télesem

Napojeni lokality zlstane zachovéno stejnym zplsobem jako doposud. Dojde k Upravé
smérového napojeni tak, aby uhel byl pod 90°. Narozi je upraveno tak, aby pfirozené sméroveé
navadélo k odbo&eni smérem do ulice Zivotského, protoze je nezadouci odboceni smérem do
pfipojovaciho pruhu komunikace Olomoucka. Déale je vedena v pfimé vyjma jednoho
vyrovnavaciho oblouku o velkému poloméru. Sitka komunikace 6,5 m. Sitka jizdniho pruhu je
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3,25 m. Komunikace je ukoncena vjezdovou branou do stavebnin. Otaceni vozidel bude mozné
pres jednosmérnou komunikaci podél Sikmych parkovacich stani.

Podél nové komunikace jsou navrzena parkovaci stani. V prvni iseku o délce cca 60,0 m se
nach&zi 23 kust parkovacich stani pro OA. Zakladni délka stani je 5,0 m a $iFka stani 2,65 m.
Podél jednopruhové jednosmeérné komunikace budou umisténa Sikma stani pod Uhlu 45°, Sitka
stani 2,65 m, délka stani 5,0 m. Pocet stani je 38 ks, Sitka komunikace 5,5 m. V kolmych
parkovacich stanich jsou umisténa dvé parkovaci stani pro elektromobily. VSechna kolma
parkovaci stani budou vybavena chrani¢kou pro budouci dovybaveni. Dvé parkovaci stani pro
osoby se snizenou schopnosti pohybu budou umisténa v Sikmych parkovacich stanich.
Navrzena stani pIni vyhlasku €. 266 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterou se méni vyhlaska

&. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby, ve zné&ni pozd&jsich pfedpist. V této
vyhlasce se pozaduje: ,Nova stavba a zména dokoncené stavby, kterd ma vice nez 10
parkovacich stani, vyjma stavby pro bydleni, musi byt vybavena alespon jednou dobijeci
stanici a kabelovody pro pozdéjsi instalaci dobijeci stanice pro elektricka vozidla pro kazdé paté
parkovaci misto, jestlize parkovisté takové stavby". Navrzena jsou konkrétné dvé stani

s dobijeci stanici a celkové 20% stani je mozné uvazovat osazenych dobijecimi stanicemi.

Vypocet poctu parkovacich stani je dolozen v ptiloze L.7.
Podél parkovacich stani je navrzen vzdy chodnik minimalni sitky 2,50 m.
Vsechna narozi byla ovérena vle¢nymi kfivkami.

d) Upravy prostoru ulice Zivotského

V této ulici se jedna pouze o zlep$eni vnitiniho poloméru oblouku smérem do ulice Zivotského,
kde dojde k rozsifeni komunikace z 18,70 m na 21,40 m. Také dojde k Upravé napojeni
komunikace z podmostni konstrukce. Ostatni prvky zlstanou zachovany.

3.7.3Vyhledovy stav podle podkladové studie ,,Terminal
Cernovice"

Podle vyse uvedené studie dojde k celkové tpravé lokality terminalu Cernovice. Kli¢ovym
prvkem je Uprava stavajici dopravné vyznamné komunikace Olomoucka, kterd je ve stavajicim
stavu vedena jako vyznamna dopravni komunikace prvni tfidy (I/42) a je ve vlastnictvi RSD.
Tedy neni mozné do této komunikace vyznamné zasahovat a ménit jeji dopravni vyznam,
ménit pocet jizdnich pruhl. Vystavba navrzenych prvk{ bude zavisla na vyvoji VMO. PFi
kompletni dostavbé VMO se predpoklada snizeni dopravniho vyznamu této silnice. Nasledné
pak bude mozné realizovat vétsi stavebni Upravy na této komunikaci.

Dale vyznamny prvkem podkladové studie je prostor mezi zemnim télesem trati a mezi
komunikaci Olomoucka, kde je planovana vystavba nové zastavby a parkovaciho domu.
Nicméné ve stavajicim stavu se v dotcené ploSe nachazi spousta soukromych podnikatelskych
zamérd, které bude nutné majetkopravné vyresit. V zapadni ¢asti od ulice Zivotského je
primyslova lokalita, kterou podle studie nahradi zcela nova vystavby véetné& nové vhodné&;jsi
infrastruktury.

S ohledem na vysSe uvedené nelze tyto Upravy spojit s vystavbou cernovického terminalu.
Predpoklada se, ze vystavba zelezni¢niho uzlu bude v predstihu.

Navrhovany stav v tomto zaméru projektu respektuje zakladni pozadavky podkladové studie:

- poloha a délka nastupist;

- geometrické ovéreni vedeni tramvajové trati pod mostni konstrukci a nasledné vedeni
trati do ulice Nezamyslova;

— prostor pro vybudovani parkovisté a komunikace sméfujici k pldnované Grovnové
kfiZzovatce;

— moznost vedeni cyklostezky ve zpevnéné plose pod mostni konstrukci;

—  poloha mostnich pilifG neomezuje vyhledové zasahy do komunikace Olomoucka.

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu 93/174



3.8 Ulice Nezamyslova

3.8.1Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je spolecny dopravni prostor mistni komunikace pro automobilovou
dopravu a kolejovou dopravu. V zastavéné ulici nejsou zvysené chodniky pro pohyb pésich.
Prostor pro pési je oddélen stromoradim a také Zulovym pasem, ktery tvofi také odvodnovaci
prvek. Celkova Sitka pouli¢niho prostoru v zastavéné Casti je 15,85 m. Prostor pod mostni
konstrukci je primarné vyhrazen kolejové dopravé (tramvajové), ale slouzi také jako pfristup
k soukromym pozemk{m uvnitf ¢ernovického trianglu. Pro pé&si je vyhrazen chodnik po levé
strané komunikace. Chodnik pod mostem je $ifky 2,00-2,15 m a vyustuje na zpevnénou
plochu podél tramvaji bez zvySené obruby. Spolec¢ny dopravni prostor pro automobilovou
dopravu kondi pred nasledujicim mostem. Dale pokracuje standardni kolejovy svrsek. Pod
timto Zelezni¢nim mostem je pouze chodnik pro pési, ktery je Sifrky 1,5 m az 2,75 m.

Navrhova rychlost je 50 km/h. Osova vzdalenost koleji je 3,50 m. Komunikaci v zastavéném
prostoru Ize charakterizovat jako MOT 15,85/8,0/50. Stavajici podjezdnd vyska je upravena
znackou B16 na vysku 4,0 m. Druhy tramvajovy most ma podjezdnou vysku 5,10 m.

3.8.2Novy stav

Sirkové usporadani komunikace zlstava zachovano. Dochazi pouze k rozéifeni volné Sitky
mostu ze dvou dlvodd, a to rozhledovych poméri v kfizovatce a také dle pozadavku na vedeni
nové cyklostezky, kterou uvazuje v jedné z variant jejiho vedeni mezi ulicemi Kfenova

a Zidovskym hitbitovem obec Brno. Po stavb& mostu bude obnoveno stavajici $itkové
usporadani. Uprava zadina za narozim s ulici Jeronyma a Uprava bude ukonéena 42 m pred
kfizenim s ulici Stejskalova. Z toho je Uprava komunikace se smiSenym provozem v délce

93,0 m a uprava kolejového svrsku v délce 70,0 m.

a) Pozemni komunikace
V rdmci vystavby dojde k obnové komunikace v plvodnim rozsahu bez vyznamnych zmén.
Vyskové Fedeni komunikace z(stane zachovano.

- Navrhova rychlost: 50 km/h

- Sitka jizdniho pasu: 6,15-6,85 m

- Sitka jizdniho pruhu: 2,75-3,0 m

—  Vodici prouzek: 0,40 m

— Osova vzdalenost koleji: 3,5 m

- Prljezdny profil je 4,35 m. Nicméné kvdli tramvajovému provozu bude 5,0 m.

Komunikace pro smiseny provoz

Povrch vozovky bude z asfaltového betonu. Pii¢ny sklon bude prizplsoben niveleté kolejového
svréku tramvajové trati. Sitka komunikace v zastavéné &asti bude zachovéna, a to 6,15 m. Pod
mostni konstrukci je Sitka vozovky 6,35 m. V trianglu je Sifka komunikace 6,85 m. Na hrané
vjezdu do aredlu bude ukoncena konstrukce a dale bude jen kolejovy svrsek.

Zpevnéna plocha bude dotazena k mostnimu kuZzelu tak, aby bylo zachovano odvodnéni. Pred
zachovanym vjezdem bude zpevnéna plocha pro odstaveni vozidel. Tato zpevnéna plocha
a vjezd budou z asfaltobetonové konstrukce.

Komunikaci v zastavéném prostoru Ize charakterizovat jako MOT 15,85/8,0/50.

Odvodnéni je zajisténo pomoci podélného a pricného sklonu vozovky. Podél vozovky je
navrzen zulovy odvodnovaci prouzek sifky 0,40 m, které je zaustén do uli¢nich vpusti.

V rozsahu stavby dojde k Upravé i ulice Jeronymova. Komunikace bude obnovena do
stavajiciho stavu. V této ulici byly ovéreny rozhledové poméry a podle rozhledového
trojuhelniku byly navrzeny mostni opéry. Rozhledové poméry byly posouzeny podle

CSN 73 6102, kde pozadovany rozhled Xb = 100,0 m.
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Pohyb pésich

Pohyb pésich bude zajistén pomoci chodniku, ktery bude veden po levé strané. Nové bude
novy chodnik respektovat vsechny vjezdy. Pod mostem bude nové chodnik Sifky 4,20 m.

V trianglu bude nové doplné&n chodnik, ktery se rozsifuje z divodu prekazek (trakéni stozar).
Pfes rozsifeny chodnik bude umoznén pfistup do nové trafostanice. V tomto rozsahu bude
chodnik konstruk¢né upraven pro obcasny pohyb TNV. Pod tramvajovym mostem bude
chodnik rozsifen a stabilizovan na Sitku 4,20 m a za mostem se napoji na stavajici chodnik
odsazeny od tramvajové trati.

Sitka 4,20 m je zvolena s ohledem na pozadavek nového vedeni cyklostezky. Bude zde
smigeny provoz jak chodcl, tak cyklistd.

Chodnik bude v celé svév délce ohrani¢en zvysenou betonovou obrubou, v pFipadé sjezdd bude
chodnik upraven podle CSN 73 6110 a vyhlasky 398/2009. V dalSim zpracovani PD bude navrh
koordinovan s navrhem cyklostezky.

b) Tramvajova konstrukce

Vzhledem k tomu, ze nedochazi ke zméné nivelety koleje, a tedy nebude nutné ménit vyskové
reseni nivelety koleje, bude konstrukce obnovena ve stejném rozsahu. Maximalni podélny
sklon je 1,45 %. Celkova délka Upravy je 165 m.

Pod prvnim mostem bude konstrukce pojizdéna i automobilovou dopravou. Uvazovana
konstrukce k obnové bude ze Vzorového listu ¢islo 103 — DPHMP, kde je celkova tloustka
konstrukce min. 908 mm.

Pod Cisté tramvajovym mostem bude konstrukce standardniho typu s otevienym kolejovym
lozem tloustky 885 mm.

Konstrukce mohou byt v dal$ich stupnich upraveny podle standardt DPMB.

Prljezdnd vyska — most se smiSenym provozem: 5,0 m
Prijezdnd vyska - pouze u tramvajového mostu: 5,0 m

3.9 Ulice Taborska

3.9.1 Stavajici stav

Ve stavajicim stavu je pod mostem vedena tramvajova trat, v kazdému sméru jedna kolej.
Jedna se o smisSeny provoz jak kolejové dopravy, tak automobilové dopravy. Zakladni Sitka
hlavni dopravniho prostoru 32,80 m. Sitka komunikace je 11,0 m. Osova vzdalenost koleji je
3,55 m. Kategorie komunikace odpovida $iftkovému usporadani MOT 12,5/9,75/50. Prijezdny
prostor pro pozemni komunikace je zde do vysky 4,1 m. Tato vysSka nevyhovuje normé

CSN 73 6201. Podél komunikace je zvyseny bezpecnostni prouzek tvoreny obrubou

a zéamkovou dlaZzbou. Sitka bezpe¢nostniho zvy$eného prouzku je véetné obruby 0,45 m.
Maximalni podélny sklon je 3,80 %. Povrch vozovky je z asfaltobetonu a je v dobrém stavu.

Odvodnéni je zajisténo pomoci podélného a pficného sklonu. Povrchova vody je odvedena do
uli¢nich vpusti.

Pohyb pésich je veden v jiné vyskové Urovni oproti niveleté pozemni komunikace. Pred
mostem a za mostem jsou chodniky pfizplisobeny zastavb& nemovitosti. Minimalni $ifka
chodniku je 2,95 m. Pod mostni konstrukci jsou chodniky po obou stranach dotazeny

k mostnim opéram. Sitka zpevnéni se pohybuje v rozmezi od 9,0 m do 11,0 m. Povrch je ze
zamkové dlazby. Sklonové poméry vyhovuji. Niveletu chodniku nad pozemni komunikaci
zajistuje mald opérnd zidka.

3.9.2Novy stav

a) Pozemni komunikace
Prostorové usporadani komunikace zlstane zachovéno. Pouze rozsah mostni konstrukce se
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vyznamné zvétsuje. Uprava zacind pred kFizovatkou Celakovského a konéi za narozim ulice
Kliny. Zde dojde ke kompletni opravé a rekonstrukci povrchd.

Kategorie komunikace odpovida MOT 12,5/9,75/50. Navrhova rychlost je 50 km/h. Sitka
jizdniho pruhu pod mostem je minimalné 3,0 m.

Pozemni komunikace zlstanou ve stejném $itkovém usporadani jako nyni. Vy$kové dojde

k mirnému zlepseni nivelety komunikace, a tim spojené nivelety koleje tramvaje. Tato mirna
Uprava umozni zvyseni nivelety koleje na mostni konstrukci. Nové bude zfizen vyhovujici
prijezdny priiez pro automobilovou dopravu o vysce 4,2 + 0,15 m.

Chodniky budou provedeny téz ve stavajicim rozsahu. Jako nyni budou dodlazdény k opéram

mostu. Zakladni $ifka chodniku je totoznd jako ve stavajicim stavu. Vyskové poméry zlistanou
stejné, a tedy budou vyhovujici. Podél chodniku budou po celé délce obnovy zrekonstruovany
betonové zidky o primérné vysce 1,50 m. Predpoklada se, e budou monolitické.

- Navrhova rychlost je 50,0 km/h.

- Sitka jizdniho pruhu pod mostem je 6,05 a 5,10 m. Jizdni pruhy jsou tedy
nesymetricky rozsifené. V intravildanu mimo mostni konstrukci je Sitka jizdniho pruhu
4,0 m. Z dlvodu minimalizace rozsahu Uprav bude vée obnoveno do plivodniho stavu
pred stavbou.

b) Tramvajova konstrukce

Vedeni tramvajové trati z{stane stejné jako ve stavajicim stavu. Niveleta tramvaje z(stane
stavajici. Vzhledem k mirnému zvySeni nivelety koleje dojde ke zlepSeni podjezdné vysky
tramvaje. Nové bude podjezdna vyska 5,15 m.

Uvazovana konstrukce k obnové bude z Vzorového listu ¢islo 103 - DPHMP, kde je celkova
tloustka konstrukce min. 908 mm.

Osova vzdalenost tramvajovych koleji je min. 3,55 m. Celkova délka Upravy je 93,0 m.
3.10 Lokalita vypravni budovy - obce Brno - Zidenice

3.10.1 Stavajici stav

Rozsah dot¢eného stavajiciho stavu je dan narozim protilehlé kfizovatky s pfFijezdovou
komunikaci k prodejné Kaufland. Konec Upravy je vymezen narozim kfizovatky, kde se
pfipojuje mistni komunikace od parkovisti u vypravni budovy.

Ve stavajicim stavu je zajistén prijezd k trafostanici. Tento pfistup je zajistén pomoci velké
kfizovatky, kde je pferusen chodnik. Plocha je zfizena z asfaltobetonu. Z chodniku Ize po
tomto pfristupu dojit i do vypravni budovy. Plocha pfed stavajici trafostanici je ze zulovych
kostek. Chodnik sméfuje dale co centra k okruzni kfizovatce. Chodnik je jesté jednou prerusen
kFizovatkou, a to s komunikaci vedouci k parkovacim stanim a pfistupim k nemovitostem. Obé
tato preruseni chodniku jsou normoveé nevyhovujici.

a) Pristup do vypravni budovy:

P&3i maji ptistup z chodnikl podél komunikace Lazaretni, které navazuji na dal&i méstskou
infrastrukturu. Dalsi vyznamny bod pésich, ktefi mohou vyuzivat pristup na Zelezni¢ni stanici,
je zastdvka MHD - Zidenice, jeZ se nachazi pred obchodnim centrem Kaufland. Trasa pésich je
vedena pres dopravni ostriivek a nasledné pres prechod na chodniky podél Lazaretni ulice.

Pfed vypravni budovou je neurcita plocha, na které je mozné odstavovat vozidla a zaroven tato
plocha slouZi jako primarni pFistup pésich do VB. Pfed vypravni budovou se nachazi rovnéz

’ o r .
zeleny ostruvek se vzrostlymi stromy.

b) Ostatni zpevnéné plochy:
Dalsi dotcenou plochou je parkovaci stani a obsluzna komunikace. Sifka komunikace je 6,0 m.
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Povrch vozovky je ze zdmkové dlazby. Po pravé strané smérem k soukromym vijezdim je
stavajici parkovisté s kolmymi stanimi, které bude stavbou nedotceno, jelikoz je v soukromém
vlastnictvi. Odvodnéni je feSeno Castecné vsakem a Castecné je povrchova voda svedena do
uli¢nich vpusti.

Po levé strané se nachazi parkovaci stani, ktera slouzi pro vypravni budovu. Parkovaci stani
budou v ramci vystavby odstranéna a nahrazena novymi. Jejich povrch tvofi zdmkova dlazba.

Za vypravni budovou je ¢astecné zpevnéna a nezpevnéna plocha. Zpevnéna plocha ze
zamkové dlazby navazuje na zpevnénou plochou mistni komunikace. Z této plochy jsou
zajistény pristupy na soukromé pozemky. Druha ¢ast plochy je nezpevnéna a navazuje na
volny terén. Popsané plochy slouzi prevazné k odstavovani vozidel. Odvodnéni plochy neni
nijak FeSeno. Povrchova voda se vsakuje do terénu a do konstrukce vozovky, coz povrch
vozovky umoznuje.

c) Sluzebni pFistup:

Na zemni télese trati se nachazi nezpevnéna komunikace, kterd ma podélny sklon 10,0 %
a vede k nastupisti a stavajici dopravni kancelafi. Tato komunikace slouZi i k odstavovani
vozidel. Odvodnéni je zde zajisténo pomoci vsakovani do okolniho terénu.

3.10.2 Novy stav

Navrh zpevnénych ploch pro pési navazuje na budouci vyznam prostoru. Vliv na prostor bude
mit zejména doplnéni vystavby Nové Zbrojovky a doplnéni stezek pro pési a cyklostezek.

V rdmci Upravy vypravni budovy dojde k odstranéni stavajici trafostanice, a tedy nebude nutné
zajistovat pfistup pro automobily. Nové bude chodnik veden nepferusené od mostu Lazaretni
az po krizovatku s mistni komunikaci k parkovacim stani. Chodnik bude Sifky 3,50 m. V misté
byvalého sjezdu bude umistén novy prechod, ktery bude navazovat na pfistupovou plochu pro
pési do vypravni budovy. Podélny sklon této plochy bude 5 % (respektive od vysky vstupu az
po vysku komunikace v prostoru prechodu, rozdil vySek 205,79 - 204,02 = 1,77 m. Délka
plochy ¢ini 35,5 m). Pfed vypravni budovou bude dalsi pfistupova plocha vedena k mistni
komunikaci obsluhujici parkovisté, kde bude prechod pro chodce, ktery navazuje na stavajici
chodnik. V prostoru prednadrazi bude zfizen pomérné velky zeleny ostrivek o plose 310,0 m2.
Bezbariérovy pfistup je zajistén z kazdého sméru. Povrch bude ze zadmkové dlazby.

Nova obsluzna komunikace bude obnovena v plné stavajici Sifce, ovsem jeji délka se zméni.
Komunikace bude nové rozdélena na verejné pristupnou a nepfistupnou. Pristupna ¢ast bude
realizovana po odboceni na parkovisté. Zakladni Sitka komunikace bude 6,0 m, v malém
smeérovém oblouku o poloméru 30,0 m bude jizdni pas rozsifen na Sitku 8,10 m. Predpoklada
se stejné odvodnéni tak jako nyni, tzn. ¢astecné vsakovani a ¢astecné odvodnéni do ulicnich
vpusti. Podélny sklon je 0,50 %.

Navrhova rychlost je s ohledem na smérové feseni 30,0 km/h. Kategorie komunikace odpovida
MO2p 18,5/16/30. Z této komunikace budou také zajistény pfistupy k okolnim nemovitostem.
Podél komunikace jsou umisténa parkovaci stani. Pfed vypravni budovou, co nejblize pfistupu
do vypravni budovy, jsou umisténa parkovaci stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
v poctu 4 kusd. Dale jsou zde umisténa parkovaci stani pro elektromobily. V rdmci optimalniho
vyuZiti prostoru byly navrzeny 4 kusy, véetné prostoru pro umisténi dobijecich stojand. Dale
jsou doplnéna klasicka stani po celé délce mistni komunikace. Na vychodni roh budovy byla
umisténa plocha pro odpadové kontejnery.

Parkovisté je prizplisobeno Gcelové veiejné nepfistupné komunikaci podél krajniho nastupisté.
Z tohoto dvodu je parkoviété slozeno z jednosmérnych Usekd, které zajistuji piijezd a odjezd
z parkovisté. Dalsi Usek $itkové odpovidd komunikaci s obousmérnym provozem. Sitka
komunikace je 6,0 m. Délka parkovaciho stani je 5,0 m a Sifka 2,65 m. Zde vznikne 50 ks
parkovacich stani. Celkem je v této lokalité navrzeno 74 kusl parkovacich stani. Parkovi&té
bude ohraniceno opérnou zdi tak, aby ve vySe polozené pfistupové komunikaci byl zajistén
dostatec¢ny prostor po manipulaci s vozidlem. Zakladni Sifka jednopruhové obousmérné vétve
je 4,0 m. VSechny sSifky komunikaci jsou ovéreny vienymi kfivkami. Odvodnéni se
predpoklada zejména pomoci pFi¢ného sklonu do destové kanalizace. Vhodnost a rozsah
zasakovani bude muset byt posouzeno v dalSim stupni PD. Dale bude nutné v ramci toho
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parkovisté organizovat dopravu pomoci SDZ a VDZ tak, aby bylo mozné pIné kapacitné vyuzit
parkovisté. Jedna se zejména o spravny smér jizdy pfi vjezdu a vyjezdu z parkovisté.

Navrzena stani plni vyhlasku ¢. 266 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterou se méni vyhlaska ¢.
268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby, ve znéni pozdéjsich predpisl. V této
vyhlasce se pozaduje: ,Nova stavba a zména dokoncené stavby, kterd ma vice nez 10
parkovacich stani, vyjma stavby pro bydleni, musi byt vybavena alespon jednou dobijeci
stanici a kabelovody pro pozdéjsi instalaci dobijeci stanice pro elektricka vozidla pro kazdé paté
parkovaci misto, jestlize parkovisté takové stavby". Navrzena jsou konkrétné Ctyfi stani

s dobijeci stanici a celkové 20% stani je mozné uvazovat osazenych dobijecimi stanicemi.

Vypocet poctu parkovacich stani je dolozen v ptiloze L.6.

Verejné nepfistupna komunikace bude slouzit jako pfistup na k prvnimu nastupisti.
Komunikace se staci malym smérovym obloukem o poloméru 14,0 m. Nasledné po svahu
komunikace stoupd az do Urovné vysky nastupisté. Niveleta komunikace je znacné
prizplsobena pozadavku na parkovaci pruh podél nastupiété, proto je Usek v malém
smérovém oblouku ve velkém podélném sklonu 12,95 %. S ohledem na tento maly smérovy
oblouk byl jizdni pas rozsifen na hodnotu 6,05 m, pficemz tento smérovy oblouk byl ovéren
vleCnymi krivka a také zde byly posouzeny rozhledové poméry, zejména délka rozhledu pro
zastaveni. Na konci této neverejné nepristupné komunikace je obratisté ovérené vieCnymi
kiivkami. Zakladni $itka jizdniho pasu je 3,0 m. Sitka parkovaciho pruhu je 3,15 m a délka je
37,0 m. Tato komunikace je navrzena s ohledem na pdvodni navrh Gpravy vypravni budovy.
Rozsah komunikace a pozadavky mohou byt zmé&nény v prib&hu projednani. Zcela jisté
redukce narokd na tuto verejné nepfistupnou komunikace by se pozitivné promitnula do
technické fe$eni spodniho parkovisté, a to zejména v moznosti kombinace umélych objektt
a terénniho svahovani, coz by vedlo ke snizeni nakladd.

3.10.3 Koordinace s ostatnimi zameéry v této lokalité

V ramci prednadrazi bude v investici mésta upravena komunikace podél zemniho télesa trati
Bubenickova - Lazaretni (u obchodniho centra Kaufland).

3.11 Ulice Lazaretni

3.11.1 Stavajici stav

Komunikace ulice Lazaretni spojuje lokalitu byvalé Zbrojovky se zelezni¢ni stanici Zidenice

a dale sméruje k okruzni kfizovatce. V ulici Lazaretni pfed mostnim objektem doslo

k rekonstrukci vozovky a prilehlého prostoru. V tomto Useku komunikace byla stabilizovana jeji
Sifka na hodnotu 6,0 m a rovnéz byly doplnény chodniky a kolmé parkovaci stani. Pfed mostni
konstrukci dojde k vyznanému omezeni &itkového usporadani komunikace kvili malé &itce
otvoru umélého objektu.

Pod mostni konstrukci je omezena podjezdna vyska pomoci dopravniho znaceni B16, a to na
vysku 3,9 m. Také je zde omezena Sifka jizdniho pruhu pomoci SDZ - B15 na Sifku 3,0 m.
S ohledem na Sirku jizdniho pasu je zde omezen obousmérny provoz pomoci dopravniho
znaceni P7 a P8. Pomoci betonovych malych vodicich stén je zajistén prostor pro pési. Sirka
pochozi Casti je cca 1,0 m, tato plocha navazuje chodniky. Celkova volna Sitka je 5,90 m
vCetné zvyseného bezpecnostniho prouzku.

Za mostni konstrukci navazuje na komunikaci Uroviova kfizovatka smérem ke Kauflandu.
Narozi je o poloméru 8,0 m. Na této komunikaci se nevyskytuje pfechod pro chodce. Nasleduje
komunikace smérem do centra, kterd je o $ifce 6,6 m. Uprava komunikace v rdmci mostu
bude ukoncena s koncem narozim kfizovatky s Kauflandem.

Podélné sklony jsou zde minimalni. Maximalni podéiny sklon je 1,5 %. Odvodnéni je zajisténo
pomoci uli¢nich vpusti.

Povrch vozovky pred a za mostem je z asfaltobetonu. Povrch vozovky pod mostem je ze
zulovych kostek. Chodniky jsou ze zamkové dlazby.
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3.11.2 Upraveny stav

Sitkové usporadani pod mostni konstrukci odpovida budoucimu vyhledu vystavby v této
lokalité. Po jedné strané bude nové smisena cyklostezka a po druhé strané nova vystavba
Nové Zbrojovky, v jejiz blizkosti se bude nachazet Skolka. Z druhé stany je pfistup na
zpevnénou plochu smérfujici do vypravni budovy. Z prostoru pod mostem bude umoznén
pristup na nastupisté pomoci z rampy. V novém stavu bude mirné upravena osa komunikace,
kterd bude nové plynuld s navazujicimi komunikacemi. Na rozdil od stavajiciho stavu. Tedy
dojde k vyznamnému zlepSeni smérového FeSeni. Rozsah Upravy smérem do k byvalé
Zbrojovce je minimalizovan a je v rozsahu nutném pro zajisténi odvodnéni komunikace.
Rozsah Upravy je v délce 55,0 m. Parkovaci stani zlstanou zachovéna, dojde k pripadné

k Upravé pri¢ného sklonu stani. V této fazi projektu je chodnik po levé strané po sméru
staniceni prizplsoben stavajici nemovitosti (objekt privatni polikliniky). Chodnik je v nejuz$im
misté v $ifce 1,44 m. Sitka komunikace bude napojena na stavajici stav.

Komunikace pod mostem odpovida kategorii MO2 14,5/8,5/50. Navrhova rychlost je 50 km/h.
Sitka jizdniho pruhu je 3,25 m, $itka zpevnéné krajnice je 0,50 m véetné vodiciho prouzku.
Podjezdna vyska je 4,35 m. Sitka chodniku byla navrzena 3,50 m. Chodnik po levé strané
bude napojen na prostor prednadraZi stanice Zidenice. Na druhé strané bude chodnik protazen
za naro?i kfizovatky a pomoci ptechodl pro chodce a dopravniho ostrivku bude zajistén
pfistup do prostoru autobusové zastavky. Tato kfizovatka byla provérena vie¢nymi krivkami
privésového vozidla TNV. Chodnik na velkém dopravnim ostrlvku u nastupisté MHD bude
opraven ve stavajicim rozsahu. Celkova délka Upravy je 125 m. Povrch vozovky je
predpokladan z asfaltobetonu a povrch chodniku ze zamkové dlazby.

Niveleta komunikace kopiruje stavajici stav. Dojde k minimalni Upravé nivelety. Minimalni
podélny sklon 0,50 %, maximalni sklon je 1,20 %.

Odvodnéni je zajisténo podélnym a pricnym sklonem. Povrchova voda bude odvedena do
uli¢nich vpusti.

3.11.3 Koordinace se zaméry obce Brno

V ramci ulice Lazaretni bude po vystavbé ZUB dopInénd infrastruktura, kterou bude realizovat
Mésto Brno. Jedna se o cyklostezku s chodnikem podél zemniho télesa trati na strané
koupalisté. Na prilehlé strané ke Kauflandu bude upravena mistni komunikace s autobusovym
nadrazim. Dale zde bude i jeden soukromy zamér, a to vystavba v lokalité byvalé Zbrojovky.
Navrhovana Uprava ulice Lazaretni v rdmci akce ZUB neomezuje pldnované investice.

3.12 Ulice Markéty Kuncové

3.12.1 Stavajici stav

a) Pavodni stav pred stavbou

Ve stavajicim stavu je povrch komunikace znac¢né porusen a komunikace je Sitkoveé
neusporadana. V prostfednim poli je vedena komunikace Sitrky 12,30 m. Ve stavajicim stavu
neni nijak vyfresena organizace dopravy, napftiklad jizdni pruhy a také parkovaci stani.
Podjezdna vyska je 3,70 m podle dopravniho znaceni B6. Povrch vozovky je z asfaltobetonu.
Nicméné povrch vozovky je velmi porusen nesCetnym vytluky, porusenych vyspravek. Je zde
velké mnoZzstvi nerovnosti, podélnych a pricnych trhlin. Nékteré poruchy zejména vytluky
zasahuji az do spodnich podkladnich vrstev vozovky.

Prvni krajni pole slouzi jako jediné k pohybu chodcd, kde je povrch chodniku z asfaltobetonu.
Sitka chodniku je 3,0 m. Povrch je v dobrém stavu. Sitka pole je 7,4 m. Podchozi vyska
vyhovuje.

Druhé krajni pole nema ucel. Povrch je nezpevnény, Sifka je 7,40 m. Aktualné slouzi
k odstavovani vozidel.

Odvodnéni neni nijak feSeno. Voda v této lokalité zasakuje.
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b) Investice Nové Zbrojovky a obce Brno
Tuto investicni akci planuje Mésto Brno a developer Nova Zbrojovka. V nové podobé bude
komunikace v okoli mostu. Dale v navrhu je novy chodnik a cyklostezka.

Nové Upravy spocivaji v ndvrhu a ve stabilizaci Sifkového usporadani mistni komunikace.
Sitkové usporadani odpovida MS2p 16,0/13,8/50. Nové bude komunikace vedena od nového
arealu Nové Zbrojovky. Z toho prostoru je komunikace vedena v pfimé a nasleduje maly
smérovy oblouk, kde bude umoznéno odboceni smérem k ulici Dolnopolni. Za smérovym
obloukem sméfuje komunikace pod stavajici mostni konstrukci. Za mostni konstrukci bude
Uprava ukondena za kiizovatkou s ulici Skopalikova. Pro zajiténi pohybu chodci pres
komunikace jsou navrzeny pirechody s dopravnimi ostriivky v jizdnich pasech.

Pohyb pésich bude zajistén chodnikem Sifky 3,0 m v druhém poli. Chodnik navaze na
infrastrukturu planové lokality Nové Zbrojovky. Z druhé strany bude chodnik navazany na
chodnik v ulici Skopalikova.

Po levé strané smérem k ulici Skopalikové ve tietim poli bude realizovana cyklostezka o Sifce
3,0 m. Napojeni na cyklostezku bude mozné z nové komunikace a dale bude smérovat do ulice
Dolnopolni.

Za malym smeérovy obloukem smérem ke kfizovatce s ulici Skopalikova bude zfizen parkovaci
pruh a na druhé strané komunikace budou navrzena sikma parkovaci stani.

Niveleta komunikace musi sklesat kvili zajisténi podjezdné vygky. Niveleta komunikace je
o cca 0,50 m nize nez stavajici terén. Odvodnéni je zajisténo pomoci pricného a podélného

v v

do uli¢nich vpusti a nasledné do nové kanalizace.

—  Sifka jizdniho pruhu 3,25 m;

— vodici prouzek 0,25 m;

—  prajezdnd vyska pod mostni konstrukci je 4,80 m;
- maximalni podélny sklon je 3,0 %;

- minimalni podélny sklon je 0,50 %.

3.12.2 Novy stav

Sitkové usporadani zlistane zachovano. Dojde pouze k vydkové Upravé nivelety komunikace.
Predpoklada se, ze pfi vystavbé této ¢asti Zelezni¢niho uzlu Brno bude tato planovana
komunikace jiz realizovana.

Proto bude muset byt stavebné upraven investi¢ni zamér Nové Zbrojovky a obce Brna. Pfi
vystavbé dojde k realizaci podsmyku, ktery si vynuti Upravy komunikace, chodniku
a cyklostezky.

Kvali zajisténi podjezdné vysky bude nutné snizit niveletu jiz oproti snizené niveleté
z predchozi stavby. Nové upravena niveleta bude snizena oproti pdvodni vy$ce 0 1,13 m
a oproti niveleté ze zdméru Nové Zbrojovky o 0,65 m.

Zahloubeni komunikace bude provedeno od odbocovaciho pruhu do leva smérem k Dolnopolni
a bude ukon&eno v dopravnim ostrivku u pfechodu v kfizovatce. Celkova délka Upravy je
185,0 m. Dojde k Upravé podélného sklonu oproti plvodni niveleté pomoci jednoho

navrzeno u uli¢nich vpusti. Byl ovéfen vytok z vpusti (204,47) a vtok do kanalizace (204,28)
tak, aby bylo zajisténo gravita¢ni odvodnéni.

Ostatni zmény sklonl byly ovéFeny piislusnymi normami tam, kde do$lo ke zméné podélnych

sklond. Véechny prvky vyhovuji navrzenym zmé&nam (sklony parkovaciho pruhu, parkovacich
stani).
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U chodniku a cyklostezky nedochazi k zadnym vyznamnym zménam. Chodnik bude piné
bezbariérovy a cyklostezka bude vyhovovat pozadavkim CSN 736110 a TP 179.

Podjezdna vyska bude 4,80 m.
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4 Pozemni stavebni objekty

4.1 Technologické objekty Odstavného nadrazi

4.1.1 Stavajici stav

V aredlu odstavného nadrazi se v souc¢asné dobé& nachazi nékolik technologickych objektt
(kompresorovna, trafostanice, rozvodna EPZ) a vyhybkarské stanovisté.

4.1.2 Novy stav

V ramci akce dojde k presunu odstavného nadrazi na misto Zelezni¢ni stanice Horni Herspice.
S presunem je spojena fada demolic stavajich technologickych objektl. Redeni novych
pozemnich objektd v aredlu bude dopracovano v navazujicich dokumentacich.

PFesun odstavného néddrazi vyzaduje demolici stavajich budov v misté ZST Horni Her$pice
vCetné Casti vypravni budovy. VSechny objekty, které byly v rdmci projektu uréeny k demolici,
jsou vyznacéeny ve vykresu ,K.8.1.436 Demolice pozemnich objektl - Situace &.1%. Kompletni
seznam demolic pozemnich objekt( je uveden v pfiloze ,L.3 Demolice pozemnich objektt -
Tabulka demolic™.

4.2 Vypravni budova Brno dolni nadrazi

4.2.1 Stavajici stav

Ve stavajicim aredlu Dolniho nadrazi se nachazi nékolik technologickych budov, vypravni
budova a pfistfesek pro cestujici.

Stavajici pozemni objekty, které byly v rdamci projektu urceny k demolici, jsou vyznaceny ve
vykresech ,K.8.1.436 Demolice pozemnich objektd - Situace &.1" a ,K.8.1.437 Demolice
pozemnich objektl - Situace €.2". Kompletni seznam demolic pozemnich objektl je uveden
v pfiloze ,L.3 Demolice pozemnich objektt — Tabulka demolic®.

4.2.2 Novy stav

Na misté soucasného dolniho nadrazi ma byt dle navrhu zrealizovana budova nového Hlavniho
nadrazi. Dle architektonické soutéze z roku 2021 bylo jako autor navrhu vybrano zahranicni
studio Benthem Crouwel Architects. Pfredpokladané datum odevzdani architektonické studie je
listopad 2023. Na zakladé studie bude k nové budové zpracovany zamér projektu.

4.3 Nové hlavni nadrazi
4.3.1 Vypravni budova - popis izemi stavby

4.3.1.1 Charakteristika 1zemi a stavebniho pozemku

Ve stavajicim stavu se na stavebnim pozemku jevi jako nejvice problematické majetkové
vztahy. V rdmci pfipravy jsou pozemky vykupovény, prevdzné jsou pozemky v majetku CD,
dale se jedna o autobusové nadrazi Zvonarka, opravarenskou halu a dal$i provozovny. Dalsi
postup v ramci projektové ptipravy bude proveden dle platnych legislativnich postupd.

Jedinecna nadrazni budova stoji na spojnici osy bulvaru sméfrujicimu ke katedrale a zaroven je
zelenym meéstskym bulvarem propojena s parkem u reky. Téleso Zeleznice je zcela integrovano
do nadrazni Ctvrti a nachazi se zde tfi podchody (park u feky, spojeni pro automobily a MHD
a podchod pro cestujici a cyklisty), coz vytvari bezbariérové spojeni ve sméru vychod-zapad.

Nova oblast Trnitd kolem nadraZi slouzi svym ob&anim tak, Ze vznikne nova aktivni méstska
étvrt. Nadrazni budova je dominantou nové méstské ¢asti oslovujici a oZivujici bulvary
sméFujici k Fece. Bezbariérovy charakter ¢tvrti je zajistén vélenénim véech tokl chodcl do
méstské struktury a jejich soustfed&ni do vysoce kvalitnich prichod{ Zelezni¢nim télesem.
Méstské usporadani nadrazni ¢tvrti umoziiuje optimalni rozmisténi véech zplsobl dopravy
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a uprednostiiuje cestujiciho na prvnim misté. V&echny zplsoby dopravy jsou bezpe¢né
oddélené.

Oblast nadrazi je zasazena do zelené a prostfedi mésta; nachazi se v blizkosti katedraly
svatého Petra a Pavla a patefe zeleno-modré infrastruktury - feky Svratky.

4.3.1.2 Urbanistické zasady

Skupiny budov v urbanistickém planu (v Pfednadrazi, Zanadrazi a ze strany nabrezi) vytvareji
souvislou, navzajem navazujici, stavebni ¢aru. Budovy v Pfednadrazi navazuji na linii hrany
stfech odbavovaci haly. Budovy v Zanadrazi jsou navrzeny v souvislé linii s vyjimkou hmoty
véze, vycnivajici pFiblizné 4 metry pro upoutani z pohledu chodce. Dvé budovy na strané
nabrezi tvori diagonalni stavebni ¢aru, ktera kopiruje breh feky a zaroven orientaci zhlavi
Zelezni¢niho mostu u nabfezi parku.

Objekty dvou vézi jsou umistény navzajem diagonalné v severni a jizni ¢asti nadrazi.
V Prednadrazi u Usti cyklistického podjezdu a v Zanadrazi u podjezdu Uhelna za Gcelem
ukotveni a usazeni celkového urbanistického planu.

Budovy v Prednadrazi jsou umistény v minimalni vzdjemné vzdalenosti 24 m. Budovy

v Zanadrazi jsou umistény v minimalni vzdjemné vzdalenosti 14 m. Fasada budov

v Prednédrazi mé orientaci do viech smé&rl (360°) a vstupl do budovy je vice. Vyskova
budova v Pfedndadrazi dosahuje maximalni vySky 100 m. VySkova budova v Zanadrazi
dosahuje maximalni vysky 90 m. VétsSina budov nepfesahuje vysku 35 m. Vyjimkou jsou dva
objekty vézi (vysokych 90 m a 100 m) a mala narozni hmota o vySce 45 m na strané
stani¢niho nameésti, fungujici jako akcent vefejného prostranstvi. Budovy vysSkové navazuji na
okolni stavby uskocenim hmot. Plati pro vztah vSech budov vyssich a nizsich a naopak. Budovy
na nabrezi jsou vysSkové odstupniovany, vyskova Uroven se zvysuje od ¢asti navazujici na
pobrezni park smérem k centru Uzemi. Tim je zajiSténa ndvaznost na park. Budovy

v Pfredndadrazi jsou také vyskové odstupniované, vyskova Uroven se zvysuje od ¢asti navazujici
na objekt nadrazi smérem do Casti v ulici Nova Rosicka.

4.3.1.3 Odstupy staveb a vyjimka z vyhlasky O Obecnych pozadavcich na vyuzivani
azemi

Vzajemné odstupy staveb stanovuje Vyhlaska ¢. 501/2006 Sb. o obecnych pozadavcich na

vyuzivani Uzemi. § 25 - Vzajemné odstupy staveb odst. (4) stanovuje:

»Jsou-li v nékteré z protilehlych stén sousedicich staveb pro bydleni okna obytnych mistnosti,
musi byt odstup staveb roven alespon vysce vyssi z protilehlych stén, s vyjimkou vzajemnych
odstupl staveb rodinnych doml podle odstavce 2. Uvedené odstupy mezi stavbami pro bydleni
neplati pro jednotlivé stavby umistované v prolukach. Obdobné se urcuji odstupy od staveb
nebytovych."

Umisténi staveb v Uzemi Pfednadrazi a Zanadrazi tyto vzajemné odstupy staveb nesplnuje.
Proto bude nutné pro vystavbu t&chto objektl ziidit vyjimky dle § 26: ,Za podminek
stanovenych v § 169 stavebniho zdkona je mozna vyjimka z ustanoveni § 20 odst. 3, 5a 7,
§ 21 odst. 4, § 23 odst. 2, § 24 odst. 1 a 3, § 24a odst. 2 a 3, § 25 odst. 2 az 7.

4.3.2 Vypravni budova - celkovy popis stavby

4.3.2.1 Prostorové usporadani stanice

Vykresy dispozi¢niho feSeni jsou v ¢asti dokumentace K_8_1_413 - K_8_1_426. Cestujici se
pfirozené pohybuji smérem k dennimu svétlu a zdrzuji se v pfijemnych prostorach, tedy mimo
pfetizené toky a zaroven v zafizenich pro vefejnost umisténymi pod zelezni¢nimi kolejemi, coz
zajistuje uzivatelsky pfijemny zazitek a usnadriuje orientaci v celé stanici. Prostor stanice,
navrzeny jako intermodalni uzel, upfednostiiuje chodce a nabizi cestujicim vyjimecny zazitek.
Tim, Ze jsou chodci na prvnim misté, ndvrh zajistuje dostupnost, pohodli a celkovou
spokojenost cestujicich vyuZivajicich rizné druhy dopravy a jednotlivé pfestupy mezi nimi.
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Centralni odbavovaci hala brnénského Nového hlavniho nadrazi slouzi jako hlavni pristupovy
bod k vlakovym nastupistim a poskytuje prehledné a intuitivni spojeni se dvéma nadraznimi
halami umisténymi na obou koncich pasaze. Tyto nadrazni haly jsou navrzeny jako kryta
verejnd prostranstvi a slouzi jako uzly pro spojeni s podzemni stanici (resp. stanici SIKD podle
uzemniho planu), autobusovou dopravou, parkovacimi zafizenimi, komerénimi prostory

a dalSimi sluzbami.

V téchto stani¢nich halach naleznou cestujici prostory, které jim umozni relaxaci, odpocinek
a zjednodusi orientaci. Navrh zajistuje cestujicim pfimé vyhledové linie, coz jim umozniuje se
snadno zorientovat a pokracovat k dalsimu cili, at uz se jednd o mésto nebo navazny druh
dopravy.

Do nadrazni haly pro cestujici jsou pIné zaclenény vstupy do podzemni stanice. Cestujicim
slouzi pfimé a jasné trasy z nastupist v podzemni stanici, vedené pfes mezanin s pokladnami

a sluzbami do vstupnich hal na zapadé a na vychodé. Vertikalni komunikace jsou umistény tak,
aby snadno vedly cestujici na dalsi dopravni prostfedek (transfer k vlaku), nebo do mésta.

4.3.2.2 Reseni parkovani

Vypocet parkovani dle koncepce je samostatnou pfilohou L.8 Komunikacim pro jizdni kola patfi
velkorysé prostory a bezbariérové trasy podél modro-zeleného spojeni feky a skrz méstsky
prichod severné od haly, kde je umisté&no hlavni parkoviété pro kola (B+R). Jedna se o idealni
polohu pro parkovani jizdnich kol; pfimo u trasy a se spojenim s vychodni halou. Soucasti
navrhu stanice je také samostatny cyklisticky tunel, ktery slouzi jako podjezd propojujici
vychodni a zapadni pfedprostor nadrazi. Dllezitym prvkem v cyklistickém tunelu bude svétliky
privadéné svétlo, které z tunelu vytvofi bezpecné a pfijemné misto.

V rdmci navrhu parkovani pro kola byly navrzeny dvé garaze, kazda s kapacitou az 500 mist.
Tyto garaze jsou strategicky umistény na zapadnim a vychodnim konci nadrazi pro pohodiny
pristup.

Zapadni garaz je pfistupna z fasddy nadrazi, kde jsou navrzeny komerce a plynule se zacleriuje
do celkového designu. Vychodni gardz je naopak vhodné umisténa v sousedstvi vijezdu do jiz
zminovaného cyklistického tunelu.

Pfi vijezdu do kazdé z garazi cyklisty uvitd prostor slouzici pro obsluhu a zarover jako opravna
kol. Odtud navstévnici pokracuji do prostorné mistnosti vybavené stojany na jizdni kola.
Konstrukéni prvky garaze zajistuji, Ze prostory mezi stojany jsou velkorysé, coz umozriuje
prehlednost, snadnou navigaci a zvySenou bezpecnost.

Parkovisté pro osobni vozy se nachazi pod autobusovym nastupistém a nabizi moznost vjezdu
na okruzni komunikaci. Sou¢asné umoZzfuje také ptimy vstup chodcd z parkovisté do vychodni
nadrazni haly a minimalizuje v lokalité automobilovy provoz. Garaze u brnénského nadrazi
nabizeji vice nez 1100 parkovacich mist a nachazeji se na vychodnim konci nadrazi. Garaze
jsou rozdéleny do 4 podlazi, z toho 2 podlazi jsou podzemni a 2 nadzemni.

Pro pfistup do garazi mohou Fridici vyuzit rampy, které jsou integrovany do stfedu ulice
Zanadrazni, vychodné od nadrazi. Tyto rampy umoznuji pohodiny vjezd a vyjezd. Po vjezdu do
garazi se ridi¢i dostanou na Uroven 1PP, ktera slouzi jako hlavni Uroven parkovaciho objektu.
Odtud se mohou dostat do 2PP, 1NP a 2NP. V Urovni 1PP jsou k dispozici vyhrazena parkovaci
mista pro elektromobily, ktera se nachazi relativné blizko vjezdu do garaze. Parkovaci mista
pro osoby se zdravotnim postizenim jsou umisténa v blizkosti mista napojeni na odbavovaci
halu vlakového nadrazi na Urovni 1NP, ¢imz je zajisténa dostupnost. Béhem procesu
optimalizace konstrukce byl vytvoren dodatecny prostor mezi nékterymi parkovacimi misty

a prilehlou sténou. Tato konkrétni parkovaci mista jsou vyhrazena pro vyuziti rodinami

s détmi, protoze konstrukéni Fedeni umozfiuje snadné vykladani ko¢arkl a détskych sedacek,
coz je pro rodiny cestujici s malymi détmi pohodInéjsi.
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4.3.2.3 Architektonicky koncept

Nové brnénské hlavni nadrazi v sobé spojuje velkolepost a pFistupnost, ztélesriuje
monumentalitu i lidsky pFistup. Jeho design se vyznacuje pfimocarym a pohodinym
nastupistnim zastfeSenim, ktery dopliiuje privétiva vstupni budova.

Nadrazni budova se ladné snoubi s nedalekou katedralou a vytvari elegantni siluetu, ktera
zdobi bulvar. V klenutém prostoru vstupni haly bylo peclivé zvazeno méfitko, proporce a vybér
materialQ.

N&drazni budova nabizi obyvateliim Brna komunitni prostor a verejny interiér pfi ptijezdu nebo
odjezdu. Bohaté strukturované materidly budovy jako napriklad dfevéné krovy, pfirodni kdmen
a robustni zdéné sokly, jsou zvyraznény neustale se ménicim pfirozenym svétlem a vytvareji
podmanivou a mnohovrstevnatou atmosféru.

Cestujici jsou vedeni centralni odbavovaci halou, kterou &leni rytmus otevienych prostor{
vedoucich k nastupistim. VSechna nastupisté, véetné autobusového nadrazi, jsou chranéna
prosklenou stfechou vyuzivajici slune¢ni energii. Tato kompozice vytvari klidné pozadi ve
sméru koleji a zaroven nabizi neruseny vyhled na oblohu a mésto v opac¢ném sméru. PFi
vystupu z vlaku se nabizi prvni pohled na katedralu skrze monumentalni oblouky nadrazni
budovy.

Odbavovaci hala

Hala slouzi jako hlavni prostor pro pohyb pésich na nadrazi a umoznuje efektivni pohyb mezi
vychodni a zdpadni vstupni halou. Z haly se cestujici dostanou na vlakova a autobusova
nastupisté po schodech, eskalatorech a vytahy. Kromé vstupnich hal slouzi odbavovaci hala
predev&im jako cesta pro rychly prichod. Nachazi se v ni také rlizna zafizeni ob&anské
vybavenosti, véetné prodejen potravin a obchodd, kde si cestujici mohou cestou k vlaku rychle
a pohodIné zakoupit obCerstveni nebo noviny.

Klicovou zasadou pfi navrhovani architektury odbavovaci haly bylo zajistit intuitivni orientaci
cestujicich. Tato zasada je patrna ve vyb&ru materiall, konkrétné v podlaze, kterd plynule
navazuje na obklady pouzité ve venkovnich prostorach obklopujicich nadrazi. Materialy
vybrané pro odbavovaci halu jsou robustni a odolné. Patfi mezi né dlazba z pfirodniho kamene,
stropni panely z vldknobetonu s integrovanym osvétlenim, hlinikové panely odolné proti
otiskdm prstd na sté&ndch proti eskalatorim a prosklené fasady vyloh obchodl. Tyto materidly
nejen zvysuji zivotnost haly, ale prispivaji také k jejimu estetickému vzhledu a snadné udrzbé.

Zvlastni pozornost byla vénovana rozmisténi potfebného znadeni, které zajistuje jasny prehled
o kazdém nastupisti. Tento peclivy pfistup k umisténi znaceni zarucuje, ze cestujici snadno
najdou potfebné nastupisté, coz zvysuje celkové pohodli a efektivitu stanice. Navrh vlakového
nastupisté nejen splnuje funkéni pozadavky, ale také harmonicky ladi s architektonickymi

a prostorovymi prvky stanice, coz vede k dobfe provedenému a uzivatelsky privétivému
usporadani.

Prodejni plochy

Zatimco odbavovaci hala slouzi k rychlému priichodu nédrazim, pfilehld maloobchodni zéna
nabizi kontrastni zazitek jako moznost pomalého prichodu nebo zplsob, jak vyuZit &as pfi
cekani na vlak. Tento maloobchodni prostor je navrzen tak, aby umoznoval volnocasové
aktivity a nakupovani, a poskytuje tak pfilezitost travit ¢as prohlizenim nebo setkanim s prateli
na obédé v centralnim food courtu.

Pro zajisténi pohodIného pFistupu z rusného viakového nadrazi je maloobchodni prostor snadno
pristupny tfemi vchody: z odbavovaci haly, z hlavni zapadni vstupni haly a z vychodni vstupni
haly. Tyto ¢etné vstupy usnadriuji plynuly prechod navstévnikd, ktefi prichazeji z riznych &asti
nadrazi.

Odlisenim odbavovaci haly a maloobchodnich prostor nabizi vlakové nadrazi dynamické

prostiedi, které vychazi vst¥ic jak efektivnimu cestovani, tak i volno¢asovym zaZitkm. At uz
se jedna o konzumaci jidla, nakupy nebo jen odpocinek s prateli, maloobchodni prostory
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poskytuji cestujicim pfijemnou a poutavou atmosféru, ktera jim umozni odpocinout si a uzit si
Cas straveny na nadrazi.

Zastieseni

Sekundarni zastfeSeni nastupist, které je umisténo u nastupist slepych koleji, bylo navrzeno
jako minimalisticka konstrukce, kterd vyzaruje jednoduchost a eleganci. Pfi pohledu z fezu
podpira jediny ocelovy sloup dva previslé obdélnikové ocelové profily, které nasledné drzi
prosklenou stfechu nad nimi. Tato konstrukce vytvaFi Cistou estetiku a zaroven zajistuje Gcinné
kryti nastupist.

Nastupisté Cislo 4, 7 a 10 budou opatiena sekundarnim zastfeSenim. Design je minimalisticky
a skromny. Vyraz designu bude ve stylu hlavniho zastfeseni, ale nebude priliS pfitahovat
pozornost. Prvni sloup sekundarniho zastfeeni nastupisté zalina ve vzdalenosti 45 metrl od
posledniho sloupu hlavni stfechy.

Stfecha ma rastr po 7500 mm a celkem 6 moduld. Na obou koncich bude mit stfecha pfesah
2500 mm. Mezi druhou a tfeti a mezi ¢tvrtou a patou linii rastru budou pfidany zastény, které
budou chranit cestujici pred vétrem.

Komunikace a podjezdy

Podjezd Uhelna pIni v rdmci nadvrhu stanice dvoji funkci. Zaprvé funguje jako zakladni
vychodo-zapadni spojeni pro autobusy umoziujici plynulou dopravu skrz stanici a za druhé
poskytuje cestujicim alternativni pfistup k vlakovym a autobusovym nastupistim. Pro zajisténi
pocitu bezpecnosti a pohodli jsou chodci a motorova doprava oddéleni prosklenou sténou.

Cast podchodu uréena pro chodce je koncipovana jako vnitfni prostor navrzeny s diirazem na
kvalitni materidly. Tento piistup klade dlraz na vytvoreni vizudlné atraktivniho a pfijemného
prostiedi pro cestujici.

4.3.2.4 Konstrukcéni koncept a strategie

Konstrukéni fedeni nddrazi a mostnich konstrukci Ize rozdélit do ¢tyr riiznych typologii, z nichz
kazda méla sv{j jedine¢ny Gcel, a to pfi zachovani harmonie s celkovou architektonickou vizi.
Tyto typologie zahrnuji podzemni stavby, ndspy, mosty a stfesni konstrukce. Na vyvoji
nejvhodné&jsich fedeni pro kazdy z té&chto prvkl bylo Gzce spolupracovéno se specializovanymi
statiky.

U vSech nosnych konstrukci je predpokladano hlubinné zaloZeni na vrtanych pilotach vzhledem
k nepfiznivym zakladovym pomérdm. PodloZi je tvoieno pievazné navazkami a hlubinnymi jily
znacnych mocnosti.

U tubusl podzemni drahy se predpoklada oddé&leni od ostatnich konstrukci pomoci
vibroizolagnich prvkd. Stejné i u véech navrzenych budov u terminalu je pfedpokladan navrh
s vibroizolacemi, které zamezi Sifeni nepfiznivych vibraci do kancelarskych/bytovych prostor
v okoli. Vzhledem ke znaénym vicendkladim na jednotlivé budovy v pfipadé& pozadavki na
tlumeni vibraci je doporuceno, aby studie zacala Uvahou, jaké Cinnosti budou v budovach
probihat a jaké hygienické normy/limity je tfeba splnit pro bezproblémové uzivani.

Vyznamnym konstrukénim prvkem jsou opérné stény, které stabilizuji zemni nasep a jim
vyvolané zatizeni spolu se zatizenim od vlak( prenési do zakladovych konstrukci a umoziiuji
tak variabilitu ve vnitfnich dispozicich objektd, které lemuji.

DalSim typem konstrukci jsou garaze, které jsou Ctyfpodlazni. Spodni dvé podlazi jsou pod
urovni terénu, horni dvé podlazi jsou pfisypana naspy jen z jedné strany, kde jsou situovany
vlaky. Nasyp podél gardzi bude stabilizovan rovnéz bud opérnou sténou, nebo vlastni nosnou
konstrukci garazi, kterad na toto zatizeni bude navrzena. Konstrukce komerci smérem do
prednadrazi je tvorena zelezobetonovym ,tubusem" sestavajicim z pficnych nosnych stén

a podélné stény s protilehlym obvodovym privlakem vynasejicimi stropni desku pojizdénou
vlaky. Pfednadrazni a zanadrazni ¢asti jsou funkéné propojeny koridory. Jizni koridor je tvoren
pochozi zédkladovou/zpevnénou plochou a funguje jako vlaky pojizdény ramovy most. Druhy
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koridor, uréeny pro cyklisty, je tvofen pochozi zakladovou deskou/zpevnénou plochou, nad
kterou se nachazi konstrukce mostd a nastupist, podporované lokalné zelezobetonovymi
monolitickymi sloupy spolu se svrchni ocelovou konstrukci nesouci stfechu, kterd je spolu

s konstrukci obloukd nad vstupy predmétem samostatné ¢asti dokumentace. Cast zastfeseni je
tvofena zebrovym stropem, ktery je soucasti nosné platformy pro autobusy. Pod timto
koridorem je planovan budouci tubus podzemni drahy sestavajici ze samostatnych nosnych
konstrukci oddélenych od ostatnich konstrukci vibroizolacemi. Alternativni vétev tubusu
podzemni drahy je vedena podél budovy v pfednadrazni ¢asti.

Zakladni okrajové podminky navrhu nosnych konstrukci

Vzhledem k rozsahu stavebniho zaméru je nezbytné nosné konstrukce dilatovat a délit na vice
samostatnych celk(, vzhledem k objemovym zmé&nam vyvolanym zmé&nami teplot

a smrsétovanim betonu. U opérnych stén se uvaZuje dilatace cca kazdych 12 m (s mezerou 20 -
30 mm). Nosné konstrukce garazi ¢i tubus komerci jsou déleny po cca 60 - 70 m na
samostatné dilatac¢ni celky (s mezerou 50 mm). To znamena, Ze jednotlivé dilatacni celky
obsahuji bud’ zdvojené nosné konstrukce podél dilatacnich spar, nebo propojeni dilataci pomoci
posuvnych smykovych trn{ tak, aby fungovaly samostatné. Uvedené délky dilatacnich celkl
odpovidaji normovym standardim a jejich vyraznéjsi prekroceni by vedlo k prodrazeni nosnych
konstrukci z dlvodu nutnosti je odpovidajicim zplsobem posilit vyztuzi.

Fazovani vystavby

Vystavba konstrukci nadrazi je uvaZzovana na vicero etap. V principu se jedna o zprovoznéni
jedné poloviny nadrazi a posléze druhé poloviny. V pfipadé platnosti potencidlni vétve
podzemni drahy v pfednadrazni ¢asti, bude se jednat o prvni etapu vystavby, nebot tuto
konstrukci nelze realizovat dodatecné. V dalsi fazi se uvazuje s realizaci pazicich konstrukci —
opérnych stén vcetné jedné poloviny vétve tubusu podzemni drahy vedouci pod nastupistém
a nasledné s realizaci zemniho nasypu do pozadované Urovné. Nasyp bude smérem k pozdé;ji
budované casti svahovany, aby bylo dosazeno financ¢nich Uspor s ohledem na vypusténi
nutnosti realizace dodatecné pazici konstrukce. Stejny postup se bude opakovat ve zbyvajici
Casti, kde je nejprve nutné realizovat stabilizacni konstrukce (opérné stény, konstrukce
garazi), dokonéit druhou polovinu vétve tubusu metra a nasledné pokracovat s realizaci nasp
a dokoncenim ostatnich ¢asti. Fazovani vystavby respektuji svym usporadanim dilatacnich
celkll vechny konstrukce od opé&rnych stén po ocelové konstrukce zastiesen.

4.3.2.5 Technické zaFizeni

Struktura

Pfipravovany projekt vychazi ze zadméru mésta Brna a Spravy Zeleznic. Pred zadanim
architektonické soutéze nového hlavniho nadrazi byl sestaven stavebni program, ktery byl
v prib&hu zpracovani architektonické studie aktualizovdn. Faze projektu studie stavby
prokazuje proveditelnost, udrzitelnost a legalizovatelnost stavebniho zaméru. Energetické
bilance véetné& nakladd jsou soudasti pFilohy L.9 - Provozni naklady NHNB a souéasné jsou
detailnéji popsané v pfiloze L.12.

Stavbu nadrazi mizeme pracovné ¢lenit na:

e Stanice drahy - nastupisté spolu s autobusovym nadrazim cca 8,5 m nad terénem
o Technické zazemi stanice — administrativni budova (v severovychodni ¢asti)

e Technické zazemi stanice - strojovny technického vybaveni

e Komer¢ni zdzemi a odbaveni cestujicich
¢ Administrativni budova Spravy zZeleznic
e Kolejisté souvisejici se stanici

Pro celek jsou navrzeny jednotlivé systémy technického vybaveni v nasledujici strukture:
¢ Topeni/chlazeni

e Vzduchotechnika
e Elektro
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e Osvétleni

e Slaboproudé a datové rozvody
e Vodovod/kanalizace

e Zasobovani plynem

Rozsah

Pro kazdou z kapitol jsou stanoveny vypoctové hodnoty sledovanych parametri okrajovych
podminek. Na zakladé bilanci jsou provedeny predbézné vypocty pro strukturalni nadvrh
nezbytného technického vybaveni a specifikaci pfipojeni na verejnou infrastrukturu nebo na
zdroj obnovitelné energie.

Vzhledem k navrhu v dosud neexistujici méstské strukture jsou primarné vyjadreny zavéry
studie, jez budou splnény pfi napojeni na verejné sité, nebo pfi jejich navrhu.

Zavazna Cast je navrhem pro projednani se spravci vnéjsi infrastruktury. Jedna se zejména

o elektro, centralni zdsobovani teplem, plyn, vodovod, kanalizaci, destovou kanalizaci, datové
a informacni sité, verejnou a individualni dopravu, méstskou hromadnou dopravu, integrované
slozky zachranného systému a systém protipovodniovych opatreni.

V neposledni Fadé je nezbytné koordinovat zamér s dalSimi zaméry v Uzemi. PredevsSim zamér
vybudovani severo-jizniho kolejového diametru, prodlouzeni tramvaje spolu se stavbou
tramvajového mostu a stavbou okolnich méstskych obytnych blokd se siti vefejnych
komunikaci.

Strategie

Pro soucasné stavby je v mnohém urcujici princip udrzitelnosti. Neni stanoven ani definovan
zakonem, cetné normy se vSak na néj odkazuji. Jedna se o soubor opatreni, jez zohlednuji péci
o zivotni prostredi a pomahaji zlepsovat vnitini prostiredi. Soucasti tvorby architektury

a technického vybaveni je pak snaha o hledani ekonomicky vyvézenych modell realizace

a provozu staveb. Kazda stavba/dzemi vykazuje vzdy jedine¢nou pfilezitost a hrozby pro
aplikaci vhodného principu udrZitelnosti vystavby a uZzivani. Realizace opatieni mdze byt
podpofena ekonomickymi zajmy (napfiklad vyuziti destové vody), technologii (tepelné
Cerpadlo) nebo natizena legislativou.

Vytapéni/chlazeni

Predpoklad zdroje energie - tepelna cerpadla — hlubinné vrty dle dispozice stavby. Vrty je
mozné umistovat i po obvodu stavby v chodniku po pfedchozi dohodé s méstem. Doplrikovy
zdroj — CZT, Teplarna Brno nebo plyn — pokryti maximalnich vykon{. Celkovy tepelny vykon je
uvazovan 1400 kW. Rocni spotifeba 510 MWh. Strojni vybaveni bude sestavat z tepelnych
Cerpadel, které vyuzivaji plochu 150 - 200 m2, mozno umistit v podzemi. Je nutné zajistit
servisni cestu pro obsluhu technologil'va vyménu komponentd. Soudasti budou zasobniky na
teplou vodu dle jmenovité dispozice. Castecné je problém mozno fesit v jednotlivych podlazich
dle navrzené spotfeby = poctu uZivatell. Sou¢asny odhad je celkové 120 osob — 20 I/osobu
teplé vody.

Vétrani

Stavba bude vybavena vzduchotechnikou pro systém nuceného vétrani. Vzduchotechnické
jednotky budou umistény v sousedstvi tepelnych ¢erpadel pro vyuziti moznosti rekuperace.
Pfedpokladana plocha mistnosti pro jednotky je 200 - 250 mZ2. Prostor podzemnich garazi bude

vybaven ventilaci a systémem ZOKT. Rozvody mohou byt ¢aste¢né slouceny na zakladé
pozadavk{ pozarni bezpednosti a kapacit podzemnich ¢asti. Samostatné strojovny budou
slouzit pro systémy CHUC a ZOKT.

Dopliikovy zdroj

Doplfikovy zdroj v podobé& plynové kotelny miZe mit poZzadovany vykon 20 % celkového
vykonu soustavy. Kotelna bude velka cca 50 m?, pfistupna z verejnych komunikaci, napojena
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na odkoureni, vodovod a kanalizaci. Pfedavaci stanice teplarny/CZT bude v sousedstvi
tepelného vyméniku, pfistupna z verejné komunikace. Plocha mistnosti bude cca 50 m2.

4.3.2.6 Pozarné bezpecnostni Feseni

Uvod

Zelezniéni a autobusové nadraZi tvofi spojity prostor, ktery nelze pozarné oddélit. Bude se
jednat o jeden velky pozarni Usek.

Je navrzeno zastreseni o rozmérech 300 x 200 m, které zakryva vlakova nastupisté

a autobusové nadrazi véetné bocnich stén. Pouze ze dvou stran je feSeny prostor zcela otevien
do exteriéru. ZastreSeny prostor bez obvodovych stén neni z hlediska pozarni bezpecnosti
staveb exteriérem, tzn., Ze stfecha ma vliv na pohyb a chovani zplodin poZaru a takovy prostor
je obecné posuzovany jako pozarni Usek se vSemi dopady.

Kromé samotného zastfeseni je prostor vymezen také obvodovymi konstrukcemi podél delsich
stran, Cisté otevreny prostor je ze dvou kratSich stran, kterymi je vedena doprava. Zastireseny
prostor bez nebo s ¢astecnymi obvodovymi sténami neni z hlediska pozarni bezpecnosti
staveb exteriérem, tzn. Ze stfecha ma vliv na pohyb a chovani zplodin pozaru a takovy
prostor je obecné posuzovany jako pozarni Usek se vSéemi dopady. Pokud by byl dany prostor
hodnocen v souladu s normami pozarni bezpecnosti jako pozarni Usek (interiér), vznikl by pro
zadany pocet osob vnitini shromazdovaci prostor s pozadavkem na instalaci zafizeni pro odvod
koure a tepla. Takovy pozarni Usek by také nevyhovél normovym pozadavkim na mezni
rozméry. Prostor pro odstaveni autobust by byl hodnocen jako hromadna gardz, ktera by
musela tvorit samostatny pozarni Usek a musela by byt vybavena stabilnim hasicim zafizenim.
Tyto pozadavky neni technicky mozné v tomto prostoru splnit, proto je nutné provést opatreni,
ktera umozni hodnotit dany prostor jako exteriér. Abychom docilili podminek blizkych
exteriéru, tak je nutné umoznit stoupajicim zplodindm pozaru dostat se nad rovinu stfesniho
plasté, aniz by doslo k jejich ochlazovéni, a tedy opé&tovnému klesani dolll na troveri podlahy,
kde by byly zdrojem ohrozeni pro unikajici osoby a zasahujici jednotky pozarni ochrany.

V normach pozarni bezpecnosti neni uveden postup pro takové hodnoceni, respektive
neuvadi miru otevienosti stfechy, kterd jiz nemusi byt brana v potaz pfi pozaru. Nejblizsi
prenesenou aplikaci jsou pravidla pro névrh otevienosti podhledd, respektive pro navrh
odvodu koure a tepla. Na zakladé takové aplikace jsou timto dokumentem navrzeny zptisoby
odvétrani ve stfednim plasti. Pokud by niZe rozpracované zplsoby vétrani nebyly

z technickych, provoznich nebo architektonickych ddvodi ptijatelné, tak je nutné zvolit
presnéjsi postup pro zhodnoceni vzniku a rozvoje poZaru, tzn. zpracovat simulaci

v modela¢nim softwaru.

Pozadavky na konstrukce

Dle analyzy pé&sich proudd se nebude v prostoru nastupist a autobusového nadrazi nachazet
v jednu chvili vice nez 2500 osob. Nosna konstrukce stfechy osobniho Zelezni¢niho nadrazi
mlze vykazovat pozarni odolnost pouze 15 minut.

V radmci navrhu jsou v prosklené konstrukci stfechy zabudovany fotovoltaické panely. Panely
budou nehoflavé nebo alesporn nesnadno hoflavé. Méni¢ napéti s odpojovacem bude umistén
tak, aby stejnosmérna &ast rozvodu, ktera zistava pod stalym napétim, byla co nejkratsi.

Pozarni zasah a GUnikové cesty

Primarni pFistup jednotek pozarni ochrany bude z prostoru tunelu pod nastupisti, kde bude
moznost umisténi pozarni techniky a nasledné bude zasah veden pésky po schodech nahoru na
jednotliva nastupisté. Dale bude umoznén vjezd pozarnim vozidlim piimo do objektu do
prostoru autobusového nadrazi. Mista pro zastaveni pozarni techniky budou splfiovat
parametry pro pristupové komunikace (velikost, Unosnost), tato mista nebudou znacena
dopravnim znacenim.

Nechrdnéné Gnikové cesty z vlakovych nastupist budou navazovat na tunel a obchodni pasaz.

Z hlediska $ifek unikovych cest bude ob&ma sméry k dispozici az 6 Gnikovych pruhl. Vzhledem
k charakteru a velikosti objektu nelze navrhnout Unikové cesty dle véech pozadavkd
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CSN 73 0802 a €SN 73 0831. Zejména mezni délky tnikovych cest nebudou stanoveny dle
CSN. Bezpecna evakuace osob bude prokazana simula¢nim modelem v dalsich fazich projektu.

Polet osob bude stanoven z analyzy pé&sich proudd, ze které v soucasné chvili vychazi, e na
Grovni nastupist bude v nejvyssi $pi¢ce v jednom okamziku maximalné 1700 osob na vsech
nastupistich.

Pristupové komunikace

Pfistupové komunikace pro pozarni vozidla musi byt navrzeny s prijezdnym profilem alespor
3,5 m x 4,1 m. Neprljezdné jednopruhové komunikace bez obrati&té mohou byt dlouhé
maximalné 50 m. Pokud délka této komunikace presahuje 50 m, musi byt na konci opatfena
obrati$tém. Pokud nebude dle €SN 73 6100 stanoveno jinak, povazuje se za dostate¢nou
unosnost nejméné 100 kN na nejvice zatizenou napravu.

Jako alternativni pfistupové cesty bude mozné vyuzit zasahové chodnic¢ky na obou koncich
nastupist, které budou propojovat jednotliva nastupisté. Zdsahové chodni¢ky budou slouzit
pouze pro pési a nebude je mozné pojizdét technikou. U zdsahovych chodni¢kl nelze zarudit
jejich prlichodnost, je mozné, Ze je bude blokovat vlakova souprava.

Nastupni plochy

Redend ¢ast objektu nevyZzaduje zfizeni nastupnich ploch, které by byly znaceny dopravnim
znacenim. Odstaveni pozarnich vozidel je mozné kdekoliv na navrzenych pFistupovych
komunikacich pro vozidla pozarni ochrany.

Zdroje pozarni vody

Vnéjsi zdroj pozarni vody bude zajistén nadzemnimi nebo podzemnimi hydranty v okoli
objektd. Navrh pouze podzemnich hydrantd je pfipustny, ale norma doporucuje nadzemni
hydranty. PFivodni potrubi musi byt nejméné DN 150. Mezni vzdalenost od objektu 100 m pro
podzemni hydranty a 400 m pro nadzemni hydranty. Odbér vody min. 14 I/s nebo 25 I/s pfi
sloupku hydrantu mensim nez 80 % privodniho potrubi. V pfipadé sloupku hydrantu mensim
nez 80 % privodniho potrubi musi byt k dispozici alesporfi dva hydranty. Hydrostaticky tlak
min. 0,2 MPa. V pfipadé nedostate¢ného privodniho potrubi bude muset byt zfizena pozarni
nadrz, nebo navysen objem nadrze stabilniho hasiciho zafizeni. Vnitini odbérna mista se na
nastupistich nepozaduiji.

Pro zasah na nastupistich bude navrzen pozarni vodovod s vyusténim po 100 m na kazdém
nastupisti a maximalné 20 m od koncl nastupist. Budou navrzeny vytokové ventily DN 52

s tlakovymi hrdlovymi spojkami. Pozarni vodovod bude zasobovan vodou z nadrze SHZ.
Napojeni na nadrz SHZ bude mozné z pfistupové komunikace u rampy parkovaciho domu.
Pozarni vodovod bude rozdélen na vétve pro jednotliva nastupisté. Zavodnéni konkrétni vétve
bude umoznéno manualné tladitky na obou koncich kazdého nastupisté u schodist.

4.3.2.7 Modra a zelena infrastruktura a strategie hospodafreni s vodou

Nova budova Brnénského hlavniho nadrazi véetné souvisejicich staveb a prostranstvi je
navrzena tak, aby pomahala vytvaret co nejlepsi zivotni prostredi v dobé zmény klimatu.
Modrozelena infrastruktura si klade za cil napf. zamezit vzniku povodnim zadrzovanim
destovych srazek v misté dopadu, nebo eliminaci pfehfivani prostranstvi vysadbou méstské
zelené a realizaci zelenych stiech. Realizace z poc¢atku nakladnéjsich FeSeni je v dlouhodobém
horizontu ¢asové vyhodna. V ramci tak rozsahlého projektu je prospésna spoluprace se
statutarnim méstem Brnem, zejména co se tyka majetkopravnich vztahl a vécnych bfemen.

Srazkové vody likviduje investor na svych pozemcich. Do verejné kanalizace odtéka pouze
redukované mnozstvi destovych vod. Zakladnim principem likvidace destovych vod je
vsakovani pomoci infiltracnich nadrzi. V mistech, kde nelze navrhnout vsakovani, at uz

z d@vodu vysoké hladiny podzemni vody, nevhodnych vsakovacich podminek, & prosté hustoty
zastavéné plochy, se navrhuji reten¢ni nadrze, které destovou vodu zdrzi a nasledné
regulovanym pritokem vypousti do vefejné kanalizace. Dal$i mozZnosti je akumulace destovych
vod, jejich precisténi a zpétné vyuziti.
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Strategie hospodareni s vodou v oblasti viakového nadrazi spociva v hospodafeni s destovou
vodou ve tfech postupnych situacich:

e Dostatecné zadrzovani vody pfi extrémnich srazkach;
e Sbér a akumulace destovych vod a omezeni spotfeby pitné vody;
e Reseni extrémnich podminek, napf. zmény klimatu.

Dostateéna retence destové vody

Kdyz se vytvoii vétsi zpevnéna plocha, destova voda nemize pronikat do ptdy. V disledku
toho je rychle odvéadéna do destové kanalizace anebo povrchovych vod, coz mize vést

k zaplaveni vefejného prostranstvi. Zrychlené odvadéni destovych vod proto neni pfipustné.
Prostor vlakového nadrazi musi mit pfi extrémnich srazkach dostatecnou retenci.

Sbér a akumulace destové vody

Na stfeSe vlakového nadrazi bude zajisténo zachytavani destové vody, coz podpofi udrzitelnou
vodohospodafskou strategii. Destova voda bude zachycovana a filtrovana tak, aby v co
nejvétsi mire pokryla potfebu nepitné vody v celé budové, napf. ve vnitinich splachovacich
zarizenich.

Zvladani extrémnich podminek

V disledku zmé&ny klimatu se zvy3uje pocet dni s vydatnymi srazkami, které jsou zplsobeny
zejména letni bourkovou &innosti. (Zdroj: Strategie prizpdsobeni se zméné klimatu v Ceské
republice, Fijen 2015, aktualizace 2021) Kromé zadrZovani destové vody jako technického
standardu a sbéru destové vody musi byt sklenéné stfechy a kolejisté schopny celit
klimatickym extrémdm. To zahrnuje prevenci zficeni stfechy pfi fedeni (bleskovych) povodni
béhem extrémnich srazek a snéhovych kalamit. Nad normou pro zadrzovani vody je tfeba
zvazit ochrannou Uroven pro pripad extrémnich podminek. To ilustruje tzv. tfibodovy pfistup
k Feseni méstskych povodni.

Sbér destové vody a jeji dalsi vyuziti

Sbé&r a zadrzovani dedtové vody v budové terminalu je udrzitelny zplsob, jak sniZit spotiebu
pitné vody a snizit mnoZstvi vypousténé vody do dedtové kanalizace anebo do feky Svratky.
Potfebny objem akumulacni nadrze zavisi na potfebé nepitné vody v celé budové, napf. na
vnitfnich splachovacich zafizenich, tklidu a zavlazovani kvétina&l. Cilem je zajistit dodavku co
nejvétsi ¢ast roku, kterad se odhaduje na 31 az 87 tisic m3.

4.3.2.8 VIliv na zZivotni prostiedi

Hlukova studie

Hlukova studie posuzuje vliv staveb Zelezni¢niho uzlu Brno. Resi zménu systému drazniho
provozu v uzlu Brno, vCetné zmény polohy osobniho nadrazi a nové dopravni infrastruktury.

Hlukova studie byla zpracovéna pro posouzeni hlukové zatéze ze viech zdroji hluku

v souvislosti se zdmérem ,,Nové hlavni nadrazi Brno". Cilem hlukové studie je identifikovat
chranéné venkovni prostory stavajicich a budoucich staveb a posoudit je s hygienickym
limitem dle Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdé&jsich predpis.

Protihlukova opatfeni

Na Uzemi se vyskytuji 3 zdroje hluku. Jedna se o Zelezni¢ni, automobilovou a tramvajovou
dopravu. Zelezni¢ni doprava bude nejvice ovliviiovat pfilehlé plédnované objekty v Prednadrazi
a Zanadrazi. Ke snizeni hlu¢nosti byl na zelezni¢nim télese navrzen soubor opatfeni ve formé
dvou protihlukovych stén a také instalace kolejnicovych absorbérd.

Automobilova doprava byla posouzena na vSech planovanych a stavajicich silnicich.

U planované zastavby se predpoklada prekroceni hluku v SirS§im rozsahu vyhledové
zastavéného Uzemi. V pfipadé pfivedené dopravy u stavajici zastavby se nepredpoklada
prekroceni hluku. U automobilové zastavby neni mozno provadét protihlukova opatfeni pfimo
na komunikaci. Tramvajova doprava bude ovliviiovat pfedevsim oblast Pfednadrazi, ale také
ulici Plotni, kde bude ¢ast tramvajové dopravy vedena. U planované zastavby se predpoklada
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prekracovani hluku v SirSim rozsahu vyhledové zastavéného Uzemi. V ulici Plotni jsou
realizovana pomérné rozsahla protihlukova opatfeni. V oblasti Pfednadrazi budou protihlukova
opatreni realizovana konzervativné, ve formé moderni technologie kolejového svrsku a spodku
uvazujiciho antivibracni uloZeni. V dalSich fazich projektové dokumentace se doporucuje
podrobné&ji ovéfit hlukovou zatéz na ulici Plotni pfimym mérenim pro presnéjsi informace

o vyvoji hlukové problematiky.

Ochrana proti vibracim

Prostory, kde lidé dlouhodobé pracuji a shromazduji se, je tfeba chranit pred uUcinky vibraci.
Jedna se o obchodni prostory, zarizeni ob¢anské vybavenosti a pristupové haly k nastupistim.
Zdroji vibraci jsou metro, zeleznice na naspu a mostech a autobusové nadrazi.

Chrénéné prostory je tfeba zabezpe¢it proti G&inkdm vibraci. Stavbu metra v podzemnich
podlaZich je tfeba pruzné oddélit od sloupd horni stavby pomoci antivibraéni pryze. Podlahy

v hale pro pfistup na nastupisté a v obchodnich prostorach nad metrem budou mit v konstrukci
podlahy zabudovanou pruznou vrstvu z mineraini viny o tloustce 40 mm. Stény budou
opatreny protivibraénim pryzovym obkladem.

Antivibracni pryz bude vlozena pod pojezdové desky a autobusové nadrazi v celém rozsahu.
Antivibracnim feSenim v chranénych prostorach u parkovisté bude tézka plovouci podlaha.
Rampa pFivadé&jici autobusy na nadrazi bude dilatovana. Na zahlavi sloupd budou umisténa
antivibraéni loZiska. Pod véemi kolejemi bude pouZita antivibraéni rohoZ o primérné &itce
4,4 m.

Mezi standardni prvky k tlumeni vibraci z Zelezni¢ni dopravy slouzi antivibrac¢ni rohoze, které
jsou soucdsti vrstev zelezni¢niho spodku. V rémci upevnéni kolejnic k prazciim

v bezpodkladnicovém provedeni jsou mezi prazcem a kolejnici pouzity podlozky Zwp z pryze,
které tlumi prenos vibraci z paty kolejnice na prazec. Dalsim prvkem k tlumeni vibraci jsou
kolejnicové absorbéry hluku. Tyto pryzové Ci polymerové prefabrikaty pripevnéné primo ke
kolejnicim. Jejich Ukolem je sniZovat vibrace kolejnic a tim snizuji hlu¢nost.

Denni osvétleni pracovist

Denni osvétleni na pracovistich v 1.NP v hlavni odbavovaci hale neni vyhovujici. V mistnostech,
kde nejsou splnény pozadavky na denni osvétleni, neni mozné vykonavat trvalou praci. Proto
musi byt pro vSechny zaméstnance téchto ploch navrzena dostatecné kapacitni denni mistnost.
Denni mistnost musi byt umisténa nejlépe u fasady, aby plnila zakonné pozadavky na denni
osvétleni. Trvala prace je pracovisté, na némz je prace vykonavana po dobu 4 hodiny za
sménu a delsi. Princip, kdy je prace vykonavana max. 4 h a nasledné pracovnik odchazi na
odpocinek do denni mistnosti, musi schvalit pfislusna hygienicka stanice.

Kaceni stromil
V feSeném Uzemi se nachazi 3 rozsahlejsi plochy naletovych drevin a dalsi osamocené
ostrlvky. V Gzemi se nachazi cca 20 % stromU s obvodem ve vysce 1,3 m vétsim nez 0,8 m

Jednotlivé stromy nejsou zaméreny. Pro povoleni ke kaceni je nutné jednotlivé stromy zaméfit,
identifikovat a dendrologicky zhodnotit.

Stromy budou vykaceny a bude odstranéna vSechna drobna naletova zelen dle Vyhlasky ¢.
189/2013 Sb. o ochrané drevin a povolovani jejich kaceni. Dale pak bude odstranéna veskera
zelen a plevel v ramci skryvky zeminy. Dreviny budou kaceny v dobé vegetacniho klidu.

N&sledné& bude provedeno zpracovani vykacené dievni hmoty, odstranéni pafezl a odvezeni na
skladku. Jamy po parezech se zasypou zeminou do Urovné terénu a zhutni. Kaceni dfevin
a ostatniho porostu a naslednou likvidaci provede odborna firma.

4.3.2.9 Civilni ochrana

Budova nadrazi nebude fungovat jako bézny Ukryt civilni ochrany, jako je napfiklad metro.
V nékterych prostorach stanice bude mozné zfidit improvizovany Ukryt pro obyvatele.
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Improvizovany ukryt (IU) je predem vybrany optimalné vyhovuijici prostor ve vhodnych
¢astech bytd, obytnych domU, provoznich a vyrobnich objektl, ktery bude upravovan fyzickymi
a pravnickymi osobami pro jejich ochranu a pro ochranu jejich zaméstnancl pred G&inky
mimoFadnych udalosti s vyuZitim vlastnich materialnich a finanénich zdroja.

Improvizovany Ukryt by mél byt umistén v podzemnich podlazich hromadnych garazi, které Ize
snadno uzavfit v ramci rampy. Pro dalSi stupné projektové dokumentace bude tfeba
vypracovat plan zafizeni Ukrytu, které se zfizuje pouze v pfipadé mimoradné udalosti.

V dalsich stupnich bude tfeba provérit vyuziti podzemni stanice jako Ukrytu civilni ochrany.
V tomto stupni stavba podzemni stanice neni uvazovana pro civilni ochranu obyvatelstva.

4.3.3 Certifikace BREEAM

Pro budovu nového hlavni nadrazi se predpoklada systém Certifikace BREEAM (Building
Research Establishment Environmental Assessment Method). BREEAM je systém hodnoceni
udrzitelnosti budov, ktery se pouziva k posouzeni a zhodnoceni environmentalniho vykonu
staveb. Tento systém byl vyvinut v Britanii a nyni se pouziva po celém svété k hodnoceni
udrzitelnosti novych i existujicich budov.

BREEAM zkouma rizné aspekty udrzitelnosti budov, véetné& energetické G&innosti, vyuziti vody,
pouziti materiald, spravu odpadu, biodiverzitu, dopravu, socialni faktory a dal$i. Hodnoti se
nékolik riznych kategorii a na zakladé dosazenych bodt je budova hodnocena a certifikovana
na urcité urovni udrzitelnosti, jako napriklad "Excellent", "Very Good", "Good" atd.

BREEAM ma za cil podporovat tvorbu a provoz budov, které jsou Setrné k zivotnimu prostiedi
a zaroven nabizeji zdravé a komfortni prostfedi pro obyvatele. Tato certifikace se stava stale
dileZit&jsi, protoZe se zvys$uje pov&domi o udrzitelnosti a snahy o omezeni environmentalniho
dopadu staveb.

4.4 Administrativni budova OR Brno

4.4.1 Uvod

Nové brnénské nadrazi bude atraktivnim centrem budované Ctvrti Trnita, a to predevsim diky
napojeni na vysokorychlostni traté stfedoevropského regionu. Provoz vlakd v sobé skryva
administrativni budovy Spravy zeleznic. Vzhledem k tomu je navrzen jeji dynamicky ovalny
tvar, pfimo reagujici na bezprostiedni okoli.

Zaroven je stavba strategicky umisténa vedle provozni budovy Spravy Zeleznic a hned vedle
dilezitého komeréniho a p&siho propojeni s centrem mésta.

Modelace pater budov podporuje dynamiku stavby a umozinuje snadné a jasné oddélitelné
umisténi rozdilnych program@: organiza¢ni jednotky Provozniho obvodu, organizacni jednotku
oblastniho feditelstvi Brno a stejné tak ostatnich sloZzek a nezbytného technického vybaveni.
Ve stavbé je navrzena nékolik prostorll s rliznym vyuZitim jako napfiklad technické zazemi

v nizSich podlazich a dale reprezentativnéjsi kancelarské prostory ve vyssich podlazich.
Soucasti navrhu je velkorysa terasa, ktera umoziiuje vyhled pres celé nadrazi.

Vykresy jednotlivych podlazi jsou soucasti pFilohy v ¢asti K_8_1_428 - K_8_1_435.
Administrativni budova bude slouzit jako nadhrada za stavajici pracovisté, ktera se nachazi

v rlznych ¢astech mésta Brna. Pasportizace téchto budov je samostatnou pfilohou L_13.
Samostatnou prilohou je také podrobné popsany koncept technického zafizeni budovy L_12,
kde je popsan energeticky management budovy, hospodareni s jednotlivymi zdroji. Jsou zde
popsany zplsoby vétrani, vytapéni a chlazeni. Soucasné jsou zde podrobné popsané
energetické bilance a jsou zde uvedené okrajové podminky, ze kterych se pfi stanoveni bilanci
vyhazelo.
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4.4.2 Architektonické Feseni

Administrativni budova OR Brno mé& navrzena 2 podzemni podlazi a 10 nadzemnich. Celkova
vyska budovy je 40 m.

V podzemnich podlazich jsou navrzena parkovaci stani a dale jsou zde prostory vyuzité pro
technické zézemi budovy. Vertikalni komunikace jsou navrzeny v podobé vytahl a schodist.
pro ztuZeni konstrukce. 1. vytah se schodistém prochazi celou administrativni budovou,

2. vytah se schodistém vede do budovy dilen.

V prvnim nadzemnim podlaZi se nachazi hlavni vstup do budovy, dale vstupni lobby a nékolik
jednacich a skolicich mistnosti. V dalSich nadzemnich podlazich (2.NP - 10.NP) se nachazi
prevazné kancelaifské prostory s jednotlivymi kancelaremi, jednacimi mistnostmi

a hygienickym a socialnim zazemim pro zaméstnance. Vlivem dynamického tvaru budovy je
soucasti administrativni budovy nékolik teras, konkrétné se terasy nachazi na 4. NP, 7. NP.

v 10. NP je terasa navrzena v podobé ochozu, ktery umoznuje 360° vyhled do okoli.

4.4.3 Nosna konstrukce budovy

Nosna konstrukce budovy je v nadzemni ¢asti koncipovana jako zelezobetonovy monoliticky
skelet tvoreny rastrem sloupl podporujicich lokalné stropni desku uvniti dispozice a v rdmci
fasad. Objekt je podsklepeny na vysku 2 podlazi. Konstrukcni systém v podzemni Casti tak
prechazi na kombinovany skelet s nosnymi sloupy podporujicimi stropni desku a obousmérny
sténovy systém (obvodové suterénni stény a vnitfni jadra).

Typicka tloustka stropnich desek je 250-300 mm s rozpétim max. 7-8,5 m. Svislé nosné
konstrukce jsou v béznych pripadech umistény nad sebou. V prechodovych podlazich se

v ptipadé odlinych pozic svislych konstrukei (kvili rozdilnym dispoziénim pozadavkim) zesili
stropni konstrukce pomoci privlakd. Je také nutné uvaZovat s pFipravou tvaru zelezobetonové
konstrukce pro uloZeni vibroizolaénich prvkd.

Z hlediska tepelné techniky, stavba je navrzena tak, aby splfiovala zakonné podminky.

Nad ramec tohoto je doporucena realizace zelené stiechy s moznosti ¢astecné akumulace
destovych vod. Destové vody je mozno akumulovat také po Grovni terénu.
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Obrazek 6 Fragment fasady administrativni budovy OR Brno

4.5 Prestupni terminal Brno-Cernovice

4.5.1 Stavajici stav

V soucasné dobé se na misté nachazi pouze zelezni¢ni most, vedouci pfes ulici Olomoucka

a trojice objektd parc.¢. 2750/8 (stavédlo), 2757/1 (skladisté), 2753/1 vée na k.U. Cernovice.
Vsechny tfi objekty jsou v soucasné dobé vyuzivany. Budova stavédla je vyuzivana ke svému
Ucelu, zbylé dva objekty jsou v pronajmu.

Stavajici pozemni objekty, které byly v ramci projektu uréeny k demolici, jsou vyznaceny ve
vykresu ,K.8.1.437 Demolice pozemnich objektll - Situace &.2". Kompletni seznam demolic
pozemnich objektl je uveden v pfiloze ,L.3 Demolice pozemnich objektd - Tabulka demolic®.

Severovychodné od mostu se nachazi pomnik Moravské transverzalni drahy. Pomnik lezi
v blizkosti trati, ale je tézko pfistupny.

4.5.2 Novy stav

Dle izemniho planu mésta Brna a dle pfedchozi studie proveditelnosti, na misté zelezni¢niho
mostu vznikne prestupni terminal, umoznujici pfestup mezi vlaky a autobusy na zastavce
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Zivotského. Vyhledové se poditd i s moznosti realizace tramvajové linky. Prostory prestupniho
terminalu budou situovany pod mostnim télesem. Prestupni terminal pocita se zfizenim
objektu pro technologie, komercnich ploch a odbavovaci haly, kde budou navrzeny toalety pro
cestujici a automaty pro zakoupeni jizdenek. Dale je v ramci urbanistického navrhu vymezena
plocha pro park a zelen. V ramci akce dojde k pfesunu pomniku Moravské transverzalni drahy
do nového parku.

Dokumentace obsahuje pouze schematické reseni tohoto Uzemi - viz vykres ¢. K.8.1.301
,Urbanisticky vykres, Pfestupni terminal Brno-Cernovice". Funkéni plochy vyznaéené v tomto
vykresu slouzi pouze jako zadani pro zpracovani blizsiho navrhu v ramci architektonické
soutéze a jedna se o vymezeni maximalnich ploch, aby byl umoznén prlichod tizemim

a v rdmci jednotlivych pfestupl nevznikaly kolize v pohybu pé&sich.

V ramci projektu je mozna etapizace. V prvni fazi by bylo navrzeno primarné zazemi pro
cestujici a vefejnost, konkrétné se v ramci navrhu jedna o odbavovaci halu s moZnosti prodeje
jizdnich dokladd a hygienické zazemi pro cestujici. Dale by bylo také vyire$eno umisténi
nezbytné technologie pro provoz drahy. V dalSich etapach by se jednalo o vybudovani komerci
v podobé kavarny s prodejem peciva a prodejny tiskovin.

4.6 Vypravni budova Brno-Zidenice

4.6.1 Stavajici stav

Dispozic¢ni Feseni

Vykresy stavajiciho stavu jsou soucasti vykresové ¢asti K_8_1_401 - K_8_1_404. Objekt
vypravni budovy Brno-Zidenice se nachazi v Lazaretni ulici a je orientovan rovnobézné

s kolejistém trati. Jedna se o patrovy, podsklepeny objekt.

Hlavni vstup do budovy je situovan na jizni strané skrze prostorné zavétri. Odsud je mozny
samostatny pFistup do vestibulu nebo obytné Casti budovy, kde jsou umisténé bytové jednotky
ve 2.-5.NP. Po prlchodu vestibulem Ize dale pokradovat podchodem na nastupiété, ptipadné
do Cekarny, kde se nachazeji i pokladny. Z vestibulu jsou také pfistupné komercni prostory
pekarny a obchodu. Jihozdpadni kfidlo objektu je vymezeno pro technologie pro zajisténi
provozuschopnosti drahy. V severovychodnim kridle se nachazeji kancelare a sklady slouzici
primarné SZG, ale také dal$i pronajimané kancelafe a chranéna dilna. Véechny tyto prostory
maji samostatny pfistup.

V nastavbé ve 2.NP se dale nachazeji kancelafe a bytové jednotky navazujici na prostory

v 1.NP. Na zapadni strané u pfistupu na 1. nastupisté jsou vstupy do dopravni kancelare

a kancelare SSZT. Cast budovy prilehla nastupisti je zastfesena a slouzi jako pFistfesek pro
cestujici.

V 1.PP se nachazeji technologické prostory budovy, napf. kotelna, strojovna atd. V ¢asti pod
obytnou budovou jsou umistény sklepy a dalsi podruzné prostory bytovych jednotek. Hlavni
Cast podzemniho podlazi zabira jiz nevyuzivany kryt civilni ochrany a také nevyuzivané sklady
a chladirny.

Konstrukc¢ni Feseni

Stavba je konstrukcné fesena jako kombinace Zelezobetonového skeletu a cihelného zdiva tl.
450 mm. Ve 2.NP nejsevernéjsi ¢asti budovy je pfistavba strojovny vzduchotechniky

z plynosilikatového zdiva tl. 300 mm.

Stropni konstrukce v celém objektu jsou keramické, viozkové. Nad 2.NP vychodni ¢asti objektu
je Zelezobetonovy zZebrovy strop.

V 1.NP vychodni ¢asti budovy byla v 80. letech 20. stoleti vytvorena vestavba ocelové

konstrukce se sloupky. Nosné sloupy byly zakotveny na roznaseci plosiné na stavajici
konstrukci krytu CO. Soucasti konstrukce je i ocelové schodisté.
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Opravné a udrzbové akce souvisejici s objektem

Pvodni projektovd dokumentace je z roku 1959, kdy byla navrzena pomérné rozsahla
odbavovaci hala navazujici na zdzemi pro cestujici a restauraci. V roce 1983 probéhla
rekonstrukce zmifiované ¢asti budovy tak, Ze byla do prostor plvodni odbavovaci haly
vlozena ocelova konstrukce, ktera nese vlozené podlazi. V roce 2015 byla dispozice v budové
Znovu upravena, a to pro potieby SZG. V letech 2018-2019 prosla budova ¢aste¢nou
rekonstrukci, ktera se tykala zatepleni a vymény okennich otvord. Lhidta udrzitelnosti investice,
po kterou neni mozné zasahovat do zrekonstruovanych ¢asti je 5 let. Termin zacatku realizace
je rok 2025, Ih(ta bude tedy dodrzena. Zarover zvolené feseni co nejvice zohledfuje stavajici
objekt a cilem bylo co nejefektivnéji vyuzit jiz stavajici prostory bez zasadnich stavebnich
zasahd.

Posuzované varianty Feseni

V rdmci navrhu plvodniho projektanta bylo zvaZzovano nékolik variant nového stavu. Jednotlivé
varianty se lii jak vyuzitim pdvodnich objektd, tak celkovym rozsahem praci. Vysledna
varianta byla zvolena s ohledem na smér toku cestujicich a vyuzitelnost stavajiciho objektu.

MCO - Varianta M1

V této varianté je navrzena celkova rekonstrukce stavajici vypravni budovy. Prostory pro
odbaveni cestujicich v 1.NP jsou v této varianté znac¢né rozsifeny. Hlavni vstup cestujicich

z prednadrazniho prostoru bude pohledové akcentovan. Navazujici prednadrazni prostor je
upraven tak, aby zajistil pohodIny pfichod cestujicich od autobusové zastavky a bezbariérovy
vstup do objektu. Na vstupni foyer navazuje stavajici podchod a nova odbavovaci hala.

Z odbavovaci haly jsou pistupné pokladny doplnéné odpovidajicim zédzemim zamé&stnancd
(Satna, WC, denni mistnost). Déle je navrzena samostatna ¢ekarna a ¢ekarna pro matky

s détmi (doplnéna samostatnym WC s prebalovacim pultem). V koncové poloze odbavovaci
haly jsou navrzena nova WC pro cestujici (v¢. samostatnych WC pro TP osoby). V navaznosti
na predpokladané hlavni toky cestujicich jsou navrzeny dva samostatné pronajimatelné
komeréni prostory. Ve stavajici pé&tipodlazni &asti objektu je dle pozadavkd investora
ponechano stavajici vyuziti - byty. Stavajici vstupy do administrativni ¢asti objektu, na které
navazuji stavajici vnitfni schodisté do 2.NP, jsou zachovéany. Celé 2.NP a zbyvajici podlazni
plocha v 1.NP jsou vyuZity pro umisténi kanceladfi SZG. V &asti 1.PP, které je pFistupné
stavajicim schodistém z administrativni ¢asti objektu, je umisténo centralni zazemi
zaméstnancl (3atny, umyvarny, WC), archiv a kotelna. Zna¢nou ¢ast podlahové plochy

suterénu pod administrativni &asti budovy zabira stavajici sklad CO, ktery zlstava nevyuZity —
vzhledem k stavebné technickému feseni (ZB stény a stropy) a dispozi¢nimu Feseni (prichozi
mistnosti bez oken) je nalezeni nové naplné téchto prostor velmi obtizné. Pro umisténi
technologie silnoproudu, zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a slaboproudé

technologie je v mistech stavajici ¢asti budovy navrzena nova ,Technologicka ¢ast" objektu

splnujici prostorové pozadavky na umisténi jednotlivych technologii pro cilovy stav

a odpovidajici provozni zazemi pro zajiSténi provozuschopnosti drahy. Byla provérovana

i varianta rekonstrukce stavajici ¢asti objektu, projektanti i spravci jednotlivych technologii se
jednoznacné shodli v tom, Ze stavajici prostory nelze vhodné stavebné upravit pro cilovy stav.
Nové ¢ast objektu vyuziva stavajici ZB opérnou sténu, kterd je dle potieby prodlouZena.
Parkovani jizdnich kol je navrzen prostor kryty pultovou stfiSkou u zadniho stitu administrativni
Casti VB.

MCO - Varianta M2

V této varianté je navrzena minimalni rekonstrukce stavajici vypravni budovy a soucasné
vybudovani novostavby VB v prostoru u mostu Bubenickova. Prostory pro odbaveni cestujicich
v 1.NP ve stavajici vypravni budové jsou zrekonstruovany pouze v nezbytné nutném rozsahu.
Velikost odbavovaci haly odpovida predpokladané frekvenci cestujicich pouze za predpokladu
vybudovani nové VB v navaznosti na novy most pres ulici Bubeni¢kovu. WC pro cestujici je
ponechano stavajici (pouze jedno WC pro TP osoby), komer¢ni prostor je navrzen novy. Nova
vypravni budova s prostorem pro odbavovani cestujicich je umisténa v navaznosti na zastavku

tramvaje v ulici Bubenickova pod kolejistém - jedna se o vestavbu pod novy mostni objekt.

Maximalni pldorysna velikost objektu je vymezena navrzenou $ifkou kolejist&, mostni opé&rou
polohou pFistupt na nova ostrovni nastupisté (schodiété, vytahy). Hlavni vstup do odbavovaci
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haly je feSen v ndvaznosti na tramvajovou zastavku v ulici Bubenickova (pfimo prostorem
dnesni mostni opéry). Vedlejsi vstupy do odbavovaci haly by byly reseny v prostoru
navazujicim na pfistup na ostrovni nastupisté. Velikost odbavovaci haly VB je dle pfislusné
smérnice definovana predpokladanou frekvenci cestujicich. Projektant pfi navrhu haly
predpokladal tok cestujicich ve sméru z ulice Bubenickova cca 80% z celkového poctu
cestujicich. Z odbavovaci haly jsou pFistupné komercni prostory, ¢ekarna, pokladny, WC pro
cestujici a dalsi pomocné technologické mistnosti.

MCO - Varianta M3

V této varianté je navrzena minimalni rekonstrukce stavajici vypravni budovy a soucasné
vybudovani novostavby VB v prostoru nového podchodu pobliz Bubenickovy ulice v mensim
rozsahu nez ve varianté M2. Prostory pro odbaveni cestujicich v 1.NP ve stavajici vypravni
budové jsou reSeny stejné jako ve var. M2. Pristup od ulice Bubenickova k podchodu a VB je
navrzen z obou stran mostu podél op&rnych zdi. PGdorysna velikost objektu je vymezena
navrzenou $irkou kolejisté a polohou piistupl na nové ostrovni nastupiété (schodists, vytahy).
Hlavni vstup do odbavovaci haly je fesen z podchodu, jedna se tedy o mensi zazemi pro
cestujici nez ve varianté M2. Vedlejsi vstupy do odbavovaci haly jsou navrzeny v tésné
blizkosti vstupu do podchodu (otvory v ZB opérnych sténach).

Varianta s datacentrem

Na zacatku procesu navrhu vyuZiti vypravni budovy v Brné-Zidenicich byl predloZen odborem
014 pozadavek na zfizeni datacentra a sdélovaci mistnosti. Specifikace byla zpracovéna

1. oddélenim telekomunikacni techniky a sitovych aplikaci (OTSA).

Dle pozadavk{ méla mistnost obsahovat:

e mistnost cca 110 m2 pro cca 50 rackd

¢ kabelovou mistnost (zakonceni MK a OK vcetné rezerv), optimalné o podlazi
nize s prostupy piimo do rackl

o tepld/studend uli¢ka (ptipadné free cooling) dtto jako serverovna SZT

e samostatny vstup a EZS

e ASHS (pokud se bude fesit pro serverovny SZT)

Nasledné byl odborem 09 zpracovan navrh na umisténi v pfizemi vypravni budovy. Zamérem
bylo vymistit vesSkerou technologii ze zapadni ¢asti budovy do severovychodniho kfidla.
Vzhledem k vysokym poZzadavkdm na rozméry obou mistnosti byly zvoleny prostory, kde se
v soucasném stavu nachazi sklady, komercni plochy, zasedaci mistnost a toalety, protoze
nabizeji nejvhodnéjsi moznost otevieni dispozice bez naruseni nosného systému. Po mistnim
Setfeni a poradach nebyla varianta z nasledujicich d@vodd vybrana:

e Pro vystavbu datacentra a sdélovaci mistnosti by bylo nutno vést potfebnou kabelaz
v podlaze a skrze stropni desku do suterénu. Nosnou konstrukci mezi pfizemim
a suterénem tvofi v soucasné dobé asi 600 mm tlusta vrstva Skvarového nasypu
a jeho odstranéni v takovém rozsahu by bylo velmi nakladné. Potfebna kabeldz by
musela byt v suterénu vedena skrze kryt civilni ochrany. Prestoze je kryt uz
nevyuzivany, jeho sténovéa konstrukce neumoziiuje vedeni kabell skrze potfebnou ¢ast
budovy.

e Nad uvaZovanymi prostory je stropni konstrukce tvorena ocelovymi nosniky, které jsou
podepteny ocelovymi sloupky. Umisténi rackl pod touto konstrukci by zplsobilo
nadmeérnou akustickou zatéz pro kancelare v patre. Realizace akustického odhlu¢néni
téchto prostor by byla nakladna a konstrukéné velmi narocna.

¢ Vzhledem k umisténi velkého mnozstvi elektroinstalaci musi byt datacentrum
a sdé&lovaci mistnost umistény prostorech chranénych pred prisakem vody, ale
v kancelarich umisténych v patfe jsou vedeny klasické rozvody jak uZitkové vody, tak
rozvody teplovodniho topeni, bez kterych se provoz kancelafi neobejde. Nelze tedy
zajistit stoprocentni bezpecnost v pfipadé havarie.

e Okenni otvory v pfizemi vypravni budovy dosahuji rozmérd az 1,8 x 2,1 m a jsou
rozmistény témér po celé délce fasady po obou stranach budovy. To predstavuje velké
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bezpecnostni riziko. Okoli budovy je verejné pristupné a nelze zajistit bezpecnostni
opatreni takového rozsahu.

e Pozadavkem 014 bylo vybudovat datacentrum s predstihem pred realizaci
samostatného Zelezni¢niho uzlu Brno. Muselo by dojit k etapizaci. Tim by
pravdépodobné doslo k rozsahlym Upravam a vzniklo by riziko, ze ¢asti vybudované
v prvni etapé by byly poruseny v etapé druhé (napf. kabelové trasy). Tento postup
realizace by se vyraznym zplsobem prodrazil.

Vyhodnoceni a odlivodnéni vybrané varianty
Vysledna varianta, které je detailné popsana nize, byla zvolena s ohledem na smér toku
cestujicich a vyuzitelnost stavajiciho objektu.

Smeér toku cestujicich sméfuje k budové z jizni strany, bylo tedy vhodné misto technologického
objektu na tok cestujicich navazat zazemi pro cestujici. Na mist& plvodniho technologického
objektu je tedy vytvoreno zazemi s verejné pristupnymi plochami jako odbavovaci hala

s automaty s obclerstvenim, toalety pro cestujici a dale jsou zde navrzené pokladny s vlastnim
zédzemim.

Pfristup do budovy bude nové bezbariérovy, pfistupova cesta v predprostoru bude FeSena jako
chodnik vyrovnavajici vyskovy rozdil, ktery byl pivodné fesen nékolika stupni pfed hlavnim
vstupem. Pristup do vestibulu bude také mozny ze severni ¢asti, tedy smérem od nového
parkovisté typu P+R.

Prostory v hlavni budové budou nyni vice vyuzité v porovnani se stavajicim stavem. 1.PP je
stale pomérné nevyuzité, sklepni prostory jsou prevazné v dobrém stavebné technickém stavu
vyjma sklepl v severni ¢asti budovy, do kterych mirné zatékd a bude tfeba navrhnout vhodné
sanacni Upravy. Ostatni sklepy je mozné vyuzit jako rezervu pro pripadné skladovaci prostory.
V 1.NP se nechazi predevsim technologie a kanceléi'ské prostory pro ST a SSZT OR Brno.

V 2.NP se nachdzi kancelai'ské prostory, které jsou uréeny pro SZG. Prostory a pocty
pracovnich mist byly navrhovéany na zakladé poskytnutych pozadavk( jednotlivych sloZek.

Do bytové casti nebylo zasahovano, objekt byl v roce 2019 zateplen, neni tedy tfeba ménit ani
obalku této casti budovy.

4.6.2 Novy stav

Dispozic¢ni Feseni

Konkrétni dispozi¢ni FeSeni navrhovaného stavu je soucasti vykresovych priloh K_8_1_405 -
K_8_1_408. V ramci navrhovaného stavu se jednad z hlediska stavebnich Uprav predevsim
o demolici technologického objektu na jizni strané (4202,5 m?3), novostavbu zazemi pro
cestujici na misté Gvodniho technologického objektu (2302,32 m3) a rekonstrukci hlavniho
objektu vypravni budovy (7137,994 m3). Do bytové ¢asti neni zasahovano, jak do bytd, tak
neni ménéna ani obalka budovy.

Navrhovany stav nové zpfistupiniuje budovu nejen z jizni, ale také ze severni strany, smérem
z parkovisté, které bude situovano primarné severné od budovy. Plvodni vestibul bude nové
prichozi a umozni plynulejsi prichod cestujicich do podchodu z obou stran. Navy&enim
prilehlého terénu bude zajistén bezbariérovy pfistup do budovy. Cilem navrhu bylo rozdéleni
objektu na dva samostatné funkcni celky.

Jihozapadni ¢ast budovy by méla nové slouzit jako zazemi pro cestujici. Je zde navrzena
¢ekarna s pokladnami, toaletami a automaty s drobnym obc&erstvenim. Misto pivodnich
pokladen je plocha pro komercni prostor. Z této ¢asti budovy je zfizen pristup na prvni
nastupisté, noveé bezbariérovy s vytahem. Stavajici schodisté bude prodlouzeno, protoze
niveletu nastupisté je nutno kvili kolejovému Fedeni zvysit o cca 2 m. Zvy$enim budou
znepfistupnény prostory v 2.NP pfilehlé ¢asti budovy. Dojde k jejich demolici a na jejich misté
bude nové zelend stifecha. Nad vystupem na 1. nadstupiété je navrzen pfistfedek s pldorysnou
plochou 6,15 x 19,3 m.
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N&vrh prostorl pro verejnost je v souladu s dokumentem ,Manudl pro kultivovana nadrazi®,
v dalSich stupnich dokumentace budou dle pozadavku 031 a OOC Brno vypracovany
vizualizace vefejnych prostort pro cestujici.

Severovychodni ¢ast budovy je vymezena predevsim pro kancelarské prostory, sklady a dilny
S7G, SSZT a ST. V severni ¢asti pfizemi budovy je navrzen prostor pro stavédlovou Ustfednu
a k ni prilehlé provozy. Dale je zde umistén dieselagregat a trojice trafostanic. DalSi prostory
pro zajisténi provozuschopnosti drahy jsou situovany v 1.PP pod stavédlovou Ustfednou. Tyto
mistnosti budou propojeny s dradhou pomoci podzemniho kabelovodu, ktery povede pod
parkovistém, smérem na zapad.

Obytna ¢ast budovy neni navrhem dotcena a je zachovana beze zmény.

Konstrukc¢ni Feseni

Vétsina bouracich praci je navrhovana v zapadni ¢asti budovy. Bude odstranéna ¢ast budovy

s trafostanici a celé 2.NP vcetné krcku propojujiciho 2.NP s obytnou &asti budovy. Rozsah
demolic objektu VB je vyznaden ve vykresu ,K.8.1.440 Demolice pozemnich objektd - Situace
¢.5". B&hem rekonstrukce bude proveden stavebné technicky prizkum, ktery vyhodnoti, jestli
jsou stény 1.NP této Casti budovy vyuzitelné i v ramci nového stavu. Navrh pocita s financné
naroc¢néjsi variantou, tedy ze budou ubourany i stény v 1.NP a celd ¢ast bude postavena znovu
na plvodnim pldorysu. Podrobny navrh konstrukéniho feseni bude soudasti dalsi faze
projektové dokumentace.

Vzhledem k demolici ¢asti stavajicich technologickych prostor(, véetné& mistnosti
s trafostanicemi, je nutno pocitat s prelozkami pfipojek. Ty budou nové vedeny az do severni
Casti budovy.

Energeticky management budovy

V rdmci energeticky Uspornych opatfeni objektu je feSen novy zdroj tepla pro budovu formou
tepelného cerpadla voda-vzduch, systém vytapéni je navrzen jako teplovodni s otopnymi
télesy, dale bude navrZeno fizené nucené vétrani s vyuzitim vzduchotechnickych jednotek
s rekuperaci, tedy moznosti zp&tného ziskavani tepla. Vzhledem k narokim na spotfebu
energie chladicich systémi pro technologické prostory a kancelafe, tepelného ¢&erpadla pro
centrdlni vytapéni a ohfev vody, vzduchotechnickych jednotek a dalSiho vybaveni TZB je
vhodné doplnit zdroj energie z obnovitelnych zdroj. Proto je sou&asti névrhu i instalace FVE.
Bude zpracovana matice ucinnosti FVE a navrzeno efektivni feSeni pro dané spotfeby
navrzenych zafizeni. Navrh FVE bude soucasti celkového podrobné analyzy a navrhu
energeticky Uspornych opatfeni v objektu, ktery bude zohlednovat finan¢ni narok investice, ale
i provozni dopady a dolozi navratnost investice do Uspornych opatreni.

Samotny navrh energeticky Uspornych opatfeni v ramci stavebnich Uprav objektu, jesté
nezarucuje dlouhodobé& udrzitelné nizké spotfeby energii a provoznich nakladd. Optimalniho
stavu je mozné dosdhnout prizplsobenim provozu technologickych zafizeni skute¢nému stavu
budovy a jejiho provozu provadénim energetického managementu. Navrhujeme zavedeni
energetického managementu dle metodiky CSN EN ISO 50001 - Systémy managementu
hospodareni s energii v souvislosti s Energetickou politikou Spravy Zzeleznic. Cilem zavedeni
energetického managementu bude Fizeni spotfeby energie za Ulelem snizovani provoznich
nakladl pfi zachovani poZadovanych parametrl vnitiniho prostfedi. Vedlej$im efektem
energetického managementu bude i dlouhodobé snizovani dopadl na Zivotni prostfedi.

V navazujicim stupni projektové dokumentace bude nutné zpracovat Energeticky posudek dle
pozadavku ¢&j. 61587/2022-S7-GR-06 (Zpracovani energetického posudku v rdmci pfipravy
investi¢nich akci), bude respektovédna vyhlaska €. 264/2020 Sb., ve znéni pozdé&jsich predpisi,
CSN EN 15459-1 Energetickd naro¢nost budov - Postup pro ekonomické hodnoceni
energetickych soustav v budovach - Cést 1: Vypoctové postupy.
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Dimenze hygienického zazemi

Dimenzovani poctu toalet pro cestujici bylo navrzeno v souladu s dokumentem ,, Doporucené
dimenzovani a doporuc¢ené pocty hygienickych zafizeni v zeleznicnich stanicich a zastavkach"
v souladu s dopisem 39545/2020-S7-GR-023.

Tabulka 9 Piehled navrzeného hygienického zazemi
Zeny muzi
WC | umyvadlo WC | pisoar | umyvadlo
Denni frekvence Bezbariérové
(cestujicich za den) wWC
do 2400 (vcetné) 1 bezbariérova kabina (s pfebalovacim pultem |1 0-1 1
tzv. ,WC mini" a umyvadlem)
- spole¢né zeny a OOSPO (Zeny i muzi)
2400 az 4800 (vcetné) 2 2 2 2 2
tzv. ,WC standard™
4800 az 9 600 (vietné) 3 2 2 3 2
1 oddélené bezbariérové WC
9 600 - 14 400 (véetné) 4 2 pro muze a 1 pro zeny 2 |4 2
— (vyjimka je mozna pri
14 400 - 19 200 (vCetne) 5 2 rekonstrukcich, postaéi 2 |5 2
19 200 - 24 000 (v&etn&) 6 3 pouze jedno spolecn€) '3 Tg 3
24 000 - 28 000 (vCetné) 7 3 3 7 3
28 000 - a vice 8 4 4 8 4

Toalety byly navrhovany s ohledem na predpokladany rozpad hlavniho toku cestujicich v této
stanici. Nejvétsi tok pfedpokladdme smérem k ulici Bubenickova, vypocet byl tedy navrhovan
na obrat 12 000 cestujicich*. V novém stavu jsou toalety navrzené v nasledujicich poctech -
Zeny: 4x WC, 2 umyvadlo, MuZi: 4x pisoar, 2x WC, 2x umyvadlo. Pro TP jsou navrzeny 2
kabiny, v obou jsou zaroven umistény prebalovaci pulty. Dale je v rdmci WC navrzena uklidova
mistnost a mistnost pro dohled. V tésné blizkosti odbavovaci haly je navrZzena samostatna
mistnost pro uklidovy stroj. Pocet toalet a dalich zafizovacich predmétd byl navrzen

s ohledem na tabulku vySe, kterd dle obratu cestujicich urcuje doporuceny pocet zafizovacich
predmétd.

*Jednd se o Udaj ze studie proveditelnosti ZUB.

Dimenze vefFejnych ploch

Dimenze verejnych ploch byly vypocitany v souladu s doporuc¢enou metodikou. Pro Spi¢kovou
frekvenci cestujicich je tfeba zajistit ochranu proti povétrnostnim vliviim. Tato plocha je
souctem vSech zastfesSenych ploch ve stanici, které jsou vhodné pro ¢ekani cestujicich. Do
pocitanych ploch tedy byly zahrnuty vefejné pfistupné plochy v budové, podchody u ulice
Bubeni¢kova a u vypravni budovy, zastfeSeni u hlavniho vstupu budovy a zastfeseni nastupist.

Plochu pro ochranu proti povétrnostnim vlivim je tfeba zajistit pro pocet cestujicich b&hem
Spickové frekvence, tedy 1/10 denni frekvence, z nichz na kazdého je pocitano 0,75 m? plochy.
Celkové je tedy tfeba, aby tato plocha byla alespori 900 m2. Soucet vySe zminénych ploch je

5 367,68 m2, plocha je tedy pro cestujici dostatecna.

Zelezniéni zastavka Brno-Zidenice je predpoklddanym tranzitnim bodem, kam budou viakem
prijizdét lidé z méstské aglomerace, ktefi budou na trase cestovat pravidelné a budou dale
pokracCovat do centra mésta na MHD. Pfedpoklad je takovy, Ze vétSina téchto cestujicich bude
vystupovat na jizni strané zastavky u ulice Bubeni¢kova, nebudou mit tim padem dtvod
vypravni budovu navstivit a vyuzit Cekaci prostory. V opacném pripadé pfi odjezdech se opét
predpoklada predevsim odjezd cestujicich, ktefi na této trase jezdi pravidelné, neni tedy
predpoklad, ze by se tvorily velké skupiny cekajicich cestujicich, pokud nebudou nepfiznivé
venkovni podminky.
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Bezpecnostni kategorizace

Objekt vypravni budovy spadéa do bezpecnostni kategorie III. Jedna se tedy o objekt

s dllezitym vyznamem pro bezpecnost a funkénost ZDC. Objekt je nahraditelny pro zajisténi
funkcnosti celostatnich trati jen v pfipadé mimofadnych organizacnich opatfeni. Poskozeni Ci
vyFazeni ma zavazny dopad na funkcnost v prislusné lokalité. V pripadé vyrazeni dojde

k zdvaznym komplikacim v organizaci provozovani drahy a drazni dopravy v lokalité.

Pro navrhovany stav je z hlediska vyuziti budovy predpokladano zatfidéni do stejné
bezpecnostni kategorie, tedy kategorie III. V navrhovaném stavu jsou nové feseny predevsim
prostory pro cestujici a verejnost v podobé c¢ekacich prostor, komerce a pronajimané prostory
pro dopravce. Najemni prostory se technicky zabezpecuji v souladu s pozadavky najemce (pfi
dodrZeni podminek provozovani objektu SZ a technického standardu SZ).

V navazujicim stupni projektové dokumentace bude zpracovan dokument Bezpecnostni
projekt, ktery bude v souladu se smé&rnici SZ SM 07 - Fyzick& ochrana objektd Spravy
zeleznic, statni organizace.

4.7 Technologické objekty

V rdmci projektu je navrzeno umisténi ¢ty samostatnych technologickych objektl pro provoz
drahy v ulicich Nezamyslova, Charbulova, Siroka a Vodarska. Objekty budou obsahovat
mistnosti pro technologie silnoproudu a sdélovaci a zabezpecovaci techniky. Vyjimkou je objekt
v ulici Sirokd, kde budou umistény pouze technologie silnoproudu. Pldorysy technologickych
objektt jsou v ¢asti dokumentace K_8_1_409 - K_8_1_412.

V rdmci stavebni pfipravy bude provedeno: vybudovani technologickych objektd (TO),
kompletni elektroinstalace, hromosvody, kabelové prostory, prostupy, VZT atd. Déale pak
terénni Upravy pred budovami novych TO (pfijezd nakladnich aut s technologii a pfipadné
vozidla hasiéa).

V budoucnu je planovana nadhrada Mechaniza¢niho stiediska pro Oblastni feditelstvi. Nahrada
bude pravdépodobné umisténa v oblasti Brno-Pfizienice a neni vyvoldna stavbou ZUBu.
Dlvodem zmifiované nahrady je jiz nevyhovujici stavajici stav a nahrada je nutna bez ohledu
na projekt ZUB.

4.7.1 TO Nezamyslova, Charbulova, Vodaiska

Technologické objekty jsou Fedeny jako jednopodlaZni na obdélnikovém pldorysu o rozmérech
25 x 7 m. Vzhledem k umisténi v ramci svahu se predpoklada Zelezobetonova konstrukce, ale
konkrétni feseni bude dopracovano v dalsi ¢asti dokumentace.

Objekt zahrnuje:

- rozvodnu VN LDSz 22kV

- samostatné trafokomory VN/NN

- stani tlumivky VN

- rozvodnu NN

- mistnost sdélovaciho zafizeni

- mistnost zabezpecovaciho zafizeni

- stavédlovou Ustrednu

- mistnost zdroji zabezpecovaciho zafizeni

LZelezni¢ni uzel Brno®, zdmér projektu 122/174



Schéma clenéni objektu:

0zn. Mistnost Plocha (m?)
0PO1 Technologie - Silnoproud 69,92
0P02 Technologie - Sdélovaci technika 42,40
0P03 | Technologie - Zabezpetovaci technika 42,40
Plocha celkem 154,72

Prostory pro zajiSteni provozuschopnosti drahy
I:] (dopravni kancelar, technologicke mistnosti

0P03 0P02 0PO1

1000

6700 | 6700 11000
25000

Obrazek 7 Pldorysné schéma clenéni technologického objektu

4.7.2 TO Siroka

Technologicky objekt v ulici Sirokd je navrzen jako soucast opérné stény, do které bude
zapustén. Obdélnikovy pldorys objektu ma rozméry 5,5 x 2,6 m.

Objekt zahrnuje:
- rozvodnu VN LDSzZ 22kV
- stani transformatort a tlumivky VN

- rozvodnu NN

Schéma clenéni objektu:

0Ozn. Mistnost Plocha (m?)
0PO1 Technologie - Silnoproud 9,8
Plocha celkem 9,8

Prostory pro zajiSténi provozuschopnosti drahy
|:] (dopravni kancelar, technologické mistnosti

0PO1

2600

A
4300
5500

Obrazek 8 Pldorysné schéma technologického objektu Siroka
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5 Zabezpecovaci zarizeni

5.1 Stavajici stav / vyhledovy stav zabezpecovacich zafizeni

Kazda podkapitola v prvnim odstavci specifikuje soucasny stav zabezpecovaciho zafizeni.

V druhém odstavci kazdé podkapitoly je uveden vyhledovy stav, ktery odrazi stav
zabezpecovaciho zafizeni pred zahajenim vystavby, pfipadné ho bude dosazeno béhem
vystavby Zelezni¢niho uzlu Brno. Vychozi stav zabezpelovacich zafizeni v ZUB a také

Vv navazujicich Usecich fesi souvisejici stavby. Souvisejici stavby jsou v soucasné dobé

v projektové pfipravé riznych stupfill projektové dokumentace. S ohledem na vy3e uvedené
skutecnosti je nutné pfistupovat k popisu vychoziho stavu.

5.1.1 ZST Modfice

Zelezniéni stanice Modfice je vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie s rychlostni
naveéstni soustavou. Jedna se o hybridni zabezpecovaci zafizeni SZZ ETB (rok vystavby 1999)
s ovladanim z JOP, v zakladnim stavu dalkové ovladanym z CDP Prerov. Pro mistni fizeni je
zfizeno JOP nezalohované, které je umisténo v dopravni kancelafi. Pro nouzové ovladani je

v ZST Brno-Horni Her$pice zfizeno PPV. Ke zji$tovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové
obvody. Vyhybky jsou Ustfedné prestavované, vybavené elektrickymi prestavniky.

Vychozim stavem v ZST Modfice je situace po stavbé VRT. Stanice je vybavena stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie. ZabezpecCovaci zafizeni je v konfiguraci pro provoz
ETCS L2 s benefity. Konfigurace kolejového napojeni na Horni HerSpice je docasna, cilového
stavu bude dosazeno po dobudovani zelezni¢niho uzlu Brno.

5.1.2 ZST Brno Jih

Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou.
Jedné se o reléové zabezpecovaci zafizeni typu AZD 71 (rok vystavby 1976/1999) s vazbami
na zabezpedovaci zatizeni ZST Modfice a ZST Brno-Horni Her$pice. Ke zjistovani volnosti Useku
koleje slouzi kolejové obvody. Odjezdova navéstidla S104 — S114 plini funkci vjezdovych
navéstidel ZST Modfice, odjezdové navéstidla ZST Modfice pini funkci viezdovych navéstidel
ZST Brno jih. Mezi stanicemi Brno jih — Modfice a opaéné se pro jizdy viakl udéluji souhlasy
obsluhou zabezpecovaciho zafizeni. Cestova navéstidla Lc104 - Lc114 pini funkci vjezdovych
navéstidel ZST Brno-Horni Her$pice, cestové navéstidlo Sc98 plini funkci vjezdového navéstidla
ZST Brno jih. Pro jizdy vlak{ ze stanice Brno jih do stanice Brno-Horni Her$pice se udéluji
souhlasy obsluhou zabezpecovaciho zafizeni.

Vychozim stavem v ZST Brno Jih je situace po stavbé VRT. Stanice je vybavena stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie. ZabezpecCovaci zafizeni je v konfiguraci pro provoz
ETCS L2 s benefity. Konfigurace kolejového napojeni na Horni HerSpice je docasna, cilového
stavu bude dosazeno po dobudovani zelezni¢niho uzlu Brno.

5.1.3 ZST Brno-Horni Herspice

Ve stanici je zabezpecovaci zarizeni 3. kategorie. Jedna se o zabezpecovaci zafizeni
elektronického typu SZZ ESA (rok vystavby 2009) s rychlostni navéstni soustavou. SZZ je
ovladané prostiednictvim JOP mistné z dopravni kancelare.

Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody a poditaée naprav. Vyhybky jsou
Ustfedné prestavované, vybavené elektrickymi prestavniky.

Vychozim stavem v ZST Brno-Horni Her$pice je situace po stavbé VRT. SZZ v rémci stavby

VRT zlstane stavajici. V rdmci stavby VRT jsou provedeny nutné tpravy SZZ véetné vymény
software souvisejici se zménami konfigurace kolejisté.
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5.1.4 ZST Brno hl.n.

Ve stanici je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie. Jedna se o zabezpecovaci zafizeni
elektronického typu SZZ ESA (rok vystavby 2019) s rychlostni navéstni soustavou. SZZ je
ovladané prostrednictvim JOP mistné z dopravni kancelare umisténé v provozni budové Brno
hlavni nadrazi. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi pocitace ndprav. Vyhybky jsou
Ustfedné prestavované, vybavené elektrickymi prestavniky.

Vychozim stavem je stavajici stav.

5.1.5 ZST Brno Dolni nadrazi

Zelezni¢ni stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie reléové
zabezpecovaci zafizeni typu AZD 71 (rok vystavby 1971) s rychlostni navéstni soustavou.
Zabezpecovaci zafizeni je ovlddano mistné. Je zfizena vazba na elektrodynamické
zabezpecovaci zafizeni na St 1. Elektrodynamické zabezpecovaci zafizeni St 1 slouzi pro
pfipravu vlakovych cest z/na koleje &. 22, 10, 12 a 14. Ke zjistovani volnosti Useku koleje
slouzi kolejové obvody, v ¢asti kolejisté mezi navéstidly Se10, Sell a Se 302 pocitace naprav.
Vyhybky jsou Ustfedné prestavované, vybavené elektrickymi prestavniky.

Vychozim stavem je situace po stavbé ETCS Modfice - Adamov. Ve stanici je v provozu SZZ
3. kategorie s rychlostni ndvéstni soustavou. Zabezpecovaci zafizeni je ovladano mistné.
Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi poditace néprav.

5.1.6 Odb. Brno-Cernovice

Odbocka Brno-Cernovice zahrnuje triangl trati — jednokolejné trati smér Brno hl.n.

s vjezdovym navéstidlem BS, dvoukolejné trati smér Brno dolni nadrazi s vjezdovymi
navéstidly L, 1L, dvoukolejné trati smér Odb. Brno-Zidenice s vjezdovymi navéstidly S, 2S,

a dvoukolejné trati smér Slatina s vijezdovymi navéstidly 1VL, 2VL. Odbocka Brno-Cernovice je
vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie - reléové zabezpecovaci zafizeni
typu AZD 71 (rok vystavby 197/1989) s rychlostni navéstni soustavou. Ke zjitovani volnosti
useku koleje slouzi kolejové obvody. Vyhybky jsou Ustfedné prestavované, vybavené
elektrickymi prestavniky.

Vychozim stavem je situace po stavbé ETCS Modfice - Adamov. Ve stanici je v provozu SZZ
3. kategorie s rychlostni ndvéstni soustavou. Zabezpecovaci zafizeni je ovlddano mistné.
Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi poditace néprav.

5.1.7 Odb. Brno-Zidenice

Zelezni¢ni stanice je vybavena stani¢nim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie - reléové
zabezpedovaci zafizeni typu AZD 71 (rok vystavby 1971) s rychlostni ndvéstni soustavou.
Zabezpecovaci zarizeni je ovladano mistné. Umisténi vnitfniho zafizeni RZZ je ve stavédlové
Ustfedné v objektu zastdvky Brno-Zidenice v prostorach SZ SSZT Brno. Ke zjistovani volnosti
useku koleje slouzi kolejové obvody. Vyhybky jsou Ustfedné prestavované, vybavené
elektrickymi prestavniky.

Vychozim stavem je situace po stavbé ETCS Modrice - Adamov. Ve stanici je v provozu SZZ
3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Zabezpecovaci zafizeni je ovladano mistné.
Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi poditade naprav.

5.1.8 ZST Brno-Maloméfice

Zelezni¢ni stanice je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie — reléové
zabezpecovaci zafizeni typu AZD 71 (rok vystavby 1971) s rychlostni navéstni soustavou.
Zabezpecovaci zafizeni je ovlddano mistné ze stavédel - St.1, St.2, St.3, St.5 a St.6. Stavédla
St.1, St.2, St.3 a St.5 jsou obsazena signalistou, St.3 vypravéim. Stavédlo St.6 je neobsazeno,
kli¢e jsou ulozeny u dispozi¢niho vypravéiho. Ustiednim stavédlem je stavédlo St.3. Stavédlo
St.6 je vybaveno reléovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie s cestovym zplsobem
stavéni vlakovych cest a s rychlostni nadvéstni soustavou. V pfipadé potfeby Ize stavédlo St.6
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obsadit vypravéim a provadét samostatnou obsluhu. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi
kolejové obvody. Vyhybky jsou Ustfedné prestavované, vybavené elektrickymi prestavniky.

Vychozim stavem je stavajici stav.

5.1.9 ZST Brno-Kralovo Pole

ZST je vybavena stani¢nim zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie, reléovym zabezpecovacim
zatizenim typu AZD 71 (rok vystavby 1971) s rychlostni navéstni soustavou. Zabezpecovaci
zafizeni je ovlddano mistné z dopravni kancelafe. K zjistovani volnosti Useku koleje slouzi
kolejové obvody, u vyhybek €. 1, 2, 3, 4, 27, 28, 30 a 31 pocitace naprav. Vyhybky jsou
Ustfedné prestavované, vybavené elektrickymi prestavniky.

Vychozim stavem je situace po stavbé Rekonstrukce ZST Brno — Kralovo Pole. Ve stanici je
v provozu elektronické SZZ 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou. Zabezpecovaci
zafizeni je ovladdno mistné. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi poéitace naprav

v kombinaci s kolejovymi obvody.

5.1.10 ZST Adamov

Stanice je vybavena zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie s rychlostni navéstni soustavou.
Jedna se o zabezpecovaci zafizeni typu ESA 44 (rok vystavby 2022) s GTN a s ovladanim

z jednotného obsluzného pracoviété v DK Adamov. SZZ ZST Adamov a Odb. Svitava je
obsluhovano mistné z DK ZST Adamov. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové
obvody. Kolejové obvody stanic¢nich dopravnich koleji €. 1, 2, 3, 3b, 4 a 4b vyhybkové Useky
v kolejich ¢. 1, 2, 3, 3b, 4 a 4b pro jizdu pfimym smérem jsou vybaveny dodate¢nym
kédovanim pro cinnost vlakového zabezpecovace. Vyhybky jsou Ustfedné prestavované,
vybavené elektrickymi prestavniky.

Vychozim stavem je stavajici stav.

5.1.11 Tratové Useky

T.4. ModFice - Brno Horni Herspice
V mezistani¢nim Useku je zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie — tfiznakovy obousmérny
automaticky blok typu ABE - 1.

T.U. Hrusovany u Brna - Modfice
V mezistani¢nim Useku je Odbocka Rajhrad. Tratové zabezpedovaci zafizeni je 3. kategorie,
automaticky blok typu ABE-1. K zjistovani volnosti Useku koleje slouZi kolejové obvody.

T.G4. Brno-Horni Herspice - Brno dolni nadrazi

Mezi stanicemi Brno-Horni HerSpice a Brno dolni nadrazi, kde odjezdova (cestova) navéstidla
v jedné dopravné pini funkci viezdovych néavéstidel do druhé dopravny, se pro jizdy vlakl
udéluji souhlasy obsluhou zabezpecovaciho zafizeni. TZZ umoznuje obousmérny provoz.

T.4. Brno-Horni Herspice - Strelice
V mezistani¢nim Useku je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, - obousmérny elektronicky
automaticky blok typu ABE-1. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi pocitace naprav.

T.G. Brno Dolni nadrazi - Odboc¢ka Brno-Cernovice

V mezistani¢nim Useku je zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie, jednosmérny tfiznakovy
automaticky blok typu UAB s tratovymi souhlasy. TZZ umozfiuje obousmérny provoz. Ve
sméru Brno dolni nadrazi - Odboc¢ka Brno-Cernovice jsou: po 2. TK dva tratové oddily, po 1.
TK jeden tratovy oddil. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

T.a. Brno hlavni nadrazi - Brno-Horni Herspice

V mezistani¢nim Useku je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, obousmérné automatické hradlo
AH-ESA-07. TZZ umozfiuje obousmérny provoz. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouZzi
kolejové obvody.
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T.G. Brno hlavni nadrazi - Brno-Chrlice

V mezistani¢nim Useku je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, obousmérné
automatické hradlo AH-ESA-07 s oddilovymi navéstidly. K zjistovani volnosti kolejovych Gsekd
slouzi pocitace naprav. Mezistani¢ni Usek je rozdélen na dva tratové oddily s jednim oddilovym
navéstidlem pro kazdy smér jizdy.

T.G. Brno hlavni nadrazi - odbocka Brno-Cernovice
V mezistani¢nim Useku je zabezpeclovaci zafizeni 3. kategorie, automaticky blok, typ ABE-1.
TZZ umoziiuje obousmérny provoz. K zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

T.G. Brno-Slatina - Brno-Cernovice
V mezistani¢nim Useku je v ¢innosti TZZ 3. kategorie, automaticky blok typu UAB se dvéma
prostorovymi oddily v kazdé tratové koleji v obou smérech a s kolejovymi obvody.

T.G. Brno-Cernovice - Brno-Zidenice
V mezistani¢nim Useku dvoukolejné traté je v ¢innosti TZZ 3. s reléovym tratovym souhlasem
v mezistani¢nim oddilu a s kolejovymi obvody.

T.G. Brno hl.n. - Brno-Zidenice
V mezistani¢nim Useku je v ¢innosti integrované TZZ 3. kategorie, AH-ESA-16, s kolejovymi
obvody.

T.G. Brno-Zidenice - Brno-MaloméFice

V mezistani¢nim Useku Zidenice - Maloméfice St3 je v ¢innosti TZZ 3. kategorie, obousmérny
ABE-1 s kolejovymi obvody.

V mezistani¢nim Useku Zidenice - Maloméfice St6 je v ¢innosti TZZ 3. kategorie, obousmérny
ABE-1 s kolejovymi obvody.

V mezistani¢nim Useku Zidenice - MaloméFice (T4, T6, T8) je v &innosti TZZ 3. kategorie, AH
82A s kolejovymi obvody.

T.G. Brno-Malomérice - Brno-Kralovo Pole

Brno-Malomérice St.3 - Brno-Kralovo Pole je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - obousmérny
tfiznakovy automaticky blok typu ABE-1. V obou tratovych kolejich jsou ¢tyfi prostorové
oddily. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.

T.4. Brno-Maloméfice - Adamov

V mezistani¢nim Useku je zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie - tfiznakovy, obousmérny
automaticky blok typu ABE-1. Pro kontrolu volnosti tratovych oddild jsou pouZity kolejové
obvody. V mezistani¢nim Useku se nachazi odbocka Svitava.

5.1.12 CDP Prerov

V soutasné dobé je na CDP Pferov realizovano celkem 8 sald, 1 cviény sal a sal operativniho
fizeni. Aktualni délka provozovanych trati je cca 506 km. Na Fizeni dopravy na CDP Prerov se
aktudlné podili 60 zaméstnancd ve sméné.

V prostorach stavajiciho CDP Prerov jsou umistény v sou¢asném stavu jednotlivé dispecerské
saly, a to véetné vybaveni. Jedna se o dispecerské fizeni trati:

e Mosty u Jablunkova st. hr. - Détmarovice (mimo)

e Petrovice u Karviné st. hr. - Ostrava-Svinov

e Ostrava-Svinov (mimo) - Pferov (mimo)

e Prerov

o Ceska Trebova (mimo) - Pferov (mimo)

e  Pferov(mimo) - Hrusky (mimo)

e Lanzhot st. hr. - Bfeclav / Hrusky - Brno-Horni HerSpice (mimo)
e Veseli nad Moravou - Vlarsky prismyk st. hr.

e Cvicny sal
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V budové CDP je zaroven umisténa technologicka ¢ast od jednotlivych trati vybavenych
systémem ETCS. Jedna se o tratové Useky:

e Mosty u Jablunkova st. hr. - Détmarovice (mimo)

e Petrovice u Karviné st. hr. - Ostrava-Svinov

e Ostrava-Svinov (mimo) - Pferov (mimo)

e Prerov

o Ceska Trebova (mimo) - Pferov (mimo)

e  Pferov(mimo) - Hrusky (mimo)

e Lanzhot st. hr. - Bfeclav / Hrusky - Brno-Horni HerSpice (mimo)
o Ceska Trebova(mimo) - Brno-Maloméfice (mimo)

V budové CDP Prerov je dale umisténa technologicka ¢ast SZZ ZST Prerov.

5.2 Planované stavby a predpokladané zmeény zabezpecovacich
zarizeni

5.2.1 ETCS Modrice - Adamov

Pfedpoklddana realizace 2028-2030. Hlavnim cilem je vybudovani DOZ a tratové ¢asti
systému ETCS L2 v &asti sanacniho prijezdu uzlem Brno.

V souladu se schvalenym ZP ,ETCS v uzlu Brno" bude v ¢asti uzlu Brno navrzena instalace
systému ETCS L2 a DOZ.

V rdmci stavby se predpokladaji dvé etapy:
a) Uprava stédvajicich zabezpedovacich zafizeni ZST Brno-Horni Herspice, ZST Modfice
a ZST Brno hl.n.
b) Uprava Odb. Brno-Zidenice a nadstavba RZZ ZST Brno-Maloméfice - tato etapa bude
zavisla na postupu pfipravy stavby ,,Modernizace ZST Brno- Zidenice a Upravy v ZST
Brno-Malomérice".

Pro zajisténi minimalizovaného technického reseni nasazeni systému ETCS se nepfredpoklada
zasah do stavajicich zafizeni v ZST Brno jih, ZST Brno dolni n., odbo¢ka Brno-Zidenice,
odbocka Brno-Cernovice. Toto feseni véak bylo rozporovéno hned na vstupni poradé ke
zpracovani projektové dokumentace ve stupni DUR. Podle zdznamu z porady se predpoklada
s vybudovanim nového SZZ ZST Brno dolni n., odbo¢ka Brno-Zidenice, odbocka Brno-
Cernovice. Navrhované zafizeni by mélo fungovat do doby prestavby ZUB a mélo by zaroven
slouZit jako provizorni zabezpecovaci zafizeni béhem prestavby ZUB.

V souladu se schvalenym ZP ,ETCS v uzlu Brno" budou v rdmci Dokumentace navrzeny Upravy
zabezpecovacich zafizeni stanic Brno hl.n., Brno-Horni HerSpice a Modfice pro DOZ. Na CDP
Pferov vybudovani salu pro DOZ vietné potifebnych technologii. V RDP Brno zfizeni PPV pro
budované DOZ vcéetné moznosti ovladani ETCS. V dispecerském salu i na PPV pouzit sloucené
pracovisté JOP a HMI. Soucasti stavby je doplnéni SW cvi¢ného salu CDP Prerov.

V tratovém Useku bude navrzen systém ETCS L2.

Pocet obvodu RBC bude navrzen tak, aby byl v souladu s fizenymi oblastmi DOZ dle Pokynu
P0-01/2021-GR a byl minimalizovén rozsah nutnych zésahu do systému DOZ. Budou navrzeny
hranice pro vjezd a vyjezd do/z oblasti ETCS L2 s rozdélenim na hranice tak, Ze bude zajisténo
vydani opravnéni k jizdé do oblasti ETCS L2 systémem ETCS jiz pfed vstupni hranici ze vSech
navazujici trati, a bude zajisté&n vystup z oblasti ETCS bez snizovani rychlosti z dGvodu na
strané navrhu systému ETCS na vSechny navazujici traté.

Bude navrzeno umisténi technologie RBC véetné obsluznych a dohledovych pracovist RBC

v CDP PFerov. Bude vyFeden zplsob pFenosu informaci ze zabezpecovacich zafizeni umisténych
na trati do stavédlovych Ustfeden v ZST. budou navrzeny Upravy SZZ v jednotlivych ZST pro
ziskani vsech pottfebnych informaci pro funkci ETCS a pro zadani povelu pro nepodminéné
nouzové zastaveni vlaku na pracovisti PPV a ve vSech stanicich s moznosti mistniho ovladani.
Pro tento Ucel bude upraveno prenosové zafizeni véetné doplnéni potfebné kabelizace.
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Podminkou je, ze implementovany systém bude respektovat smiseny provoz ETCS vybavenych
a nevybavenych vlaku na konvencnich tratich podle provoznich pravidel platnych pro
infrastrukturu ve spravé Spravy zeleznic, statni organizace, a nebude zasadni prekazkou ve
vyuzivani kapacity drahy, kterou soucasna infrastruktura poskytuje.

Centralni Casti systému prenosu bezpecnych informaci, které jsou rovnéz soucasti stavby,
budou umistény spolu s RBC v budové CDP Prerov.

Bude navrzen nezbytny rozsah postupu vybudovani a Uprav tratové ¢asti ETCS v uzlu Brno
(navrzeny k realizaci v ramci této stavby), véetné potfebnych Uprav na CDP Pferov k moznosti
prijezdu uzlem Brno pod dohledem ETCS.

Tratova ¢ast ETCS bude pfipravena pro soudinnost s tratovou ¢asti ETCS na vSech navazujicich
tratich Spravy Zeleznic.

Vjezd do oblasti L2 s automatickym prepnutim do L2 jiz na vstupni hranici oblasti L2. Tato
funkcionalita tratové ¢asti musi byt v rdmci Dokumentace navrzena. Pfipadné doplnéni
vstupniho Useku s automatickym prepnutim do L2 jiz na vstupni hranici oblasti L2 o kontrolni
kolejovy Usek, respektive Uprava rozdéleni kolejovych Useku ve vstupnim Useku (bude-li toto
mozné), je soucasti stavby. Bude-li nutné umistit balizové skupiny nezbytné pro automatické
prepnuti do Urovné 2 jiz na vstupni hranici oblasti ETCS L2, je potiebné projednani, které je
soucasti predmétu dila.

VysSe uvedené pozadavky vychazi ze ZTP stavby. V soucasné dobé byly zahajeny prace na
DUR. V dalsi fazi zpracovani ZP, pfipadné v dalSim stupni PD bude upfesnén rozsah stavby
a vazby ZUB.

v Irv

5.2.2 Rozsifreni CDP Prerov — nova budova

Predpokladana realizace 2024-2026, hlavnim cilem v ramci novostavby budovy je nalezeni
optimalniho FeSeni pro rozsifeni kapacitnich moznosti technologickych prostor CDP Pferov tak,
aby bylo umoZné&no ptipojeni dal$ich Gsekd trati.

V ramci stavby dochazi k vystavbé nové budovy CDP Prerov, a to jak z pohledu dispecerskych
sal{, tak i z pohledu umisténi technologického zafizeni. Tyto saly a technologie jsou uréeny

k Fizeni vSech vyznamnych trati na Uzemi Moravy a Slezska. Soucasné se bude jednat o fizeni
trati do nich zapojenych, které nebudou Fizeny z regionalnich dispeéerskych pracovist.
Jednotlivé dispecerské saly jsou rozdéleny dle Fizenych oblasti, tedy ucelenych ¢asti trati, které
budou z daného salu Fizeny. Toto rozdéleni a umisténi do sall bylo provedeno na zékladé
dopravni technologie stavby. Vlastni rozsah sal{ a jejich vybaveni je proveden s ohledem na
rozsah fizenych oblasti a jejich zatizeni zelezni¢ni dopravou. V jednotlivych dispecerskych
salech budou v predni ¢asti zfizeny velkoploSné jednotky urcené pro zobrazeni reliéfu trati.
Toto zobrazeni se bude provadét vhodnymi zobrazovacimi jednotkami, a to bud’ stavajicimi
velkoplo$nymi, nebo formou monitord. Rozsah ¢elnich stén je proveden na zdkladé zpracovani
velkoplosného zobrazeni (VEZO), tedy reliéfu trati umisténém na velkoplosnych zobrazovacich
jednotkach (VZJ). Na této zobrazovaci sténé budou umistény i jednotlivé monitory zobrazujici
zabéry z kamer umisténych ve vhodnych dopravné vyznamnych bodech a infomacni systémy
vybranych stanic. Ve vlastnim sale budou nasledné umistény jednotlivé pracovisté tratovych
dispelerll, operatorl a provoznich dispe&erd, jejich? rozsah a umisténi je proveden s ohledem
na rozsah fizenych oblasti. Na zakladé rozsahu fizenych oblasti a jejich poétd jsou v budové
zfizeny i dalsi pracovisté, které budou zajistovat jak diagnostiku a kontrolu jednotlivych
technologickych celkd, tak dohled a Upravu téchto systému. Jedna se zejména o pracovisté
dispecera zelezni¢ni dopravni cesty a také napriklad dispecera technologie ETCS. Vzhledem

k vySe uvedenému rozsahu frizeni budou zfizeny jednotlivé technologické prostory. V nich bude
umisténa jak technologie systému DOZ, tak ETCS. Vlastni technologické ¢asti budou bud’
pfemistény ze stavajicich prostor, nebo zfizeny nové. Vyznamnou Casti tohoto PS je Uprava

a zména software jednotlivych systéma.

Pro cilovy stav se v nové budové navrhuje vybudovat 6 dispecerskych fidicich sali ve 3

podlazich. Pro saly VRT je navrzena prostorova rezerva v samostatném podlazi nové budovy
CDP Prerov.
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5.2.3RS 2 VRT Brno (Modrice) — Rakvice

Predpokladana realizace 2027-2030, v ZST Modfice a Brno Jih bude realizovéno SzZ
elektronické 3. kategorie, vyhradni provoz ETCS L2 s benefity dle standard{ VRT, Fizeni
provozu z CDP Prerov.

5.2.4RS 1 VRT Velka Bites — Brno

Predpokladana realizace 2028-2032, TZZ elektronické 3. kategorie, vyhradni provoz ETCS L2
s benefity, fizeni provozu z CDP Praha. Navaznost na ZUB bude pravdépodobné v rdmci nové
budovaného prestupniho terminalu Videriska, ktery bude v definitivni stavu soucasti ZUB.
PFestupni terminal Videnska resi stavba ,RS 1 VRT Velka BiteS - Brno".

5.2.5ETCS Brno Horni Herspice - Zastavka u Brna

Predpokladana realizace 2023-2025, vystavba systému ETCS L2 (vCetné GSM-R) v Useku Brno
Horni Herspice — Zastavka u Brna v navaznosti na modernizaci a elektrizaci predmétného
Useku, Fizeni provozu se predpokladd z RDP Brno. V provozu bude ETCS L2 bez benefit{.
Navaznost na ZUB bude pravdépodobné v rdmci nové budovaného prestupniho terminélu
Videriskd, ktery bude v definitivni stavu souc¢asti ZUB. Pfestupni terminal Videriska fesi stavba
,RS 1 VRT Velka Bites - Brno".

5.2.6 Rekonstrukce ZST Brno-Kralovo Pole

Predpokladand realizace 2023-2025, predmétem stavby je komplexni rekonstrukce ZST Brno-
Kralovo Pole. Nové kolejisté stanice bude zabezpeceno novym definitivnim stani¢nim
zabezpecovacim zatizenim 3. kategorie podle TNZ 34 2620 elektronického typu. Do
definitivniho SZZ budou navézana TZZ v sousednich mezistanic¢nich Usecich - v Useku Brno-
Maloméfice — Brno-Kralovo Pole stavajici TZZ ABE 1 a v Useku Brno-Kralovo Pole - Kufim nové
budované TZZ - elektronicky autoblok. Vyhybky budou Ustfedné prestavovany, zabezpeceny
elektrickymi prestavniky. Pro detekci volnosti koleji budou zfizeny kolejové obvody. Vlakové
cesty po hlavnich a objizdnych kolejich budou kdédovany. Ovladani SZZ bude z JOP umisténém
v dopravni kancelafi. Stanice bude pfipravena na budouci ETCS L2.

5.2.7ZETCS+DO0OZ Brno — Havli¢ékdiv Brod - Kolin

Pfedpokladana realizace dle pfedchozich staveb ETCS, stavbou bude zaveden systém ETCS L2
s benefity. Dalkové Fizeni provozu bude v Useku Kolin (m) - Havli¢kGv Brod z CDP Praha

a v Useku Havli¢kGv Brod (m) - Brno-Krélovo Pole (v&éetné) z CDP Prerov. Tato stavba neni
vychozi pro prestavbu ZUB. Navazani trati Brno — Havli¢kdv Brod - Kolin uvazujeme v této fazi
projektu se stavajicim stavem TZZ Malomérice — Brno-Kralovo Pole.

5.2.8 Modernizace trati Brno - Prerov, 1. stavba

Predpokladana realizace 2028-2032, V navazujici ZST Brno-Slatina bude vybudovano SZz
elektronické 3. kategorie, touto stavbou bude zaveden vyhradni provoz ETCS L2 s benefity,
fizeni provozu bude z CDP Prerov, operativné z PPV Brno.

5.2.9 Modernizace spadovistniho zarizeni v obvodu stavédla ¢. 2
ZST Brno-Malomérice

Predpokladana realizace 2027-2028. Spadoviété ZST Brno-Malométice bude vybaveno novym
plné elektronickym spadovistnim zafizenim 3. stupné automatizace zajistujici automatickou
regulaci rychlosti odvésl na rozfadovacim zhlavi i ve smérovych kolejich a automatické
ustfedni ovladani vyhybek dle zadaného programu (tfidénky). Nova technologie bude umisténa
do stavajici reléové mistnosti St. 2, ktera bude vyklizena a adaptovana pro nové zarizeni. Pro
prestavovani vyhybek budou pouzity nové rychlobézné trifazové elektromotorické prestavniky
s dobou prestaveni max. 0,65 s. Vyhybky, pres které vedou vlakové cesty a odvratné vyhybky
téchto cest budou doplnény bezpeénym snimacem polohy jazykd. Pro detekci pohybu dréZnich
vozidel budou pouzity pocitace naprav. V Casti kolejisteé, kde jsou stavény zabezpecené vliakové
cesty, nebo Casti kolejisté, které jsou ovladany z RZZ St.3 (prestavniky vyhybek €. 152 a 153)
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budou pouzity pocitade ndprav bezpecné vyhodnocujici volnost kolejovych Usekl. Stavajici
kolejové obvody budou demontovany.

Navéstidla v obvodu spadovisté budou instalovana nova. Kabelizace k venkovnim prvkim
bude polozena nova typu TCEKPFLEZE. Kabelové trasy v soubéhu s rekonstruovanou rela¢ni
skupinou koleji budou po dobu praci na zelezni¢nim svrsku ochranény, pfipadné lokalné
pfeloZzeny mimo dosah stavebni ¢innosti. Kabely k venkovnim prvkim na Zidenickém zhlavi
koleji 101-123 a navéstidla dotéena rekonstrukci relacnich koleji budou demontovana

a nahrazena novymi. Vazba na stavajici stani¢ni zabezpecovaci zafizeni musi byt zajisténa tak,
aby byl minimalizovan zasah do zafizeni stavédla St. 3.

Veskeré prvky zabezpecCovaciho zafizeni budou opatieny otevienym komunikacénim rozhranim,
pokud budou pro toto oteviené komunikacni rozhrani v dobé realizace definovany pfislusné
standardy.

5.3 Navrh zabezpedovacich zarizeni stavby ZUB

5.3.1 Staniéni a tratova zabezpedovaci zafizeni

ZUB bude z pohledu zabezpecovaciho zafizeni jedna stanice s jednim stani¢nim
zabezpedovacim zafizenim. B&Zné provozovana stavédla v siti SZ, jsou uréena pro zabezpedeni
stanic do cca 150 vyhybkovych jednotek. S ohledem na tuto skutecnost je potreba pocitat

s nasazenim az 3 technologickych poé&itact pro zabezpe&eni provozu v celém uzlu. V tabulce
nize je uvedeno rozdéleni uzlu na obvody s poc¢tem obsluhovanych vyhybkovych jednotek.
Vzhledem ke zpracovavanému stupni dokumentace v tabulce nejsou zohlednény vykolejky

a elektromagnetické zamky, které se taktéz pocitaji do vyhybkovych jednotek.

Zelezni¢ni uzel Brno bude rozdélen na obvody, dle navrhu dopravni technologie. Jako hlavni
smér je uvazovan smér Modfice - Adamov.

Tabulka 10 P¥ehled poétu vyhybkovych jednotek pro jednotlivé obvody ZUB

ZST Brno hl.n., obvod Modfice 55 vyhybkovych jednotek Technologicky pocitac 1
ZST Brno hl.n., obvod Brno jih 25 vyhybkovych jednotek
ZST Brno hl.n., obvod Brno Videriské 24 vyhybkovych jednotek
ZST Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi A 25 vyhybkovych jednotek
ZST Brno hl.n., obvod odstavné nadrazi B 17 vyhybkovych jednotek
ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi (jih) 90 vyhybkovych jednotek Technologicky pocitac 2
ZST Brno hl.n., obvod osobni nadraZi (sever) | 63 vyhybkovych jednotek Technologicky pocita¢ 3
ZST Brno hl.n., obvod Brno-Cernovice 12 vyhybkovych jednotek
ZST Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice 33 vyhybkovych jednotek

Navrhovana Uroven zabezpecovaciho zafizeni vyplyva z TSI, ze strategie Ministerstva dopravy
,Plan moderniho zabezpec&eni ¢eské Zeleznice™ a z daldich zavaznych pokynl a predpisd.
Uvazovano je elektronické zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronické stavédlo.
VSechny prvky zabezpecdovaciho zafizeni, umistované v rdmci této stavby, budou vybaveny
otevienym komunikaénim rozhranim podle standardt EULYNX.

Nové navrhovana zabezpecovaci zafizeni budou umoziiovat Automatické stavéni vliakovych
cest (ASVC). Konfigurace kolejisté a zabezpecovaci zafizeni jsou navrzena tak, aby

v bezporuchovém stavu mélo ASVC moznost vydat povel ke stavéni VC, VCO, VCP bez
soucinnosti dopravniho zaméstnance.

Bude zajisténa kompatibilita zabezpecovacich zafizeni pro nasazeni systému ATO over ETCS.

Zabezpelovaci zafizeni budou vybavena funkcionalitou VNPN z dlvodu planovanych
posunovych cest v rezimu bez dohledu ETCS.
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Zabezpecovaci zafizeni budou umoznovat jizdu na obsazenou kolej (VCRP) v rozsahu dle
pozadavku dopravni technologie.

Rozmisténi venkovnich prvkl je navrzeno pro provoz ETCS L2 s benefity.

Navéstidla s rychlostni navéstni soustavou nebudou zfizovana. Navésténi bude vyuzivat

e STOP znacky ETCS - navéstidlo plnici funkci hlavniho navéstidla s absolutni platnosti
navésti Stdj pro jizdu vlaku. Stop znacky budou doplnény navéstnimi svitilnami (DNS).
e Lokalizacni znac¢ky ETCS - navéstidlo oznacujici misto mozného konce opravnéni
k jizdé.

Pro jizdy formou posunu budou, kde neni mozné vyuzit DNS budou zfizena sefadovaci
naveéstidla.

Vyhybky budou Ustfedné prestavované, vybavené elektrickymi prestavniky.

Pro kontrolu volnosti kolejovych usekl budou pouzity poéitade naprav. Vystroj poéitadl naprav
bude umisténa ve stavédlové Ustifedné. PouZité pocitace naprav musi vyhovovat TSI CCS
(2016/919), €SN EN 5028. Budou pouZity perspektivni detektory kol (dle CSN CLC/TS 50238-
3), které odpovidaji kompatibilité s vozidly dle TSI.

Napajeni zabezpelovaciho zafizeni bude z trafostanice SZ 22/0,4 kV, kterd bude napéjena
z nového autonomniho napajeciho rozvodu SZ 22 kV. Hlavnimi napajecimi body pro ZUB
budou TNS Cernovice a TNS Modfice. Nové vybudovany lokalni distribuéni systém spravy
eleznic LDS SZ 22 kV napajeny minimalné ze dvou stran Ize povaZzovat za napajeni 1.
kategorii dileZitosti ve smyslu CSN 37 6605.

Napajeci zdroje zabezpecovaciho zafizeni budou situovany v technologickych objektech, kde
bude soustredéna vystroj zabezpecovaciho zafizeni. napdajeci zdroje budou vybaveny
nahradnim zdrojem v podobé akumuldtorové baterie s automatickym, dobije¢em a ménicem.

Nové budovana zabezpecovaci zafizeni budou vybavena sbérem diagnostickych informaci

o ovladaném zabezpedovacim zafizeni i o fidicich systémech, dle SZDC TS &islo 2/2007-

Z Diagnostika zabezpecovacich zafizeni a SZDC TS &islo 4/2008-Z Diagnostika
zabezpecovacich zafizeni na tratich vybavenych dalkovym ovladanim zabezpecovacich zafizeni.

Pro potfeby SZZ a TZZ budou poloZeny kabelové rozvody. Kabely budou zajistovat ochranu
pred nebezpecnymi vlivy stfidavé trakce 25 kV / 50 Hz.

Vzhledem k rozsahu jednotlivych staniénich obvodl, poétu vyhybek a technickych narokd pro
zajist&ni napajeni objektd zabezpe&ovaciho zafizeni bude nutné vybudovat nékolik
samostatnych stavédlovych Ustfeden v podobé technologickych objektl s potfebnymi vnitfnimi
technologiemi. Zakladnim principem je soustiedit venkovni vybaveni do blizkosti zhlavi

a kolejovych rozvétveni, coz umozni snizit ndklady na kabelizaci. Stavédlové Ustfedny budou
propojeny optickymi kabely.

Technologické pocitace, pocitace DOZ a diagnostické pocitace budou umistény ve stavédlové
Ustfedné v nové vypravni budové na hlavnim nadrazi.

V kazdém z objekt bude pro potfeby zabezpe&ovaciho zafizeni zfizena stavédlova Ustfedna
a mistnost zdroji. S ohledem na rozsah stanice je nevrzeno nasledujici rozmisténi.

e Zidenice vypravni budova

o Cernovice ul. Nezamyslova - technologicky objekt spole¢ny s trafostanici
o Cernovice ul. Charbulova - technologicky objekt spole¢ny s trafostanici

e HersSpice ul. Vodarska - technologicky objekt spolec¢ny s trafostanici

¢ Horni Herspice - technologicky objekt v blizkosti vypravni budovy

e Prostory ve vypravni budové Hl. n. - fesi stavba budovy

e Odstavna nadrazi A, B - v rdmci této stavby nefeSime
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¢ Modrice a Videriska — objekty resi stavby VRT

Tratové zabezpedovaci zafizeni nebudou v rdmci ZUB zfizovana. Podita se pouze s realizaci
Uvazek navazujicich TZZ.

Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni nebudou zfizovana, vsechna kfizeni drahy s pozemni
komunikaci jsou mimourovnova.

5.3.2 Provizorni zabezpecovaci zarizeni

Bé&hem vystavby zabezpecovaciho zafizeni v ZUB budou pro zajisténi provozu vyuzita
zabezpecovaci zafizeni stavajici (popsano v kapitole 5.1 v odstavcich vychozi stav). Pokud
nebude mozné vyuzit stavajicich SZZ a TZZ budou vybudovana mobilni provizorni SZZ, jejichz
vystroj bude umisténa v kontejnerech situovanych v blizkosti zabezpecovanych dopraven.
Navrhované technické reseni bude upfesnéno v dalSim stupni projektové dokumentace, kdy
budou podrobné zpracovany zasady organizace vystavby véetn& navrhu stavebnich postupt

a budou také vyjasnéna technicka reseni souvisejicich staveb, a to zejména ETCS Modfice -
Adamov.

Ovladani provizornich zabezpecovacich zarizeni bude ze stavajicich dopravnich kancelafi,
pripadné provizornich dopravnich kanceldfi umisténych v blizkosti kontejnerli s mobilnim
provizornim zabezpecovacim zafizenim.

Po vybudovani technologickych objektd pro definitivni SZZ ZUB bude postupné definitivni
zabezpecovaci zafizeni zapojovano a aktivovano. Do doby aktivace celého Zelezni¢niho uzlu
bude definitivni zabezpecovaci zafizeni ovlddano z provizorni dopravni kancelare, které bude
umisténa v nové vypravni budové na hlavnim nadrazi.

ZST Modfice, ZST Brno Jih a obvod Brno - Videriska budou béhem stavebnich postupl
zabezpecleny zabezpelovacim zarizenim, které bude vybudovano v ramci staveb VRT.

ZST Brno-Horni Herdpice bude b&hem stavebnich postupl zabezpedena stavajicim
zabezpeclovacim zafizenim. Upravy stavajiciho SZZ budou souviset se zajiSténim provozu
béhem prestavby Zelezni¢niho uzlu.

ZST Brno hl.n. bude béhem stavebnich postupl zabezpedena stavajicim zabezpe¢ovacim
zatizenim. Upravy stdvajiciho SZZ budou souviset se zajiténim provozu béhem prestavby
Zelezni¢niho uzlu, po aktivaci definitivniho SZZ ZUB a ukoné&eni provozu na stavajicim hlavnim
nadrazi bude SZZ demontovano.

ZST Brno dolni n., odbo¢ka Brno-Zidenice, odbo¢ka Brno-Cernovice budou béhem stavebnich
postupl zabezpeleny zabezpe&ovacim zafizenim, které bude vybudovano v rdmci stavby
~ETCS Modfice - Adamov" toto zafizeni bude pravdépodobné umisténé v kontejnerech a bude
umozfovat provozovani stanice b&hem stavebnich postupd.

Podrobné rozpracovani provizorniho zabezpecovaciho zafizeni bude feseno v dalsim stupni
projektové dokumentace, dle ndvrhu stavebnich postupt zpracovanych v zdsadach organizace
vystavby.

5.3.3 DOZ

V definitivnim stavu bude fizeni provozu z CDP Pferov. Principy Fizeni provozu budou vyplyvat
z pokynu SZ PO-01/2021-GR: Pokyn generalniho feditele ,Pracoviété pro dalkové Fizeni®. RDP,
PPV a MP budou umistény v nové vypravni budové Brno hl.n. Tento stav bude dosazen az na
samotny z&vér prestavby ZUB. B&hem postupné vystavby budou provozovéana stavajici,
provizorni a definitivni zabezpe&ovaci zatizeni v rozsahu dle stavebnich postupt. ZUB bude
mistné ovladan. Konkrétni umisténi oviddacich pracovist bude upfesnéno v dalsim stupni PD,
po rozpracovani stavebnich postupd.
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Dle pokynu SZ PO-01/2021-GR je oblast DOZ ur¢ena nasledovné: Brno-Kralovo Pole (m) -
Modfice; Brno-Zidenice, Brno jih, Brno-Malomérice St.6 — Brno-Slatina (m); Brno hl.n. - Brno-
Slatina (m); Brno hl.n. (m) - Kfenovice horni néddrazi - Holubice (m).

V ramci stavby bude dodan hardware, software a dalsi technické vybaveni pro DOZ na CDP
PFerov:

e pracovisté tratovych (zalozniho) dispecert

e pracovisté operatorl zel dopravy

e pracovisté DZDC na CDP Pferov

e pracovisté dispeCera ETCS

e cvi¢ny sal na CDP Prerov

e pracovisté pohotovostnich vypravcich na PPV Brno

Bude zfizena elektronickad dopravni dokumentace a automatické stavéni vliakovych cest.
V pracovistich tratovych dispecerd a pohotovostnich vypravéich bude integrovano JOP a HMI.

5.3.4 ETCS

V ramci stavby bude vybudovana tratova ¢ast ETCS Urovné 2 v rezimu vyhradni provoz

s benefity, jedna se o evropsky vlakovy zabezpecovad tfidy A. Tratovd ¢ast ETCS L2 predava
informace mobilni ¢asti ETCS balizami nebo z RBC prostfednictvim GSM-R. Mobilni ¢ast ETCS
predava RBC informace o vlaku, jeho poloze, orientaci (tj. kam sméruje kabina, ze které se Fidi
vlak), rychlosti a dalsi. Pfenos informaci z baliz je pouze bodovy. Balizy pfenaseji neproménné
informace. RBC predava mobilni ¢asti ETCS informace na zakladé obdrzené informace o poloze,
orientaci a rychlosti vlaku a v zavislosti na splnéni podminek pro jizdu vlaku kontrolovanych
zabezpelovacim zafizenim. Stavové informace z jednotlivych SZZ a TZZ jsou predavany pfimo
RBC. Pro pfenos dat se vyuziva technologickd datova sit.

Tratova ¢ast ETCS nepfendsi na mobilni ¢ast ETCS pfimo informace o navéstech navéstidel, ale
staticky rychlostni profil dany rychlostniky, postavenymi vlakovymi cestami, pomalymi jizdami,
pokud jsou pomalé jizdy zaddny do RBC nebo do baliz. Tratova ¢ast ETCS pfenasi mobilni ¢asti
ETCS potiebné Udaje tykajici se vzdalenosti a sklonu traté. VSechny tyto Udaje vztahuje

k posledni minuté balizové skupiné.

Tratova ¢ast ETCS posild mobilni ¢asti ETCS i dalsi informace, které maiji vliv na dohled jizdy,
zejména v pripadech, kdy mobilni ¢ast dohlizi jizdu vozidla jen ¢astecné (napf. rychlostni limit
pro jizdu v Urovni 0, rychlostni limit pro posun) nebo pfi poruse (napf. ztraté spojeni s RBC).

Systéme ETCS pfi predavani vozidel mezi jednotlivymi RBC vyuziva proces Handover. Mista,
kde bude k handoveru dochdzet, at uz v rdmci ZUB, pfipadné v rdmci navazujicich trati, budou
urcena v dalsim stupni PD. Na zausténych tratich, kde nebude provozovan systém ETCS bude
zfizen automaticky vstup do oblasti ETCS. Nékteré vstupy do oblasti ETCS budou vyfreseny jiz
v rdmci souvisejicich staveb. Rozsah handover( a automatickych vstupl je taktéz zavisly na
realizaci souvisejicich staveb. PFi feSeni vstupl do oblasti ETCS ze zausténych trati bude vzdy
uvazovano pouze s variantou automatického vstupu.

Pro tratovou ¢ast ETCS budou zfizeny Lokaliza¢ni znacky ETCS, STOP znacky ETCS s DNS
a neproménné balizy sdruzené do balizovych skupin.

Hlavnim Ffidicim ¢lankem systému ETCS je RBC - radioblokova centrala. V definitivni stavu
budou RBC umistény v technologickém salu na CDP Prerov. Vzhledem k rozsahu zZelezni¢ni sité
a uvazovaném rozsahu provozované Zelezni¢ni dopravy bude tato oblast DOZ zahrnovat vice
oblasti radioblokovych central. Soucasna deklarovana kapacita RBC je 60 soucasné
pfihlaSenych vozidel. Investor vSak predpoklada, ze u vSech budoucich instalaci RBC bude
kapacita minimalné 120 soucasné prihlasenych vozidel. Této pozadované kapacité taktéz musi
odpovidat kapacita radiové prenosové sité.

Predpoklada se rozdéleni oblasti DOZ Brno hl.n. na minimalné tyto oblasti RBC:
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a) Oblast Modrice, Jih, Videniska a odstavna nadrazi,
b) Oblast Hlavni nadrazi, Oblast Cernovice, Zidenice, Maloméfice

Tento rozsah m{Ze byt dale rozdélen vyé&lenénim RBC odstavnych nadrazi a sefadovaciho
nadrazi do samostatnych RBC. Toto pfipadné ¢lenéni na vic RBC oblasti bude zavislé na
zplsobu za&lenéni posunovych vlakovych cest do reZimu ETCS. V sou¢asné dobé se
predpoklada posun mimo rezim ETCS.

V ramci stavby bude doplnén software HMI RBC
e dispecer ETCS na CDP Prerov
e pracovisté dispecera DOZ na CDP Prerov
e pracoviété DZDC na CDP Pierov
e cvicny sal na CDP Prerov

5.3.5 CDP Prerov

Na CDP Prerov je planovana vystavba nové budovy v ramci souvisejici stavby , Rozsiteni CDP
Pferov — nova budova" nyni ve stupni DSP. V souvisejici stavbé se uvazuje se zfizenim novych
dispelerskych sal{.

V rémci stavby ZUB uvaZzujeme se zfizenim zékladniho vybaveni ¢asti salu pro ZUB. Bude
doplné&no VEZO, nabytek pro dispecery a operatory, HW a SW vybaveni pracovist dispecerl
a operatord.

Dispecersky sal je slozen z postd: Tratovy dispecer, Operator zelezni¢ni dopravy, Zalozni
dispecer a Provozni dispecer jejichz pracovni stanice budou usporadany do jednotlivych rad,
podlaha bude vyskové usporfadana ve dvou Urovnich, vzdy dvé fady budou na stejném
vySkovém stupni. Pod celym pracovistém bude dvojitd podlaha pro vedeni kabelizace

a pracovisté bude vybaveno klimatizaci na samostatném okruhu.

V predni ¢asti budou umistény velkoplosné zobrazovaci jednotky (VZJ), na kterych bude
zobrazovan reliéf fizené oblasti v potfebném rozsahu a velikosti, dale je mozZnost zobrazeni

zabéru kamerového systému a informacniho systému pro cestujici.

V sélu, kde bude umisténo fizeni ZUB, budou i navazujici Useky Opatov — Adamov a Hru$ovany
u Brna - Podivin.

Na CDP zaroven budou vybaveny technologické mistnosti. Nainstalovan hardware a software
pro DOZ a ETCS pro ZUB.
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5.4 Tabulky uvolnovacich rychlosti
Tabulka 11  Tabulka uvolfiovacich rychlosti Brno hl. n. obvod os. n.

Tabulka uvolfiovacich rychlosti Datum zprac.: | 28.11.2023

ZST Brno hl.n., obvod osobni nadrazi

Smér Adamov, Kralovo Pole, Brno-Slatina (lichy smér)

Misto ohrozeni <°t
§ Svorioagi | R¥CHIoSt vc(i;;eigli(l?;/ h jiné dévody -
,,, volfiovaci cesty g Poznamka
g rychlost za S Rychlost S P
o navéstidlem | g 4 E _ohroZené S%E PFedmét 3
T © < jizdni cesty o< ohrozeni 0
> (km/h) > o
Lc18a 20 80 - - 29 e 10 -
Lcl6a 20 60 - - 20 HV144 - -
Lc18b 20 55 - - - - - -
Lc20a 20 55 - - 12067 2::/; g t? - -
Lc2a 0 80 - - 1 HV167 - -
Lcda 20 80 - - - - - -
Lc8a 20 80 - - - - - -
Lc16b 0 55 - - 1 HV168 - -
Lc17 [ 55 - - - - - -
Lc18c 20 55 - - - - - -
Lc19a 20 55 - - 20 HV181 - -
Lcl4a 20 55 - - 126 Sc14b - -
1 HV180
Lcl5a (V] 55 - - 137 Sclgb - -
Lc20b 20 55 - - 20 HV189 - -
Lclla 0 80 - - 1 HV188 - -
Lc9b 20 80 - - - - - -
Lck1 (V] 40 - - - - - -
Lcl 10 70 - - 25 Scilb 10 -
Lc2 10 70 - - 25 Sc2e 10 -
Lc4 10 70 - - 25 Sc4d 10 -
o | s I B :
Lc6 10 60 - - 25 Scé6b 10 -
Lc7 10 60 - - 25 Sc7b 10 -
dynamické
Le8 15 ) ) ) zéréiedlo ) )
Lco 10 70 - - 25 Scod 10 -
Lcll 10 70 - - 25 Sclid 10 -
Lc13 10 70 - - 25 Sc13b 10 -
Lc14 10 70 - - 25 Scl4d 10 -
Lcl5 10 70 - - 25 Sc15d 10 -
Lcl6 10 70 - - 25 Scl6d 10 -
Lc18 10 70 - - 25 Sc18f 10 -
Lc19 10 70 - - 25 Sc19d 10 -
Lc20 10 70 - - 25 Sc20e 10 -
Lciid 20 80 - - - - -
Lclb 20 80 170 80 - - - NV280
Lc2e 20 80 170 80 - - - NV280
Lc4d 20 80 - - - - - -
Lcéb 20 60 - - - - - -
Lc7b 20 60 - - 64 HV271 - -
Lcod 20 80 - - - - - -
Lc12 20 80 105 80 - - - NVvV281
Lc13b 20 80 - - - - - -
Lc14d 20 80 100 80 - - - NV279
Lc15d 20 80 100 80 - - - NV279
Lcied 20 80 - - - - - -
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Lc18f 20 80 - - - - - -
Lc19d 20 80 140 80 - - - NV285
Lc20e 20 80 140 80 - - - NV285
Lc10 20 80 100 80 - - - NV282
Lc3 15 80 72 80 (NV290) 20 HV276 10 -
Lc2f 20 80 - - - - - -
Lcde 10 80 - - 1 HV304 10 -
LcOe 20 80 - - - - - -
Lclle 10 80 - - 1 HV300 10 -
Lc13c 20 80 - - - - - -
Lcl5e 10 80 49 80 (NV307) 1 HV301 10
Lc19e 10 80 - - 1 HV303 10 -
Lc2h 20 80 - - - - - -
Lcaf 20 80 - - - - - -
Lcof 15 80 - - 7 HV313 10 -
Lc11f 15 80 - - 7 HV314 10 -
Lc13d 20 80 - - - - - -
Lc15f 20 80 - - 36 HV315 - -
Lc19f 20 80 - - - - - -
Smér Hrusovany u Brna, Unkovice (VRT), Stielice, Vyh. Demacky (VRT) (sudy smér)
Misto ohrozeni <
° VCsv > 60km/h oo . o 2
2 . .| Rychlost (nameznik) jiné divody e
5 Uvolnovaci [ 2
g rychlost ,cevstt\{ dzla £ Rychlost c P Poznamka
navéstidlem | O o sz Q9 . « a
ﬂzv = € _’ohrgzene ] € Pred[net’ S
T © < jizdni cesty Toc ohrozeni Q2
> (km/h) > o
Sc2h 20 80 - - - - - -
Scaf 20 80 - - - - - -
Scof 20 80 - - - - - -
Sc1if 15 80 - - 7 HV311 10 -
Sc13d 15 80 - - 7 HV312 10 -
Sc15f 20 80 - - - - - -
Sc19f 20 80 156 80 - - NV303
Si2 | 15 - - - © avedo - -
Scilb 10 60 - - 25 Lcl 10 -
Sc2e 20 80 - - 25 Lc2 10 -
Sc4d 20 80 - - 25 Lc4 10 -
Scéb 20 60 - - 25 Lc6 10 -
Sc7b 20 60 - - 25 Lc7 10 -
Scod 20 80 - - 25 Lc9 10 -
Sciid 20 80 - - 25 Lcl1l 10 -
Sci3b 20 60 - - 25 Lc13 10 -
Scl4d 20 60 - - 25 Lc14 10 -
Sc15d 20 60 - - 25 Lcl5 10 -
Sciéd 20 60 - - 25 Lcl6 10 -
Sc18f 20 60 - - 25 Lc18 10 -
Sc19d 20 60 - - 25 Lc19 10 -
Sc20e 20 60 - - 25 Lc20 10 -
Scl 15 60 69 80 - - 10 NV245
Sc2 20 80 136 80 - - - NV236
Sc5 20 60 - - - - - -
Sc6 20 60 - - 10 NV259 10
Sc7 20 60 - - - - - -
Sc8 20 60 - - - - - -
Scl1 20 80 - - - - - -
Sc13 20 60 - - 54 HV258 - -
Sc14 20 60 - - - - - -
Sc15 15 60 - - 8 HV261 10 -
Sc16 20 60 - - 10 HV260 10 -
Sc18 15 60 - - 7 HV262 10 -
Sc19 20 60 - - - - - -
Sc20 20 60 - - 66 HV257 - -
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Sc3 10 80 40 80 - - 10 NV236
Sc4 20 80 - - - - - -
Sc9 20 80 - - - - - -
Sc10 20 80 - - - - - -
Sc2c 20 80 - - - - - -
Sc18d 20 55 - - - - - -
Sc19b 0 55 - - 1 HV203 - -
Sc8b 20 60 - - - - - -
Sclib 10 80 41 80 (HV188) 144 Lclla 10 -
Sc10a 0 80 7 80 109 Lclla - NV188
Scbha 20 60 - - - - - -
Sc20c 20 55 - - 106 Lc20b - -
Sc4b 0 80 - - 1 HV195 - -
s o | s | - - [ W[ -
1 HV196
Sc15b 0 55 - - 137 Lci5a - -
Sc9b 20 - - - - -
Sc2b 20 80 - - - - - -
Sc8a 0 80 15 80 - - - NV157
Sc9a 0 80 15 80 - - - NV157
Sc18c 0 60 - - 1 HV158 - -
Sc2a 20 110 - - g(l) Iljc\;](-)i%: 10 -
Sc4a 20 110 - - 91 Lc302d 10 -
Sclla 20 110 100 80 - - - NV145
Sc20b 20 110 - - 107 Lc20a - -
Scilé6b 20 50 - - 96 Lcl6a 10 -
Scl6a 20 60 - - 20 HV132 - -
Sc18b 20 120 - - 97 Lc18a 10 -
Scib5a 20 90 - - - - - -
Sc19a 20 90 - - - - - -
Scl4a 20 140 100 120 54 HV87 - NV80
Sc18a 20 120 - - 20 HV86 - -
Sc20a 20 160 - - - - - -
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Tabulka 12 Tabulka uvoliovacich rychlosti Brno hl. n. obvod ModFice
Tabulka uvolfiovacich rychlosti | Datum zpracovani | 28.11. 2023
ZST Brno hl.n., obvod ModFice
Smér Adamov, Kralovo Pole, Brno-Slatina (lichy smér)
o Misto ohrozeni ‘=
% Uvoliovaci R‘::g:t(;ft VC(s V> GOI,(m/h jiné davody § 4 .
2 rychlost za nameznik) K E Poznamka
8 navéstidlem | B § % £ Rychlost ohroZené | 7 § % E Predmét ,2
> ® © = jizdni cesty (km/h) | > & © < ohrozeni

Lc101c 20 80 - - 91 Sc2a 10 -

Lc101b 20 110 - - 91 Scl01c 10 -

Lc102b 20 80 - - 20 HV145 - -

Lc113 /] 40 - - 1 HV150 - -

Lc109 20 120 - - - - - -

Lc103 20 120 93 120 (NV71) 20 HV62 10

Lci01la 20 160 100 120 - - - NV73

Lc102a 20 160 - - - - - -

Lc107a 20 140 - - 20 HV77 - -

Lc105a 20 110 - - - - - -

Lci11 (1] - - - - - - kusa kolej

Lc107 20 200 100 100 - - - NVv47

Lc105 20 200 - - - - - -

Lc101 20 160 100 80 - - - NV19

Lc150 20 80 155 160 (NV19) 20 HV14 -

Lc102 20 80 100 80 - - - NV15
1PL (1] 200 - - - - - Unkovice VRT
2PL /] 200 - - - - - Unkovice VRT
1L o 160 _ ) B _ _ HruSovany

u Brna
oL o 160 _ ) _ _ _ Hrusovany
u Brna
Smér Hrusovany u Brna, Unkovice (VRT) (sudy smér)
o Misto ohrozeni ‘=
% Uvoliovaci Rychlost VCs V> 60I’(m/h jiné davody E 4 .
0 rychlost ’cevsty_ za (ndameznik) K E Poznamka
3 navéstidlem R G % § RychlostohroZené | § §4# 7 Predmét |2
z > & © S jizdnicesty (km/h) | >% © S  ohrozeni |%
Sc101b 20 160 - - 20 HV85 -
Sc102b 15 160 65 80 - 10 NV2
Sc109 20 120 100 120 - - - NV50
Scl107a 20 160 100 120 - - - NV50
Scl105a 20 160 100 120 - - - NV49
Sc103 20 120 100 160 - - - NV49
Scl01a 20 160 - - - - - -
Sc102a 20 160 100 80 - - - NV27

Sc107 20 200 100 120 - - - NV13

Sc105 20 200 - - - - - -

S1Pzb 20 200 - - - - - Unkovice VRT

S2Pzb 20 200 - - - - - Unkovice VRT

Sc101 20 160 100 80 - - - NV6

Sc150 20 80 1o o Ewg; 61 HV9 -

Sc102 20 160 100 80 - - - NV8

Sc113 20 40 - - 20 HV122 - -

Scl01c 20 110 - - 91 Lc101b 10 -
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Tabulka 13 Tabulka uvoliovacich rychlosti Brno hl. n. obvod Brno jih
Tabulka uvolfiovacich rychlosti Datum zpracovani 28. 11. 2023
ZST Brno hl. n., obvod Brno jih
Smér Adamov, Kralovo Pole, Brno-Slatina (lichy smér)

° Misto ohroZeni ‘=

3 .| Rychlost VCsv > 60km/h iy g

5 Uvolnovaci cesty (nameznik) jiné davody 88 Poznamka

g rychlost za -

8 navéstidiem | § G % £ Rychlostohrofené | B G4  Pfedmét ,E

> & © C jizdni cesty (km/h) | >&% © <o ohrozeni
Lc210c 20 60 100 110 - - NV83
Lc206b 20 80 - - 20 HV66 - -
Lc206¢ 20 80 100 120 - - - NV86
Lc202 20 60 - - - - - -
Lc206 20 60 - - - - - -
Lc210 20 60 - - - - - -
Lc212 20 50 - - - - - -
Lc214 20 50 - - - - - -
Lc216 20 40 - - - - - -
Lc216a 15 40 - - 73 2218 1o -
Smér Hrusovany u Brna, Unkovice (VRT) (sudy smér)

o Misto ohrozeni ‘=

% Uvolrnovaci Rychlost VCs M > 60I’(m/h jiné davody § .

0 rychlost ’ceist\{ za (nameznik) o ¢ Poznamka

= navéstidlem R G % RychlostohroZené | R §4 § Predmét |0

z > & © S jizdni cesty (km/h) | >&% ©<:! ohrozeni |&
Sc206c 20 80 - - 20 HV69 - -
Sc206a 10 80 58 160 - - 10 NV27
Sc202 20 60 100 80 - - - NV44
Sc206 20 80 - - - - - -
Sc210 20 80 - - - - - -
Sc212 20 60 100 80 - - - NV46
Sc214 20 60 100 80 - - - NV42
Sc216a 20 60 100 80 - - - NV42
Sc216 15 40 - - 73 Lc216 10 -
Sc210c 20 60 - - - - - -
Sc210a 20 80 100 160 - - - NV16
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Tabulka 14 Tabulka uvoliovacich rychlosti Brno hl. n. obvod Brno Videnska
Tabulka uvolfiovacich rychlosti Datum zpracovani 28. 11. 2023
ZST Brno hl.n., obvod Brno Videfiska
Smér Adamov, Kralovo Pole, Brno-Slatina (lichy smér)
% Rychlost Misto ohrozeni E <
2 Uvoliovaci cesty VC s v > 60km/h (nameznik) jiné davody © 8 Poznamka
% | rychlost navéodlem | B 5% E Rvchlostohrozené | R §4F  Predmét | 5.
z > ® © & jizdni cesty (km/h) | >G5 © o ohrozZeni (Y
Lc302c 20 - - 100 Sc302d - -
Lc302d 20 - - 91 Sc4a 10 -
Lc301c 20 121 80 - - NV154
Lc311 20 100 - - - -
Lc313a 20 - - - - - -
Lc302 20 - - 130 Sc302c - -
Lc301 20 - - 130 Sc301c - -
Lc303 20 - - 11 HV16 10 -
Lc305 20 - - - - - -
Lc307 20 - - 11 HV17 10 -
Lc309 20 - - - - - -
Lc313 20 - - - - - -
Lc303b 20 100 80 - - - NV11
Lc2Tzb 20 - - 57 HV7 - Strelice
LciTzb 20 100 80 - - - HV8, Stelice
Lc1lzb 20 - - 20 HV1 - Strelice
Lc21zb 20 - - - - - Strelice
2TL 0 - - - - - Strelice
1TL 0 - - - - - Strelice
1L 1] - - - - - Jihlava
2L V] - - - - - Jihlava
L1Dzb 20 - - - - - | VRT Olomouc
L2Dzb 20 - - - - VRT Olomouc
Smér Strelice, Vyh. Demacky (VRT) (sudy smér)
% Rvehlost Misto ohrozeni § B
:g,-; Uvoliovaci c‘e,sty 2a VC s v > 60km/h (nameznik) jiné davody o 8 Poznamka
o rychlost | . svéstidiem T 5% E Rychlostohrozené | BG4 §  Predmét E -
b4 > & © & jizdni cesty (km/h) | >&% © <o ohrozeni o
Sc302d 20 - - 100 Lc302c - -
Sc302c 20 - - 130 Lc302 - -
Sc301c 20 - - 130 Lc301 - -
Sc302 20 160 - - 20 HV15 - -
Sc301 20 160 63 80 - - - -
Sc303a 20 100 80 - - - NV12
Sc303 20 - - - - - -
Sc305 20 - - - - - -
Sc307 20 - - - - - -
Sc309 20 - - - - - -
Sc311 20 100 120 - - - NV72
Sc313 20 - - - - - -
Sc305a 20 160 100 160 - - - NV7
Sc313a 20 100 120 - - - NV73
Sc313b 20 160 100 160 - - - NV6
Sc303b 20 160 100 160 - - - NV5
Sc309a 20 160 100 160 - - - NV5
S1Jzb 20 - - - - - -
S23zb 20 - - - - - -
SciDzb 20 - - - - - | VRT Olomouc
Sc2Dzb 20 - - - - - | VRT Olomouc
1DS V] - - - - - | VRT Olomouc
2DS V] - - - - - | VRT Olomouc
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Tabulka 15 Tabulka uvoliovacich rychlosti Brno hl. n. obvod odstavné nadrazi B
Tabulka uvolfiovacich rychlosti Datum zpracovani 28.11.2023
ZST Brno hl. n., obvod odstavné nadrazi B
Smér Adamov, Kralovo Pole, Brno-Slatina (lichy smér)
% Rychlost Misto ohrozeni E
2 Uvoliovaci cesty VC s v > 60km/h (nameznik) jiné davody © S Poznamka
i% rychlost névé:ta:dlem R 5% E RychlostohroZené | B G4 F  Pfedmét EE
F4 > © & jizdni cesty (km/h) | > © < ohrozeni (Y
Lc401 1] 40 - - - - - -
Lc402 1] 40 - - - - - -
Lc403 1] 40 - - - - - -
Lc404a 1] 40 - - - - - -
Lc405b 1] 40 - - - - - -
Lc406a 1] 40 - - - - - -
Lc407 1] 40 - - - - - -
Lc404b 1] 40 10 80 - - - NV177
Lc401a 20 40 - - - - -
Smér Hrusovany u Brna, Unkovice (VRT), Stielice, Vyh. Demacky (VRT) (sudy smér)
% Rvehiost Misto ohrozeni § «
E‘ Uvoliovaci chtyoza VC s v > 60km/h (nameznik) jiné davody © 8 Poznamka
H rychlost navéstidlem | B S % & Rychlost ohroZené T S ’E Predmét E -
Z > & © < jizdni cesty (km/h) | >% © <o ohrozeni o
Sc401a 15 40 - - 8 HV166 10 -
Sc404b 20 40 - - - - - -
Sc401 20 40 - - - - - -
Sc402 20 40 - - - - - -
Sc403 20 40 - - - - - -
Sc404 20 40 - - - - - -
Sc405 20 40 - - - - - -
Sc406 20 40 - - - - - -
Sc407 20 40 - - - - - -
LZelezniéni uzel Brno“, zdmér projektu 142/174




Tabulka 16 Tabulka uvoliovacich rychlosti Brno hl. n. obvod odstavné nadrazi A
Tabulka uvolfiovacich rychlosti Datum zpracovani 28. 11. 2023
ZST Brno hl. n., obvod odstavné nadrazi A
Smér Adamov, Kralovo Pole, Brno-Slatina (lichy smér)
% Rychlost Misto ohrozeni E
2 Uvoliovaci cesty VC s v > 60km/h (nameznik) jiné davody © g Poznamka
i% rychlost névé:;dlem R 5% E Rychlostohrofené | B G4 E Predmét E -
F4 > & © < jizdni cesty (km/h) | > & © < ohrozeni o
Lc503a 1] 40 - - - - - -
Lc504b 1] 40 - - - - - -
Lc501 20 40 - - - - - -
Lc502 20 40 - - - - - -
Lc503 20 40 - - - - - -
Lc504 20 40 - - - - - -
Lc506 20 40 - - - - - -
Lc507 20 40 - - - - - -
Lc505 20 40 - - - - - -
Lc508 20 40 - - - - - -
Lc509 20 40 - - - - - -
Lc510 20 40 - - - - - -
Lc511 20 40 - - - - - -
Lc501b 20 40 - - - - - -
Lc508a 1] 60 - - 1 HV201 - -
Lc512 20 40 - - - - - -
Lc513 20 40 - - - - - -
Smér Hrusovany u Brna, Unkovice (VRT), StfFelice, Vyh. Demacky (VRT) (sudy smér)
% Rvchlost Misto ohrozeni § B
E‘ Uvoliovaci chty 2a VC s v > 60km/h (nameznik) jiné davody © 8 Poznamka
H rychlost navéstidlem | B sS4 ’é Rychlost ohrozené | 3T S E Pifedmét E -
Z > & © < jizdni cesty (km/h) | > & © < ohrozeni (-}
Sc508a 1] 40 - - 1 HV194 - -
Sc501b 1] 40 - - 1 HV182 - -
ssiz | 10 R - B
ssi0 | 10 R : B
Scs11 10 - - - - dz‘g;:;’eﬁt)e - -
Sc508 20 40 - - - - - -
Sc509 20 40 - - - - - -
Sc507 20 40 - - - - - -
Sc506 20 40 - - - - - -
Sc505 20 40 - - - - - -
Sc504 20 40 - - - - - -
Sc503 20 40 - - - - - -
Sc502 20 40 - - - - - -
Sc501 1] 40 - - 1 HV140 - -
Sc503a 20 40 - - - - - -
Sc504b 20 40 - - - - - -
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Tabulka 17 Tabulka uvoliovacich rychlosti Brno hl. n. obvod podzemni nadrazi

Tabulka uvolfiovacich rychlosti Datum zpracovani 28. 11 2023

ZST Brno hl. n., obvod podzemni nadrazi

Smér konec trati (lichy smér)

% Rychlost Misto ohrozeni E
2 Uvolrnovaci cesty VC s v > 60km/h (nameznik) jiné davody © g Poznamka
i% rychlost névé:ta:dlem R £ Rychlost ohroZené | B sS4 T Predmét E £
F4 > & © <= jizdni cesty (km/h) | > & © <= ohrozeni o
o3 |13 R : BN
Lc603b 20 50 - - - - - -
Lc601c 20 80 - - - - - -
Lc601a 20 50 - - - - - -
cL 0 50 - - - - - -
Smér Chrlice (sudy smér)
% Misto ohrozeni S
7 Uvoliiovaci Rychlost VC s v > 60km/h (nameznik) jiné déivody o S .
9 rychlost cesty za S EC o~ serd | 0w~ ~ — K w Poznamka
3 navéstidlem | ¥ g 4 ¢ Rychlost ohrozené NSBE Pfedmét 0
3 >® © = jizdni cesty (km/h) | > & © <= ohrozeni o
Sc603a 20 50 - - - - - -
Sc601b 20 80 - - - - - -
Sc602 20 50 - - - - - -
Sc603b 20 50 - - - - 10 -
Sc601c 20 80 - - - - 10 -
Sc603 20 50 - - - - - -
Sc601 20 50 - - - - - -
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Tabulka 18 Tabulka uvolfiovacich rychlosti Brno hl. n. obvod Brno-Cernovice
Tabulka uvolfiovacich rychlosti Datum zpracovani 28. 11. 2023
ZST Brno hl. n., obvod Brno-Cernovice
Smér Adamov, Kralovo Pole, Brno-Slatina (lichy smér)
% Rychlost Misto ohrozeni E
2 Uvolrnovaci cesty VC s v > 60km/h (nameznik) jiné davody o g .
0 rychlost za stn~ R —— o~ — — 2o Poznamka
3 navéstidlem | R 988 E R ychlost ohrozené | | oRE Pfedmét Q-
F4 > ® © <! jizdni cesty (km/h) | > & © < ohrozeni o
L4Bzb 20 120 - - - - - Slatina
L2Bzb 20 120 - - - - - Slatina
L1Bzb 20 130 - - - - - Slatina
L3Bzb 20 130 - - - - - Slatina
podzemni
Lc602 0 95 100 95 - nadrazi
NV333
Lc703 20 80 - - - - - -
Lc701 20 80 - - - - - -
Lc702 20 80 - - - - - -
Lc704 10 75 - - 1 HV334 10 -
Lc706 20 80 - - - - - -
Lc708 20 95 - - - - - -
Lc710 20 95 - - - - - -
Lc704a 20 80 - - - - - -
Lc704b 20 80 - - 20 HV345 - -
Lc706a 20 80 - - - - -
Smér Hrusovany u Brna, Unkovice (VRT), Stielice, Vyh. Demacky (VRT) (sudy smér)
% Misto ohrozeni g
2 Uvolfiovaci | RYchlost VC s v > 60km/h (ndmeznik) jiné dévody 0 g .
,g rychlost ’cevsty_ za P ——~ . — — % .“.‘ Poznamka
= navéstidlem | B o8E _I’chh’lost ohrozené | T oRE Pred‘r’neli 0
F3 > ® © <! jizdni cesty (km/h) | > & © < ohrozeni o
4BS /] 80 - - - - - Slatina
2BS /] 80 - - - - - Slatina
1BS /] 110 - - - - - Slatina
3BS /] 110 - - - - - Slatina
SclBzb 20 95 - - 20 HV341 - Slatina
Sc3Bzb 20 95 - - 20 HV340 - Slatina
Sc704b 20 70 - - 20 Va3 10 -
Sc706a 20 80 - - 20 HV342 - -
Sc704a 20 75 100 75 - - - NV334
Sc703 20 80 - - - - - -
Sc701 20 80 - - - - - -
Sc702 20 80 - - - - - -
Sc704 20 80 - - - - - -
Sc706 20 80 - - - - - -
Sc708 20 80 - - - - - -
Sc710 20 80 - - 21 HV333 - -
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Tabulka 19 Tabulka uvolfiovacich rychlosti Brno hl. n. obvod Brno-Zidenice
Tabulka uvolfiovacich rychlosti Datum zpracovani 28. 11. 2023
ZST Brno hl.n., obvod Brno-Zidenice
Smér Adamov, Kralovo Pole (lichy smér)
Misto ohrozeni <ot
o
] Rychlost vCs V> 60I'(m/h jiné davody u
S + . (nameznik) c
,,, Uvolnovaci cesty ] Poznamka
g rychlost za g Rychlost g N
8 navéstidlem | 5§ F ohrozené S%E Piedmét 3
z T O o | jizdni cesty T <  ohrozeni 2
> (km/h) > a
L101za 20 70 - - - - - MaloméFice
L102za 20 60 - - - - - MaloméFice
L104za 20 60 - - - - - MaloméFice
Lc808 1] 60 15 85 - - - NV346
Lc804b 20 85 - - 111 Sc804a - -
Lc807 20 40 - - - - - -
Lc805 20 70 - - - - - -
Lc803 20 110 - - - - - -
Lc801 20 110 - - - - - -
Lc802 20 110 - - - - - -
Lc804 20 110 - - 11 HV372 10 -
Lc806 10 60 - - 2 HV374 10 -
Smér Hrusovany u Brna, Unkovice (VRT), Stielice, Vyh. Demacky (VRT) (sudy smér)
Misto ohrozeni g
° VCsv > 60km/h finé dévod
2 . . | Rychlost (nameznik) J Y 'S
i Uvoliiovaci cesty za 8 Poznamka
0 rychlost o c Rychlost c P
; navéstidlem 9~ hro3ené 9~ - « 1
| ®WE ohrozene ®0E Predmét b4
z T 0o | jizdni cesty T ©< ohrozeni 2
> (km/h) > a
1S 1] 110 - - - - - Adamov
2S 1] 110 - - - - - Adamov
102S 1] 60 - - - - - MaloméFice
104S 1] 60 - - - - - MaloméFice
101S 0 70 - - - - - MaloméFice
201S 0 110 - - - - - Kralovo Ploe
202S 0 110 - - - - - Kralovo Ploe
S101zb 0 70 - - - - - MaloméFice
S102zb 1] 60 - - - - - MaloméFice
S104zb 1] 50 - - - - - Malomérice
Sc803 20 85 - - - - - -
Sc801 20 85 - - - - - -
Sc802 20 85 - - - - - -
Sc804 20 85 - - - - - -
Sc806 20 70 - - - - - -
Sc807 20 40 - - - - - -
Sc805 20 70 100 85 - - - NV366
Sc808 1] 60 15 80 (NV343) 96 Sc704b -
20 HV346
Sc804a 20 75 - - 111 Lc804b, - -
Lc808
Sc804b 20 75 100 70 - - - NV334
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6 Sdeéelovaci zarizeni

6.1 Stavajici stav

6.1.1 Celkové zhodnoceni stavajiciho stavu

Technicka Uroven a stafi jednotlivych sdélovacich zafizeni v Zelezni¢nim uzlu Brno je rozdilna
v ramci jednotlivych systém{, Zelezni¢nich stanic a trati. Zasadni byla realizace stavby
,Rekonstrukce zab. zaf. v ZST Brno hl.n.", kterd probéhla v letech 2018-2020. Soudasti této
stavby byla i rekonstrukce sdélovacich zafizeni ve vybranych ¢astech ZUB, zejména stavajiciho
hlavniho nadrazi a dolniho nadrazi. Tato zafizeni Ize vzhledem k danému horizontu realizace
povazovat za zanovni a odpovidajici sou¢asnym technickym pozadavkdm. Zbyla sdélovaci
zafizeni pak jsou rlizného stafi a parametrl, které odpovidaji dobé jejich realizace. V rémci
podrobnosti a Uc€elu zpracovani zaméru projektu jsou dale popsana stavajici zafizeni v podobé
zakladniho technického popisu na zékladé dostupnych podkladd. V dalich projektovych
stupnich budou provedeny podrobné&jsi méteni a prizkumy, véetné podrobného popisu
stavajicich sdélovacich zafizeni.

6.1.2 Mistni kabelizace

Mistni kabelizace je v jednotlivych ¢astech ZUB rozdilnd. V ZST Brno Horni Her$pice byla nova
mistni kabelizace realizovéna v rdmci stavby ,CD Brno-I.¢ast odstavného nadrazi, I.etapa®

v roce 2010. V ZST Brno hl.n. a ZST Brno dolni nadraZi byla vybudovéna zpravidla nové mistni
kabelizace v roce 2020 spolu s dalsimi objekty. Nova kabelizace se skladala z metalické mistni
kabelaze, optické mistni kabeldZe a propojeni ochran VN. V ZST Brno-Zidenice a v ZST Brno-
Malomérice probéhly diléi Upravy sdélovacich zafizeni v roce 2016 pFi realizaci stavby
,Modernizace tratového Useku Brno Malométice (véetné) - Brno Zidenice (mimo)".

V ZST Brno hl.n. je centrum nové mistni kabeldZe v nové vybudované technologické budové.
Soucasti MMK je propojeni nové technologické budovy s ostatnimi objekty na hlavnim nadrazi.
Kabely pro MMK jsou pouzity v provedeni TCEPKPFLEZE, coz zaji$tuje ochranu pfed
nebezpecnymi vlivy trakce. V rdmci MMK jsou dale napojeny nové venkovni telefonni objekty,
které jsou pfipojeny samostatnym kabelem, ktery se déli k jednotlivym venkovnim telefonnim
objektdim. V rémci MOK jsou jednak propojeny jednotlivé objekty a déle jsou po samostatnych
kabelech propojeny venkovni energeticka zafizeni. V rdmci MOK je dale provedeno
presmérovani MOK z budovy Filidlky do sdélovaci mistnosti v Rnn4. V rdmci propojeni ochran
VN dojde k vyhrazeni vzdy urcitého paru vlaken MOK pro ochranu VN pro zelezni¢ni
energetiku.

V ZST Brno dolni nadrazi byla vybudovéna mistni kabelizace v souvislosti s budovanim novych
vytahl. Konkrétni byl pro moznost pFenosu potfebnych okruhl mezi VB a nové vybudovanymi
vytahy u podchodu polozen novy mistni sdélovaci kabel v provedeni EZE 3XNO,6. Dale byl
vybudovan novy propoj kabelem v provedeni EZE 35XN0,8 mezi objekty St. 1 a VB. Na strané
VB jsou nové sdélovaci kabely ukonceny v nové 19" skfini na zarezovych svorkovnicich.

V objektu St. 1 byl novy sdélovaci kabel ukonéen v misté stavajicich kabelovych zavérd.

Pro potfeby DRT byl vybudovéan novy opticky propoj mezi trafostanicemi BTS 2 a BTS 1 pomoci
optického kabelu 12 vl. SM. V objektu BTS 2 byl novy opticky kabel ukoncen ve stavajici 19"
skfini v novém optickém rozvadéci. V trafostanici BTS 1 byl opticky kabel ukoncen v optickém
rozvadéci na zed.

6.1.3 Tratova kabelizace a dalkové optické kabely

T. 4. Brno-H. Herspice - Brno hl.n.

V roce 2020 byl realizovan tratovy metalicky kabel v mezistani¢nim tratovém Useku Brno-
H.Herspice - Brno hl.n. Spolecné s TK byly do hlavni trasy uloZzeny v celém Useku dvé
chrani¢ky HDPE, v &asti trasy (od Brna-H.Her$pic po oddéleni trati smérem do Brno-Cernovice)
byla pfilozena jesté jedna HDPE trubka, kterd dale pokraduje v soubé&hu s novym tratovym
kabelem Brno hl.n. - Brno-Cernovice, az do stavajici technologické budovy v Brné-Cernovicich.
Novy TK je v tomto Useku vyveden pouze do sdélovacich mistnosti v koncovych Zst., tj. v ZST
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Brno-H. Her$pice (objekt PTO) a v ZST Brno hl.n. (nova technologickéd budova). Dimenze
nového tratového kabelu je 20XNO,8, TK je v konstrukénim provedeni TCEPKPFLEZE.

Do pfipravenych HDPE trubek byl zafouknut novy dalkovy opticky kabel o dimenzi 144vl.

v Useku PTO H. Herpice - nové technologicka budova (TB) v ZST Brno hl.n. - stavajici
vypravni budova (VB) v ZST Brno hl.n.. Tento kabel tvofi ¢ast tzv. “Brnénského kruhu" a na
strané VB navazuje na stavajici 144vl. DOK smérem na ATU Botanicka. DOK je ukoncen

v objektech PTO a TB na novych optickych rozvadécich, ¢ast profilu DOK je ukoncena

ve sdélovaci mistnosti a ¢ast profilu DOK je ukoncena ve stavédlové Ustfedné. Ve vypravni
budové je ¢ast profilu nového DOK ukoncena na novém rozvadécdi a ¢ast profilu je provarena
na DOK 144vl. tzv. ,Brnénského kruhu®. Pro propojeni sdélovaci mistnosti a stavédlové
Ustfedny je pouzity v obou lokalitach OK o dimenzi 72 vl.

T. G. Brno hl.n. - Brno-Cernovice

V roce 2020 byl v tratovém Useku Brno hl.n. — odbo¢ka Brno-Cernovice polozen novy tratovy
kabel o kapacité 15XN a k nému byly pfilozeny dvé HDPE trubky, z nichz jedna je obsazena
nové zatazenym DOK o kapacité 144 vldken. Novy tratovy kabel je celym profilem ukonéeny
ve stanici Brno hl.n. v nové sdélovaci mistnosti, ktera je umisténa v nové technologické
budové. V odboéce Brno-Cernovice je tratovy kabel celym profilem ukonéen v mistnosti
stavédlové Ustfedny ZZ, kterd je umisténa v technologické budové odbocky. Z nového
tratového kabelu je v seku Brno hl.n. - Odbocka Brno-Cernovice proveden vypich do objektl
zastavky Brno-Cernovice a do sdélovaci mistnosti v objektu Rnn4. TK je v provedeni
TCEPKPFLEZE 15XN. Vypichy z tratového kabelu jsou v provedeni TCEPKPFLEY 5XN.

V roce 2020 byl polozen novy opticky kabel o kapacité 144 SM vlaken. DOK je zafouknuty do
HDPE trubky. Kabel je ukonéeny v ZST Brno hl.n. a v odboéce Brno-Cernovice v plném profilu
a vyvedeny dle v té dobé platnych zasad SZ. Rezervy a spojky na dalkovém optickém kabelu
jsou uloZzeny do podzemnich kabelovych vodotésnych komor. Rezervy jsou zfizeny u vSech
vyznacnéjsich mostl, nadjezdd, v misté spojek a ukonéeni kabelu. V odboéce Brno-Cernovice
je propojena mistnost stavédlové Ustfedny ZZ s rozvodnou 6kV pomoci optického kabelu

12 vlaken SM.

T. . Brno hl.n. - Brno-Chrlice

V roce 2020 byl realizovén tratovy metalicky kabel v mezistaniénim tratovém utseku Brno hl.n.
- Brno-Chrlice. Spole¢né s TK jsou do hlavni trasy ulozeny v celém Useku dvé chranicky HDPE.
Novy TK je v tomto Useku vyveden do sdélovacich mistnosti v koncovych Zst., tj. v ZST Brno
hl.n. (nové technologicka budova) a v ZST Brno-Chrlice (stavajici vypravni budova) a dale

z n&j jsou provedeny vypichy stavajicich reléovych domkd u pfejezdl. Vzhledem k tomu, Ze

v ZST Brno-Chrlice je novéa technologie tratového zabezpedovaciho zafizeni TZZ umisténa

do stavajici adaptované budovy, byl déle polozen propojovaci metalicky kabel mezi vypravni
budovu a budovu s technologii TZZ, pomoci kterého jsou do objektu TZZ dovedeny prislusné
Ctyrky zabezpecCovaciho zafizeni. Soucasné s timto kabelem byly poloZzeny do trasy taktéz dvé
HDPE trubky pro nasledné zafouknuti DOK do stavédlové Ustfedny, resp. MOKu do nové
rozvodny nn. Dimenze nového tratového kabelu je 15XNO,8, TK je v konstrukénim provedeni
TCEPKPFLEZE.

Do trubky HDPE je v celém Useku zafouknut 72vl. dalkovy opticky kabel. DOK je ukoncen

v obou koncovych Zelezni¢nich stanicich na novych optickych rozvadécich, ¢ast profilu DOK je
ukoncena ve sdélovaci mistnosti a ¢ast profilu DOK je ukoncena ve stavédlové Ustredné.

Z nového DOK je pro potfeby nové nasazovaného tratového zabezpecovaciho zafizeni
proveden vypich do RD u pfejezdd (zkm 6,006; 7,075; 7,390).

T.G. Brno hl.n. - Brno-Zidenice

V roce 2020 byly v tratovém Useku Brno hl.n. — odbocka Brno-Zidenice poloZeny nové tratové
kabely o kapacité 25XN a k nim byly pfilozeny dvé HDPE trubky v Useku Brno hl.n. - Brno-
Zidenice a v Useku Brno-Zidenice - 7km 157,800. Jedna HDPE trubka v tseku Brno hl.n. -
Brno-Zidenice je obsazena nové zatazenym DOK o kapacité 144 vlaken. Novy tratovy kabel je
celym profilem ukonceny ve stanici Brno hl.n. v nové sdélovaci mistnosti, ktera je umisténa
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v nové technologické budové. V odbodce Brno-Zidenice zastavka je tratovy kabel celym
profilem ukonéen ve sdélovaci mistnosti. V mezistani¢nim Useku a v odboéce Brno-Zidenice
zastavka TK vede zemni trasou, ktera je spoleCna s trasou zabezpecovacich a silnoproudych
kabell. TK je v provedeni TCEPKPFLEZE 25XN. TK smérem Brno-Cernovice je naspojkovan
na stavajici tratovy kabel.

V roce 2020 byl poloZen novy dalkovy opticky kabel, ktery vede v tratovém Gseku ZST

Brno hl.n. — odbocka Brno-Zidenice zastavka. Tento délkovy opticky kabel (DOK) mé kapacitu
144 vlaken singlemode. DOK je zafouknut do provozni modré HDPE trubky, ktera je ulozena do
zemni trasy v rdmci provozniho objektu tratového kabelu, druhd ¢erné trubka slouZi jako
rezervni. Opticky kabel za¢ind v ZST Brno hl.n. ve sdélovaci mistnosti v nové technologické
budové, DOK je ukonden v odbocce Brno-Zidenice zastavka ve stavajici sdélovaci mistnosti ¢&.2.
Vldkna pro zabezpedovaci zafizeni jsou vyvedena na strané ZST Brno hl.n. do stavédlové
Ustfedny. V odboéce Brno-Zidenice zastavka jsou vldkna pro zabezpedovaci zafizeni vyvedena
primo do reléové mistnosti na novém optickém rozvadéci pro 48 vlaken.

6.1.4 Prenosové zarizeni

V roce 2020 byla rekonstruovana a doplnéna datova (pfenosova) sit techLAN a Intranet

v rémci samotné ZST Brno hl.n. a navazujicich lokalit (nap¥. Cernovice, Chrlice) v ndvaznosti
na nové rekonstruovanou/budovanou sit dalkovych a mistnich optickych kabell. Nova, resp.
rekonstruovana datova (pfenosova) sit techLAN i Intranet byla realizovana v Grovni FE
prostiednictvim datovych prepinacd, které jsou nasazeny v jednotlivych objektech
(trafostanice, rozvodny, rozvadéce OV, EQV, sdélovaci mistnosti technologickych budov a VB...)
na novou, rekonstruovanou sit dalkovych a mistnich optickych kabell prostfednictvim moduld
SFP, pripadné prostfednictvim optoel. mediakonvertorli. Centrem rekonstruované datové sité
techLAN je nova technologicka budova Brno hl.n., mezi timto centrem (router MPLS)

a objektem ATU Brno Maloméfice (agregacni router MPLS KAC) bylo realizovano datové
propojeni v Urovni 1G.

Centrem MPLS sité v uzlu Brno je v soudasnosti sdélovaci mistnost v ATU Maloméfice, kde je
zakonceno DWDM a umistény prakticky vSechny technologie. Sdélovaci mistnost ve stavajici
ZST Brno hlavni nadrazi slouzi pouze pro potfeby této ZST a vzhledem k pldnovanému zruseni
této stanice s ni nelze nadale pocitat. V Maloméficich jde o prostory, které nejsou v majetku
SZ a jsou aktudlné zcela zaplnény technologiemi bez moznosti dal$ich stavebnich Gprav. Je
proto nezbytné zajistit vybudovani novych prostor v majetku SZ, viz kapitola 6.2.2 a 6.2.3.

6.1.5 ZST Brno hl.n., novy technologicky objekt a vypravni
budova

Sdélovaci zafFizeni

V technologické budové v ZST Brno hl.n. je vybudovana nova strukturovana kabeldZ a nové
hodinové rozvody. Jsou dodany nové IP telefony do mistnosti specifikovanych zabezpecovacim,
sdélovacim a silnoproudym zafizenim. Strukturovana kabeldz slouzi pro telefonni rozvody,

pro pripojeni pocitacl a daldich zafizeni. Rozvody strukturované kabeldZe jsou instalovany

do mistnosti silnoproudého zafizeni, zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni,

do mistnosti DRT a do dopravniho salu a pfilehlych mistnosti s obsluhou sdélovacich

a zabezpecovacich zafizeni.

Hlavni mati¢ni hodinové zafizeni bylo pfeneseno ze stavajici sdélovaci mistnosti ve vypravni
budové do nové sdélovaci mistnosti v technologické budové. Podruzna hodinova zafizeni jsou
umisténa v mistnostech silnoproudého zafizeni, zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni,
v mistnosti DRT, v dopravnim séle a v pfilehlych mistnostech s obsluhou sdélovacich

a zabezpecovacich zafizeni. Digitalni hodiny byly pfeneseny ze stavajici dopravni kancelare

ve vypravni budové do nového dopravniho salu v nové technologické budové.

Protipozarny systémy

V nové technologické budové v ZST Brno hl.n. byl vybudovéan novy elektronicky zabezpeéovaci
systém. Hlavni Ustfedna je umisténa ve sdélovaci mistnosti, kde je napojena na prenosovy
systém a prendsi se na vzdalené pracovisté. Byla provedena plastova i prostorové ochrana
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veskerych vstupl do technologické budovy. Zabezpeduji se i technologické mistnosti
a dopravni kancelare. Zarizeni je v IP provedeni, umoznujici dalkovy dohled a kontrolu v ramci
zaclenéni do systému DDTS.

V nové technologické budové v ZST Brno hl.n., mistnosti zabezpedovaciho zafizeni, je
vybudovan novy Autonomni samohasici systém, ktery v pfipadé pozaru zajisti bezpecné
uhaseni pozaru. Zafizeni je v IP provedeni, umoznujici dalkovy dohled a kontrolu v ramci
zaclenéni do systému DDTS.

Nové technologicka budova v ZST Brno hl.n. je vybavena novym pozarnim systémem LDP.
Nova Ustfedna je umisténa ve sdélovaci mistnosti uchycena na sténé. Tento systém je resen
tak, aby chranil vSechny prostory, kde je umisténa technologie. Pozarni systém obsahuje
pozarni Ustfednu, adresné hlasice koure, tlacitkové hlasice pro rucni spusténi poplachu. V nové
technologické budové a na budoveé jsou umistény i poplachové sirény. Zafizeni je v IP
provedeni, umoznujici dalkovy dohled a kontrolu v ramci zaclenéni do systému DDTS.

Telefonni zapojovad, Gprava ATU

Novy dopravni sal v nové technologické budové je vybaven IP telefonnimi zapojovaci. Pozice
vypravéich a dispecerl budou vybaveny novymi IPDT zapojovacdi. Na pozice operatorky

a operatora rozhlasu jsou presunuty dva stavajici zapojovace IPTC z ptvodni dopravni
kancelaFe ve vypravni budové. Potfebné pFislusenstvi novych a presouvanych IP zapojovadd je
umisténo v nové 19" skfini v nové sdélovaci mistnosti v technologické budové. Nahravani
telefonnich zapojovadl je zajisténo na stavajicim nahravaci zafizeni REDAT3, které je
presunuto z plvodni sdélovaci mistnosti ve VB do nové sd&lovaci mistnosti v TB a dale je
zéznam posilan

do systému KAC. Stavajici telefonni Ustfedna byla VB bude ponechana beze zmény vietné
prisludného hlavniho rozvodu a napéjecich zdrojli. Prostiednictvim MK je zajisténo pfipojeni
stavajicich telefonnich pobocek po novych kabelech.

Rozhlasové zafFizeni

Stavajici analogova Ustredna byla nahrazena novou rozhlasovou Ustfednou v IP provedeni.
Nova RU je plné zalohovana dalsi rozhlasovou Ustifednou ve stejném systému. Nové rozhlasova
Ustfedna je umisténa v nové technologické budové ve sdélovaci mistnosti. Stavajici
reproduktory a venkovni rozvody kabell k reproduktoriim zlstaly beze zmé&ny. Provedeno bylo
pouze presmérovani kabelizace v plvodni sdélovaci mistnosti ve VB do nové rozhlasové
Ustfedny. Ve VB v mistnosti s kabelovymi zavéry se nachazi ukon&eni kabeld k reproduktorim
v nasténné rozvodné skfince, ¢ast vétvi, které byly ukoncené stavajicim hlavnim rozvodu, jsou
pfesmérovany do nasténné rozvodné skFinky. Ve skfifice stavajicich rozhl. rozvodl bylo
provedeno naspojkovani stavajicich venkovnich kabel( na novy kabel k nové IP rozhl. Gstfedné
v nové TB. Pro spojeni rozhlasovych rozvodl mezi TB a VB byl pouzity kabel v provedeni
TCEKFY 30PX1, ktery je na strané TB ukonceny na zafezovych svorkovnicich s bleskojistkami.
Nova rozhlasova Ustfedna je v IP provedeni umoziujici dalkové ovladani z CDP Prerov. Mistné
je mozné ovladat RU z ovlddaciho dotykového termindalu zapojovace umisténém v TB ve 3. NP
v mistnosti stani¢niho rozhlasu. Rozhlasové hlaseni je integrované do informacniho systému.
Rozhlasové zafizeni je integrovéno do DDTS.

Informacni zafFizeni

Plvodni dopravni kancelar DK a technologie byly v roce 2020 presunuty do nové technologické
budovy, véetné ¢asti informacniho systému IS (fy Elektrocas). Stavajici informacni tabule

a monitory rozmisténé v prostorach VB a na nastupistich, dale stavajici kabelaz a potfebné
prislugenstvi pro jejich pfipojeni na datovou a napajeci sit zlistaly zachovany beze zmény,
pouze se ¢astedné upravilo kvlli zméné &islovani koleji, Gpravdm VB a novému kabelovodu
mezi VB a novou TB.

V ramci uvedeného presunu do nové technologické budovy bylo pfemisténo kompletné

i ovladaci pracovisté IS (véetné zdlozniho) z DK ve VB na nové pracovisté dané operatorky

v TB. Ovladaci pracovisté, premistény rozhlas (aut. hldseni) a dalsi technologie (hodiny, datovy
switch atd.) jsou pfipojeny na servery IS obdobnym zplisobem, jako byly doposud ve VB za
vyuziti novych rozvodd a stavajicich kabeldzi. Dalkové ovladani z CDP Prerov je zatim zajist&no
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pouze rozsifenim ¢i doplnénim stavajiciho ovladaciho pracovisté a informacniho serveru v této
lokalité. V pripadé pIiného prepnuti fizeni na CDP Prerov by se sem z Brna premistilo i zalozni
pracovisté a inf. server. Informacni zafizeni je integrovano do DDTS.

Kamerovy systém

V soucasnosti je v provozu kamerovy systém ve vnitinich prostorach objektd hlavniho nadrazi
i ve venkovnich prostorach. V roce 2020 byly v rdmci realizace nového zabezpecovaciho
zafizeni a souvisejicich objektd provedeny Upravy poloh nékterych stavajicich kamer

a v nékterych pripadech byly doplnény nové kamery. Veskera technologie pro kamerové
systémy (optické rozvadéce, optické prevodniky, UPS, kamerovy switch, kamerovy server-
zdznamové zafizeni, resp. Ulozisté dat a ostatni prislusenstvi) je umisténa v nové
technologické budové.

V nové technologické budové je umisténo i klientské pracovisté kamerového systému

pro operatorku a vypravciho. Pro obé pracovisté jsou k dispozici datové zasuvky. Do téchto
zasuvek jsou pripojeni klienti kamerového systému pomoci kabelu UTP cat.5e. Kamerovy
systém je integrovan do DDTS.

Radiové systémy

V roce 2020 byla provedena vystavba novych radiostanic a anténnich systémd v obvodu ZST
Brno hl.n. Nové radiostanice IP jsou vybudovany v poctu 3 ks ve sdélovaci mistnosti v objektu
rozvodny NN u stavédla €. 2 a v pocCtu 8 ks v nové technologické budové. Dale byly
vybudovany 3 ks anténnich trubkovych stoZard do v.18 m (1ks na mist& demolovaného
stavédla ¢.2 a 2 ks u nové technologické budovy TB). Ovladani novych radiostanic je zaclenéno
do samostatnych dotykovych ovladacich souprav (5 ks) na pracovistich vypravdich.

Pvodni radiostanice ve stavajici VB byly demontovany (tj. dva radiové bloky s dvojici
vysokofrekvenénich dild a jedna radiostanice MRS). Rovnéz byly provedeny demontaze
plvodnich radiostanic DS248 a jejich anténnich systémU na stavédlech &. 2, 3, 4, 5a 6

v celkovém poctu 8 ks. Tato stavédla byla v rdmci této stavby demolovana. IP technologie
umoznuje zaclenéni ovladani MRS do dalkového ovladani z CDP Prerov.

Zafizeni pro ovladani obou radiostanic TRS bylo pfemisténo do nové technologické budovy, kde
je umisténo ve sdélovaci mistnosti. Okruhy propojujici uvedené ovladani se stavajicimi
radiostanicemi, byly pfesmérovany z vypravni budovy do technologické budovy
prostiednictvim stavajici i nové mistni kabelizace. Stavajici zaznamové zarizeni bylo
premisténo do sdélovaci mistnosti v nové technologické budové. VSechny zaznamenavané linky
byly rovnéz presmérovany prostrednictvim mistni kabelizace.

Dalkova diagnostika technologickych systémii

V roce 2020 byl v celé Zelezni¢ni stanici vybudovén systém dalkové diagnostiky TS ZDC.

Ve stanici je umistén integracni koncentrator, ktery byl premistén do rackové skfiné

ve sdélovaci mistnosti v nové technologické budové. Do tohoto integracniho koncentratoru jsou
komunikacné stazena data z vybranych technologii v rdmci této stanice. Déle je integrovana
do systému DDTS ZDC Ustfedna EZS na stavédle &islo 6 v ZST Brno-Maloméfice a byla
provedena vymeéna stavajiciho integracniho koncentratoru, ktery je umistén na OPT Brno.

ZST Brno hl.n. je fizena z nové DK v nové TB, kde je instalovdno nové pevné klientské
pracoviste.

6.1.6 ZST Brno dolni nadrazi

Sdélovaci zafizeni

V ZST Brno dolni nadrazi je zfizeno pracoviété ,pomocného vypravéiho®. Toto pracovisté je
vybaveno novym IP telefonem s rozsifenou klavesnici. Tento IP telefon je zacClenén

do stavajiciho zapojovace a nakonfigurovan tak, aby bylo mozné zajistit potfebny provoz

a ovladani zapojovade z IP telefonu podle pozadavki a zaji$téni provozu. V roce 2020 byly
vyménény hlavni hodiny.
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Rozhlasové a informacni zafizeni

Rozhlasové a informacni zafizeni byla v roce 2020 rekonstruovana v souvislosti zejména

s vystavbou nového ostrovniho nastupisté a docasnych provizornich prostor pro cestujici.

K plvodni RU (Inoma comp RRU-VZ-400) byla dopinéna novéa rozhlasova vétev tvorena
novymi reproduktory na nové vybudovaném druhém nastupisti. Reproduktory jsou umistény
na osvétlovacich stozarech. Automatické hlaseni je ze stavajiciho informacniho serveru v této
lokalité. Pro dalkové automatické hlaseni byl doplnén IS o patfricné komponenty (fesi PS 1Z).

V ZST Brno dol.n. je zfizen zjednoduseny inf. systém IS (fy Mikrovox) v podobé jednoho
monitoru umisténého u pfistiesku pro cestujici u vypravni budovy VB a ovladaciho pracovisté
v dopravni kanceldfi DK. Tento stavajici informacni systém byl pouze rozsifen o nové
nastupistni tabule a o odjezdové monitory, bez nutnosti dalkového ovladani z nadfazenych
systémU (Brno hl.n. & CDP). Na nastupistich bylo instalovano 6 oboustrannych nastupistnich
tabuli na samostatnych nosnych konstrukcich. Odjezdovy monitor u pfistiesku byl rozsifen

0 monitory z Zidenic. Stavajici upravend Fidici jednotka a obsluzné pracovisté jsou umistény
u operatorky v DK, doplfikovéa technologie a ukonéeni kabell bylo instalovdno ve sdélovaci
mistnosti. Uvedena zarizeni nejsou integrovana do DDTS.

6.1.7 ZST Brno-Zidenice

Sdélovaci zaFizeni

V ZST Brno-Zidenice je v souc¢asné dobé stavajici sdélovaci zafizeni SZ a CD-Telematiky
umisténé v technologické ¢asti vypravni budovy (VB) v 1.NP ve dvou mistnostech oznacenych
jako mistnost CTD a mistnost OR. Zafizeni je umisténo v 19" skfinich 600x600mm a ¢asteéné
ve stojanovych konstrukcich. V mistnosti OR je umisténé pirenosové zatizeni SDH a switch (sit
TechLan), Intranet, zapojovac¢ Inoma, hodiny, napajeni, mistni kabelizace, MRS, SRD (systém
TRS), ¢ast zafizeni CD-T. V druhé mistnosti jsou ukoncené dalkové a tratové optické kabely
SZ, a je zde umisténé zafizeni CD Telematiky.

Rozhlasové a informacni zafizeni

V stavajicim stavu je instalovan audiovizualni informacni systém, skladajici se z odjezdovych
monitord ve vestibulu, podchodu a nastupisti ¢. 1. Na nastupistich &. 2 a 3 jsou instalovany
nastupistni tabule, vzdy jedna u kazdé nastupni hrany. Informacni systém je ovladan ze dvou
klientskych pracovist INISS umisténych v dopravni kancelafi. Stavajici IS v sou¢asné dobé
neodpovida plné platnym smérnicim a bude naruseny zménami v novém usporadani nastupist.
Z tohoto dlivodu bude pIné nahrazeny. V odb. Brno Zidenice je instalovéna rozhlasova
Ustfedna INOMA, kterd je pomoci interface ovladana z terminall IPTC a klientskych PC
systému INISS. Reproduktorové vétve a zpétny rozhlas je rozmistén v obvodu odbocky na
nastupistich a zhlavi. Uvedena zafizeni jsou integrovana do DDTS.

Radiové systémy

Na stfeSe VB nad c¢asti s bytovymi jednotkami je umisténa zakladnova stanice BTS sité GSM-R
(FRMCS) vcetné anténniho systému GSM-R (FRMCS). Kabelové propojeni mezi BTS

a sdélovacimi mistnostmi je vedeno vnitfnimi prostorami VB.

Ve stavajicich prostorach je umisténé zafizeni sité SRD v systému TRS. Tento systém je

v sou¢asné dobé provozovany pouze ve sméru na ZST Brno Slatina a Chrlice. v rdmci jinych
staveb se pocitad s jeho nahrazenim systémem GSM-R (FRMCS). V pfipadég, ze systém TRS
bude v dobé realizace provozovany, premisti se jeho komponenty do provizornich objektd.

V piipadé, Ze jiz provozovany nebude, demontuje se. V soucasné je v odboéce Brno-Zidenice
provozovana mistni radiova sit.

6.2 Novy stav

6.2.1 Zakladni koncepce

Realizaci stavby ZUB bude zcela ptestavén systém zelezni¢nich trati a stanic v fedené ¢asti
zelezni¢niho uzlu. Na stavajicim hlavnim nadrazi bude ukoncen Zeleznicni provoz. Pfedpoklada
se, ze pozemni objekty, v nichZz jsou umistény sdélovaci zafizeni a dalsi technologie, budou
vyuzity pro jiny ucel nebo budou demolovany. Stavajici stanice Brno-Horni HerSpice bude
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zrudena a v dané lokalité budou realizovany spojovaci koleje mezi obvody nové ZST Brno hl.n.,
konkrétné mezi obvody osobni nadrazi, Modfice a Brno Videnska a rovnéz zde budou
realizovana nova odstavna nadrazi. V lokalité stavajici dolniho nadrazi bude realizovano
rozsahlé nové hlavni nadrazi a veskeré objekty sdélovacich zafizeni budou v této lokalité zcela
prestavény. V lokalité stavajici odbocky Brno-Zidenice dojde k prestavbé nastupist, podchodu
a kolejisté a k dil¢im stavebnim Upravam vypravni budovy, kterou bude mozné vyuzit

pro umisténi sdélovacich zafizeni. Z tohoto dlivodu se predpoklada, Ze prakticky veskera
stavajici sdélovaci zafizeni budou v této stavbé odstranéna a budou vybudovana sdélovaci
zafizeni zcela nova. Pro popis sdélovacich zafizeni v novém stavu je pouzita odliSna struktura
textu, nez byla pouzita pro popis stavajiciho stavu.

6.2.2 Datacentrum

S ohledem na pfipravovany pfesun sdélovacich technologii z lokality Brno-MaloméFice do jinych
vhodnych prostor v rémci ZUB, se predpoklada rekonstrukce vhodného stavajiciho objektu
nebo vystavba nového objektu s prostory uréenymi i pro provoz datového centra SZ. Cilem je
pak zajistit datové centrum s parametry odpovidajicimi minimalné klasifikaci Tier II dle definice
Uptime Institute a Class 4 dle normy CSN EN 50600, a s dostate¢nou kapacitou v horizontu

10 let. Stavebné technicky se predpoklada vybudovani serverové infrastruktury, pro kterou
jsou potreba stavebné oddélené serverové saly s Cistou celkovou plochou v souctu minimalné
60 m2 s moznosti celkového osazeni minimaln& 16 kusd 19" rackovych skfini. Rackové skiiné
budou v serverovém sale umistény ve dvou fadach po 8 rackovych skfinich. Predpokladany
minimalni potiebny prostor je 6,9 x 8,0 metru. Vstupni dvefe do serverovych sal{ i piistupova
cesta celou budovou k serverovym saldm musi mit minimalni $ifku 1200 mm a vysku

2100 mm bez jakychkoli prekazek a musi byt vzdy volna. Pfipadny pfistupovy vytah musi mit
taktéz odpovidajici fyzické rozméry. Dale budou kladeny specifické pozadavky na napajeni,
obsluhu, bezpecnost, protipozarni ochranu apod. Tyto pozadavky budou ovliviiovat konkrétni
technické fesSeni pozemnich budov a potifebné technologické vybaveni.

Na zakladé provedenych mistnich Setfeni je doporucovano vybudovani nového datacentra

v novém technologickém objektu, ktery bude budovan nezévisle na stavbé ZUB vzhledem

k nutnému dfivéjSimu ¢asovému horizontu vybudovani datacentra. Jako vhodna lokalita je
zvolen prostor v tzv. Cernovickém trianglu, kde jiz v sou¢asné dobé jsou umistény jiné drazni
objekty a zajistény pristupové cesty. S realizaci datacentra se uvazuje jako se samostatnou
stavbou mimo stavbu, kterou Fesi tento zamér projektu. Datacentrum bude realizovano

v souladu se studii ,Sdélovaci sit provozovatele drahy SZDC s.0.", kterd definovala zakladni
¢lenéni jednotlivych lokalit hlavnich datacenter v rdmci Zelezni¢ni sité SZ, kdy jednou z nich je
pravé lokalita Brna.

6.2.3 Sdélovaci mistnost pro ZUB

Pfedpoklada se vybudovani sdélovaci mistnosti nebo mistnosti, které budou zajistovat provoz
v rdmci celého ZUB, vcetné odbaveni dat z ZUB. Predpoklada se umisténi cca 50 rackd,

pro které lze zjednodusené uvazovat prostor o velikosti 110 mZ2. Vzhledem k provazanosti
infrastruktury nelze uvazovat o oddé&leni t&chto prostor do rtiznych lokalit mimo vyse popsané
datacentrum a v cilovém stavu je tak vhodné vybudovat spole¢ny pozemni objekt pro
datacentrum i pro sdélovaci zafizeni ZUB. V dal$ich fazich je nutné posoudit vhodnost umisténi
sdélovaci mistnosti a stanovit dalSi potfebné parametry. Ilustrativné je mozné dispozic¢ni Feseni
znazornéno na nasledujicim obrazku.
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6.2.4 Mistni kabelizace

V zdjmovém Uzemi budou stavbou ZUB dotceny prakticky vechny stavajici mistni kabely. Cast
stavajici infrastruktury bude opusténa, demolovana a opusténé volné plochy budou

v budoucnu vyuZity k jinému funkénimu Géelu podle Gzemniho planu mésta Brna. Cést
infrastruktury pak bude dotéena stavbou ZUB dle navrhované technické koncepce. Prakticky
tak stavajici mistni kabely budou bud’ sneseny bez nahrady, nebo budou nahrazeny novou
kabelizaci. V novém stavu se v ramci tohoto zaméru projektu predpoklada realizace vyhradné
nové mistni kabelizace z divodu nového ¢lenéni ZUB na ZST Brno hl.n. s rozdélenim

na nékolik stani¢nich obvod{. Nova mistni kabelizace bude zahrnovat pokladku jak optickych,
tak i metalickych mistnich kabell. Zakladem MK budou mistni optické kabely. Metalicka
kabelizace bude pokladana tam, kde to budou vyZadovat pfipojované technologie. Pfedpoklada
se, ze centrum nové mistni kabeldze bude v nové vybudované technologické budové, ktera
bude soucasti objektd nového hlavniho nadrazi. Sou¢asti MMK bude propojeni nové
technologické budovy s ostatnimi objekty v rdmci ZUB. Kabely pro MMK jsou navrzeny

v provedeni TCEPKPFLEZE, coz zajistuje ochranu pfed nebezpeénymi vlivy trakce. V ramci MMK
budou dale napojeny nové venkovni telefonni objekty. V rdmci MOK budou jednak propojeny
jednotlivé objekty a dale budou po samostatnych kabelech propojena venkovni energeticka
zafizeni. Mistni kabelizace je uvazovéna v celém rozsahu stavby ZUB nova. Konkrétni kabelové
trasy, jejich umisténi a dimenze, budou podrobnéji specifikovany v dalsSich projektovych
stupnich. V rdmci technického ndvrhu mostl a zdi je uvazovéno s prostorovymi rezervami

pro umisténi kabelovych tras. Je nutné uvazovat s udrZzenim stavajici kabelizace v provozu po
dobu vystavby, pfipadné s jejim prelozenim do jinych poloh (i provizornich). Vzhledem

k rozsahu celé stavby neni mozné po delsi dobu provozovat pfenosovy systém a ostatni sluzby,
které optickou kabelizaci vyuzivaji bez pIné funkcéniho zaokruhovani.

6.2.5 Tratova kabelizace, dalkové optické kabely

V zajmovém Uzemi budou stavbou ZUB dotéeny véechny stavajici tratové kabely. Cést stavajici
infrastruktury bude opusténa, demolovana a opusténé volné plochy budou v budoucnu vyuzity
k jinému funkcénimu Gcelu podle izemniho planu mésta Brna. Cast infrastruktury pak bude
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dotéena stavbou ZUB dle navrhované technické koncepce. Stavajici tratové kabely a dalkové
optické kabely budou bud’ sneseny bez nadhrady, nebo budou nahrazeny novou kabelizaci.

Obecné se predpokladd, Zze nové tratové a dalkové optické kabely budou uloZeny

do chranic¢ek HDPE v novych kabelovych trasach. Nové TK budou vyvedeny do sdélovacich
mistnosti v jednotlivych technologickych objektech a jinych zafizenich. Dimenze novych
tratovych kabell bude stanovena v dal&im projektovém stupni, predpoklada se konstruké&ni
provedeni TCEPKPFLEZE.

Stavajici DOK 144vl. mimo prostory drahy, ktery vede ze stavajici budovy PTO ZST Brno hl.n.
pires mésto na OR na Kounicové a do ZST Brno-Kralovo Pole a dale DOK 144vl. ze ZST Brno-
Kralovo Pole pres mésto do Zst Brno Malomérfice bude zachovan.

Pfi realizaci stavby nesmi dojit k poSkozeni stavajiciho telekomunikacniho vedeni (kabelové
trasy) a zarizeni. Kabelové trasy musi byt pfed realizaci zemnich praci vytyCeny a feSena jejich
ochrana. Je nutné respektovat platné VSeobecné podminky pro kabely Spravy zeleznic, statni
organizace.

6.2.6 Provizorni sdélovaci zarizeni

Mistni i dalkové kabelizace budou v urcitém rozsahu dotéeny stavebnimi pracemi. Po dobu
provadéni stavebnich praci, pfed zapojenim nové kabelizace, musi zlstat stavajici kabelizace
v provozu, aby byl zachovan potfebny provoz Zelezni¢niho uzlu. Jedna se zejména

o trafostanice a zabezpecovaci zafizeni. V rémci prelozek kabell SZ budou kabely provizorné
preklddany. Béhem stavebnich praci budou dotéené stavajici kabely v jednotlivych ¢astech ZUB
naspojkovany a nahrazeny provizornimi kabely ulozenymi v chranic¢ce pFip. ve zlabu
pohozenym podél hranice drazniho pozemku, pfipadné podél prostoru zasazeného stavebnimi
pracemi. Pfi rozpracovani této dokumentace v dalSim stupni je tfeba zkoordinovat vystavbu
nové kabelizace se stavebnimi postupy. V pfipadé nutného prechodu provizorni kabelové trasy
pres kolejisté bude pouZit protlak pFip. prekop. Pfed a po preloZce kabell se provede kontrolni
méfeni sdélovacich kabel(. Po dokoné&eni stavebnich praci budou sdélovaci kabely definitivné
uloZzeny do nové kabelové trasy v odpovidajicich dimenzich.

6.2.7 Radiové systémy

Soucasti stavby bude doplnéni stavajiciho systému GSM-R (FRMCS) pro plné pokryti oblasti
zelezni¢niho uzlu Brno s dostatecnou kapacitou pro potfebné datové spojeni. Stavajici jiné
systémy nebudou dale vyuzivany a jejich provoz bude ukoncen. Sytém GSM-R (FRMCS) se
predpoklada vyuzit jak pro radiovou komunikaci, tak i jako nedilnou soucasti systéme ERTMS,
kdy zajistuje komunikaci mezi RBC a vozidlovou jednotkou (OBU). Vzajemné propojeni
technologie GSM-R a ETCS je v Urovni IP. MPLS uzel propojujici RBC s GSM-R bude umistén na
CDP Prerov. pro soucinnost se systémem ETCS, kdy se predpoklada vyhradni provoz ETCS L2
s benefity. Konkrétni umisténi BTS bude navrzeno dle radiového planovani a mistnich
podminek. Kabelové trasy, konkrétni provedeni antén, napajeni zafizeni bude feSeno v dalsich
projektovych stupnich.

PFi navrhu technického fedeni technologickych objekttd BTS GSM-R (FRMCS) pro sdélovaci
zafizeni v dalSich projektovych stupnich je nutné dodrzovat ustanoveni pfislusnych norem

a predpist v&. TSI. Tzn. technické feeni prostor musi byt takové, Zze v daném prostoru bude
dostatek mista pro umisténi technologii a naslednou Udrzbu a zaroven budou dodrzeny veskeré
normové odstupové vzdalenosti (samotna technologie sdél. zaf., rozvadéce NN, klimatizace,
kabelové vstupy a rezervy atd.).

Vzhledem k tomu, Ze prozatim systém GSM-R (FRMCS) pfi stavajicim stavu funkcnosti
skupinovych volani neni schopen v oblasti s velkou kumulaci provozu nahradit analogové
radiové sité v pasmu 150 MHz - neni moZny soubézny provoz nékolika skupinovych volani na
jednom dotykovém terminalu vypravciho jako je tomu u mistnich radiovych siti 150 MHz.

Z tohoto dlvodu se navrhuje vybudovéni mistni rddiové sité 150 MHz v té&ch obvodech
Zelezni¢nich stanic, kde Ize predpokladat pohyby draznich zamé&stnancl pfi provadéni ¢innosti
s provozem dopravy nebo zajistovanim provozuschopnosti. Mistni radiové sité jsou navrzeny
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v obvodech obou odstavnych nadrazi, v obvodu osobni stanice, v obvodu Brno-Cernovice
a v obvodu Brno-Zidenice. V dalSich stupnich bude podle vyvoje technologii mozné
pfehodnoceni nutnosti vybudovani téchto siti a pfipadné budou ze stavby vypustény.

Vzhledem k pozadavkim na ETCS L2 s benefity je tfeba poéitat s vy$si spolehlivosti vech
prvkd{, zdvojovani zdrojli, DM, RRH, apod. Zarover vzhledem k morfologii terénu v Brné bude
nutné po jakémkoliv zasahu do systému GSM-R provést (i opakované) kontrolu a optimalizaci
nejen v dotéené Casti, ale i v Sirsim okoli Zelezni¢niho uzlu. Dale bude nutné posoudit kapacitu
GSM-R vzhledem k pozadavkidm ETCS L2 a pozadavkim komunikace dalich uzivateld GSM-R
sité. U systému GSM-R je tifeba vzdy pocitat s budoucim pfechodem na systém FRMCS a ve
vSech lokalitach ponechavat dostatek rezervniho prostoru, pro umoznéni tohoto prechodu.
Nové anténni stozary musi mit prostorovou rezervu pro umisténi systému FRMCS. Odhaduje
se plocha anténnich jednotek FRMCS na plochu stavajiciho systému GSM-R + 50% navyseni
této plochy do budoucna.

6.2.8 Prenosova sit

V dotcené &asti ZUB bude vybudovana nové prenosova sit na bazi MPLS uzl. Ve vhodnych
lokalitdch budou osazeny nové uzly MPLS. Pfenosova rychlost uzli bude budovand na 10GbE.
Bude vybudovana pFistupova agregaéni sit na bazi datovych prepinacli L3 a L2. Rychlost
patefniho traktu bude 10 Gb/s, pfistupova Uroven bude mit rychlost 1 Gb/s. Propojeni téchto
uzl& bude pomoci optickych modull SFP. V soucasné dobé se u SZ nepouzivaji MPLS uzly

v primyslovém provedeni s vétsi tepelnou odolnosti. V prdmyslovém provedeni budou
uvazovany pouze ,malé switche" ve venkovnich rozvadééich pro ovladani osvétleni, ohfevi
vymeén a pro pfipojeni kamer. Celou novou pfenosovou sit je tfeba koordinovat s pfenosovou
siti SZ v rdmci celé CR - tj. véetné DWDM technologie. Vechny prvky pfenosového zafizeni
musi splfiovat pozadavky dle pokynu generalniho feditele ¢.21/2017 a umoznit integritu do
stavajicich dohledovych a konfiguraénich systém@ a TKP28, kap. 28.2.7

Bude vybudovan samostatny prenosovy systém pro TDS (LTDS) a ERMTS. Ridici ¢asti BTS
GSM-R budou napojeny na samostatné prenosové uzly prenosového systému IP MPLS pouze
pro GSM-R (FRMCS). Tyto prenosové uzly budou instalovany u Fidicich ¢asti BTS. Kromé
patefni TDS bude vybudovana lokalni technologicka datova sit (LTDS) pro napojeni

v v O

energetickych rozvadé¢t (REOV, ROV), vytaht apod. do technologické datové sité (TDS).

ZUB bude Fizeny dalkové z CDP Prerov, kde se prisluéna pracovisté vybavi zapojovaci

pro ovladani trati. Nové zfizené pracovisté pohotovostnich vypravcich bude vybaveno novymi
zapojovaci. Zaznam hlasové komunikace bude zaclenén do kontrolné analytického centra Fizeni
dopravy (KAC). Veskeré zarizeni bude v IP provedeni.

Jako pFenosova sit systému ERTMS/ETCS slouzi mistni a dalkova opticka kabelizace, které
pomoci vyhrazenych vldken zajistuje pfenos dat mezi zabezpedovacimi zafizenimi a RBC.

6.2.9 Dalkové ovladani sdélovacich zarizeni

Zelezni¢ni obvody ZST Brno hl.n. budou trvale neobsazeny. Rizeni bude provadéno

z dispecerskych pracovist na CDP Pferov a v RDP Brno hl.n. Ve vybranych obvodech bude
vybudovan standardni IP telefonni zapojovac. Zapojovac bude ovladan prostiednictvim IP
dotykového terminalu. Zapojovac bude dale umoznovat ovladani rozhlasu pro cestujici

v jednotlivych ZST, integraci réadiovych systém@ (TRS, MRS) a vstup do GSM-R sité.

Zaznam provozu zapojovace bude FeSen na Urovni E1/IP na zaznamové zatizeni REDAT 3 na
CDP Prerov a také na zdznamové zafizeni v RDP Brno hl.n. Dale bude probihat zaznam na
urovni IP na centralnim digitalnim REDAT serveru v rdmci KAC (Praha Pernerova nebo nové
CDP Prerov). Pouzita technologie pro zaznamova zatizeni musi splfiovat podminky pro pouziti
ve stavajicim serveru KAC, ale i v nové planovaném JZP. Zapojovace musi splfiovat technickou
specifikaci - TS 6/2010-S Vybér a projektovani dotykového terminalu telefonniho zapojovace.

Na uvedenych dispecerskych pracovistich budou soucasti SW licence pro zaclenéni jednotlivych
podFizenych stani¢nich obvodd. Pracovisté budou SW dopinéna tak, Ze bude mozné ovladat
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z téchto pracovist vSechny podfizené stani¢ni obvody. Hlavnim Fidicim pracovistém bude
dispecerské pracovisté na CDP Prerov.

6.2.10 ZST Brno hl.n. obvod osobni nadrazi a obvod
podzemni nadrazi

Navrh technické koncepce této ¢asti ZUB je soudasti zpracovani ,architektonické studie Nové
hlavni nadrazi Brno". Obecné se predpoklada, Ze soucasti objektl nového nadrazi budou

i technologické prostory pro umisténi sdélovacich zafizeni. Bude se jednat o vyznamnou
zelezni¢ni stanici, vCetné souvisejiciho prestupniho uzlu MHD, parkovacich stani, autobusového
terminalu atd. Pfedpoklada se, ze budou vhodné osazeny kamerové systémy, rozhlasova

a informacni zafizeni, zafizeni souvisejici s provozem regionalniho dispecerského pracovisté
pro fizeni provozu, zafizeni souvisejici s vybavenim elektrodispecinku, atd.

Rozhlasovy systém v ZST Brno hl.n. bude vybudovén pIné redundantni (forma serverového
feSeni - cluster). Server informacniho systému pro uzel Brno bude rovnéz vybudovan piné
redundantni (forma serverového fesSeni - cluster). Kamerové systémy budou rozdéleny na
kamerové systémy pro dopravni Ucely a pro ochranu majetku. Na oba kamerové systémy bude
instalovana nastavba VMS (Video Management Software) s analytickym softwarem SW.

Podrobnosti jsou v urcité podrobnosti popsany v uvedené studii, pripadné budou reseny
v dalSich projektovych stupnich.

6.2.11 ZST Brno hl.n. obvod Brno-Cernovice a obvod Brno-
Zidenice
Sdélovaci zafFizeni
V obvodu Brno-Cernovice bude vybudovan novy prestupni terminal, jehoz feéeni je zobrazeno
v urbanistickém vykrese. Zaroven bude v ramci tohoto obvodu realizovan novy sdruzeny
technologicky objekt u ulice Charbulova. V rdmci tohoto terminalu je navrzen prostor pro
vybudovani technologického objektu, v némz bude mozné umistit potfebna sdélovaci zafizeni.
Predpoklada se, zZe se bude jednat o lokalni potfeby spojené pouze s objekty a zarizenimi
tohoto terminalu. V ramci tohoto terminalu neni uvazovano s personalnim obsazenim pro
obsluhu zafizeni a Fizeni provozu.
V obvodu Brno-Zidenice bude vyuZita stavajici vypravni budovy, v niz budou stavebnimi
Upravami vytvoreny prostory pro umisténi sdélovacich zafizeni. V tomto obvodu bude
vybudovan i novy sdruzeny technologicky objekt u ulice Nezamyslova. I v tomto pfipadé budou
sdélovaci zafizeni zajistovat vyhradné potfeby tohoto obvodu. V rdmci tohoto obvodu neni
uvazovano s personalnim obsazenim pro obsluhu zafizeni a Fizeni provozu. Zfizeny budou
pokladny a zdzemi pro dopravce, pfipadné organizatora integrovaného dopravniho systému.

Protipozarni bezpecnost

V pozemnich objektech obou obvodl bude vybudovén novy elektronicky zabezpedovaci
systém. Hlavni Ustfedna bude umisténa ve sdélovaci mistnosti a bude napojena na pfenosovy
systém s pfenosem na vzdalené pracovisté. Bude provedena plastova i prostorova ochrana
veskerych vstupl do technologickych objektl. Zatizeni bude v IP provedeni, umozniujici
dalkovy dohled a kontrolu v ramci zaclenéni do systému DDTS.

V novych technologickych objektech bude vybudovan novy Autonomni samohasici systém,
ktery v pFipadé pozaru zajisti bezpe&né uhaseni pozaru. Rozsah nutného rozsahu objektd
systémem ASHS bude stanoven v dalSich projektovych stupnich. Zafizeni bude v IP provedeni,
umoznujici dalkovy dohled a kontrolu v ramci zaclenéni do systému DDTS.

Nové technologické objekty budou vybaveny novym pozarnim systémem LDP. Nova Ustfedna
bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Tento systém bude feSen tak, aby chranil vSechny
prostory, kde je umisténa technologie. Pozarni systém bude obsahovat pozarni Ustrednu,
adresné hlasice koure, tlacitkové hlasice pro rucni spusténi poplachu. V nové technologické
budové a na budové budou umistény i poplachové sirény. Zafizeni bude v IP provedeni,
umoznujici dalkovy dohled a kontrolu v ramci zaclenéni do systému DDTS.
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Ochrana proti vzniku poZaru bude stanovena na zakladé PBR jednotlivych budov.

Rozhlasové a informacni zarizeni

Pro informovani cestujicich budou ve vestibulu, v podchodu a na nastupistich instalovany
informacni tabule. Informacni systém bude predpokladan dle smérnice SZ SM118, respektive
podle aktudlné platného znéni smérnice. Jelikoz se jedna o prestupni terminaly zahrnujici

i zastavky MHD a spolec¢né odbavovaci prostory a pfistupové cesty na zastavky MHD

a nastupisté, bude nutné fesit konkrétni vizualni podobu a umisténi informacnich tabuli

pro spravnou orientaci cestujicich. Informacni systém bude ovladan dalkové z CDP Prerov

a z PPV Brno hlavni nadrazi. Souc¢asti terminald bude i rozhlasové zatizeni, kdy reproduktory
budou umistény a technicky provedeny dle mistnich prostorovych a architektonickych
podminek. Pfedpoklada se, ze reproduktory budou rozmistény na nastupistich, v odbavovaci
hale a v prostoru terminalu Brno-Cernovice i v prostoru zastdvek MHD. Veskeré zatizeni bude
v IP provedeni, bude umoznovat dalkovy dohled pomoci DDTS, dalkové ovladani

a synchronizace s informacnim zafizenim.

Kamerovy systém

V rdmci téchto obvodl bude realizovan kamerovy systém v prostoru pirestupniho terminéalu

a v lokalitdch technologickych objektd u ulice Charbulova a Nezamyslova. Vedkerd technologie
pro kamerové systémy (optické rozvadéce, optické prevodniky, UPS, kamerovy switch,
kamerovy server-zaznamové zarizeni, resp. Ulozisté dat a ostatni pfislusenstvi) bude umisténa
v novych technologickych objektech. Kamerovy systém bude zapojen do systému DDTS.
Kamerové systémy budou propojeny s obsluznymi pracovisti kamerového systému na CDP
Pferov a PPV Brno hl.n. Kamerové systémy budou rozdéleny na kamerové systémy pro
dopravni Ucely a pro ochranu majetku. Na oba kamerové systémy bude instalovana nastavba
VMS (Video Management Software) s analytickym softwarem SW.
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7 Silnoprouda technologie, trakcni
a energeticka zarizeni

7.1 Trakc¢ni napajeci stanice

7.1.1 TNS Modrice

TNS ModfFice se nachazi v obvodu zelezni¢ni stanice Modfice. V sou¢asném stavu tato TNS
napaji trakéni vedeni 25 kV AC nasledujicich trati: smér HruSovany u Brna, smér Brno-Horni
Herdpice, smér Brno-Chrlice (Pferov), odbocka Cernovice (Brno-Slatina). TNS Modfice je
pfipojena na napétovou hladinu 110 kV vefejného distributora EG.D. M3 tfi transformatory,
kazdy o jmenovitém vykonu 12,5 MVA, jeden transformator je urcen pro napajeni netrakcnich
odbérd.

7.1.2 TNS Cernovice

TNS Cernovice je v souc¢asné dobé ve fazi projektové pFipravy a stavba této nové TNS se
predpoklada v terminu 2026-2028. Nova TNS bude napajet trakcni vedeni 25 kV AC a bude
umisténa v blizkosti ulice Cernovicka vedle Zelezni¢ni trati Brno — Prerov. Napajeni této TNS
bude realizovéno na hladiné 110 kV a 22 kV z verejné distribucni sité EG.D. Napojeni na
napétovou hladinu 110 kV bude provedeno pomoci odbo¢ného stozaru 110 kV ze stavajiciho
venkovniho vedeni. Napojeni na napétovou hladinu 22 kV bude provedeno Upravou

a zasmyckovanim stavajiciho rozvodu 22 kV v nové vybudované trafostanici 22/0,4 kV v arealu
TNS. Pro pripojeni TNS na trakéni vedeni budou vybudovany nové trakéni stozary, vzdusné
lanové prevésy a zemni kabelovod pro moznost vedeni kabelll z prostoru TNS ke kolejim. Na
této TNS bude pouzita technologie statickych mé&ni¢d SFC.

7.1.3 TNS Popovice

V této Casti se predpokladaji Upravy TNS Modfice tak, aby byla schopna napajet noveé
projektované trasy VRT smér Bfeclav a Velka Bite$ (Praha). Pro smér Bfeclav bude navrzeno
trvalé napdjeni v rdmci stavby RS2 VRT ModFice - Sakvice. Pro Gsek VRT Velka Bite$ - Brno je
navrzeno docasné napajeni Useku pomoci napajeciho vedeni z TNS Modfice a SpS VRT

v lokalité Videnska do doby realizace navazujiciho Useku RS1 VRT Svétla nad Sazavou - Velka
Bites, v ramci této stavby je pocitano s vystavbou nové TNS pro VRT v lokalité Velkého

vvvvv

7.1.4 TNS Velké Mezirici

TNS Velké Mezifici VRT ma byt nové vystavény technologicky objekt a je navrzena tak, aby
napajela Usek RS1 Brno - Praha od Brna az k Jihlavé (cca od 130 km do 211 km - Vysocina
faze I a faze II). TNS ma byt pfipojena do napétové hladiny 400 kV a ma napajet systém

2 x 25 kV - pFfimou transformaci. TNS ma obsahovat dva transformatory jmenovitého vykonu
60 MVA. Pri vypadku sousedni TNS bude schopna napajet ¢ast Useku vypadlé sousedni TNS,
a to dle energetickych vypo¢td.

7.1.5 TNS Cebin

TNS Cebin slouZi v souc¢asné dobé k napajeni trakéniho vedeni 25 kV AC. TNS Cebin je
pfipojena na napétovou hladinu 110 kV vefejného distributora EG.D. TNS Cebin ma

v soucasném stavu dva transformatory 110/27 kV, kazdy o vykonu 16 MWA. K trakénimu
vedeni traté Brno - Kutna Hora (smér Tidnov, smér Kuiim) je TNS Cebin pfipojena dvéma
napajecimi vzdusnymi linkami (kazda linka 2x lano 120 Cu). Zpétna cesta trak¢niho proudu je
zajisténa pomoci kabelové trasy vedouci z rozvadéce RZK umisténého uvnitf technologické
budovy TNS Cebin k zavésené &asti zpétného vedeni. Zpétné kabely jsou prifezu 240 mm?2.
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7.1.6 TNS Blansko

TNS Blansko slouzi v soucasné dobé k napajeni trakéniho vedeni 25 kV AC. TNS Blansko je
pFipojena na napétovou hladinu 110 kV vefejného distributora EG.D. TNS Blansko ma

v souCasném stavu dva transformatory 110/27 kV, kazdy o vykonu 12,5 MWA. Smérem do
Brna napaji TNS Blansko jednostranné trat proti SpS Maloméfice. V pfipadé vypadku sousedni
napajeci stanice TNS Svitavy je TNS Blansko schopna napajet Usek smérem na Ceskou
Trebovou az po styk soustav. Caste¢nd rekonstrukce vybranych ¢asti TNS Blansko (DRT,
ochrany, zarizeni FKZ, rozvodna 25 kV, vlastni spotfeba) probéhla v ramci stavby ,,Adamov -
Blansko, BC".

7.2 Lokalni distribuc¢ni soustava zeleznice VN 22 kV

7.2.1 Stavajici stav

Nevyhovujici stav silnoproudych zafizeni byl ¢astecné zlepsen v roce 2018-2020, kdy probéhla
stavba ,Rekonstrukce zabezpedovaciho zafizeni v ZST Brno hl.n.", a doslo k rekonstrukci
vybranych trafostanic 22/0,4 kV a jejich propojeni zemnim kabelovym vedenim 22 kV ,lokalni
distribucni soustavy zeleznice" (LDSZ). Napajeni je zajiSténo primarné z rozvadéce R22kV

v TNS ModFice, kde je pro potfeby napajeni ZUB instalovén transformator 110/22 kV o vykonu
16 MVA, ktery je jiz dimenzovan na celkovou predpokladanou spotifebu nového zel. uzlu Brno.
Nicméné nékteré trafostanice, napi. Nezamyslova, odb. Zidenice a ZST Slatina véak zlstavaji
mimo tuto LDSZ pfipojeny pouze z kabelové smycky z distribucni sité 22 kV, se zaloznim
napajenim NZEE (dieselagregat).
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Obrazek 10 Schéma stavajiciho stavu lokalni distribucni soustavy Zeleznice VN
22 kV

7.2.2 Navrhovany stav

Pro napajeni Zelezni¢niho uzlu Brno je nutno vybudovat provozné spolehlivy napajeci systém,
ktery zajisti napajeni vSech instalovanych zafizeni. Navrhovany napajeci systém vychazi z jiz
dfive navrzené koncepce spocivajici ve vybudovani drazniho energetického systému LDSz

22 kV, ktery by byl napajen ze stavajicich transformatorl 110/22 kV o vykonu 16 MVA
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instalovanych v TNS Modfice a pldnované TNS Cernovice. Obé napdjeci stanice budou
propojeny celkem 4 kabely 22 kV. Dva kabely 22 kV budou slouzit jako napajeci smycka pro
napajeni jednotlivych trafostanic uzlu (vlastni spotfeby), druhé dva kabely 22kV budou slouzit
jako napajeci smycka pro napajeni EPZ na odstavném nadrazi.

Vybudovani energetického systému 22 kV napajeného ze dvou TNS zajisti vysokou provozni
spolehlivost napajeni a dale i jeho ekonomicky provoz diky napajeni z napéti 110 kV
a vyhodnym sazbam el. energie.

Nové vybudovanou lokalni distribu¢ni soustavu zeleznic LDSZ 22 kV napajenou minimalné ze
dvou stran Ize povazovat za napajeni 1. stupné (viz ,Metodika zasad projektovani a provozu
lok&Ini distribuéni sité SZDC 22 kV", ze dne 31. 1. 2018). Drazni energeticky systém 22 kV
bude slouzit pouze pro napajeni draznich zafizeni. Pfipadné komercni odbéry budou napojeny
z distribuc¢ni sité EG.D. S kabelovym rozvodem 6 kV se jiz v budoucim stavu nepocita.

Vzhledem k rozsahlosti stavby ZUB bude v priibéhu vystavby dochézet k pfechodovym
stavlim, pficemz je nutno do doby Uplného zprovoznéni LDSZ 22 kV zajistit spolehlivé

napajeni. Proto je ve schématu vyhledového stavu pocitano také se stavajicimi pfipojkami VN
22 kV z distribucni sité a dieselagregaty, aby tak byly dodrzeny podminky pro napajeni zafizeni
1. stupné kategorie dulezitosti.

7.3 Trafostanice 22 kV/0,4 kV

7.3.1 Stavajici stav
Pro napajeni silnoproudych zafizeni slouzi trafostanice 22/0,4 kV:

- TS Hlavni nadrazi

- TS Nova technologicka budova
- TS Poliklinika

- TS OPT

- TS Dolni nadrazi

- TS Zidenice

- TS Nezamyslova

7.3.2 Navrhovany stav

Zménou kolejového fedeni nového ZUB vyznamné nardstaji naroky na napajeni elektrickou
energii, zejména pro EOV a zabezpedovaci zafizeni. Z tohoto dlvodu bude nutno vybudovat
nové trafostanice 22/0,4 kV, které zajisti dodavku el. energie co nejblize téchto odbérd.
Trafostanice bude obsahovat dva rovnocenné transformatory, pro moznost zalohy. Dale pak
tlumivku VN pro kompenzaci kapacitniho vlivu kabell 22 kV LDSZ.

7.4 Navrh trafostanic a napajeni silnoproudych zarizeni

7.4.1 TS ZIDENICE

Umisténi a zakladni navrhové parametry

Z d@vodu vyznamnych stavebnich Uprav technologické budovy na nadrazi Odb. Brno-Zidenice
budou stavajici silnoprouda zarizeni premisténa do zadniho traktu 1.NP budovy Spravy
Zeleznic, kterd bude k tomuto Gcelu prizplisobena.

Napajeni EOV

Vzhledem k Upravé kolejového feseni je nutno vybudovat novy systém EQV, ktery bude
napajen z nové TS 22/0,4 kV. Pfredpokladda se pfikon EOV cca 104 kVA. Stavajici EOV

z trakéniho vedeni bude zruseno.

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zajisténo z nové TS 22/0,4 kV, ktera po Uplném
vybudovani LDS? splfiuje pozadavky pro napajeni odbérl 1. kategorie dlleZitosti dle ,Metodiky
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zasad projektovani a provozu lokalni distribuéni sité SZDC 22 kV". Do doby Uplného
zprovoznéni LDSZ bude v misté zachovan NZEE a pfipojka VN 22 kV z distribucni sité EG.D.

Napajeni ostatnich zafFizeni

Pro nové budovany prestupni terminal na Zelezni¢nim mostu v ul. Bubeni¢kova bude zajisténo
napajeni eskalatorl, osvétleni nastupist a trati, podchodu apod. Pro napajeni ostatnich
odbérd, které nepatii do 1. kategorie dlleZitosti (kancelaFe, komeréni prostory apod.) bude
slouzit samostatny transformator 22/0,4 kV.

7.4.2 TS NEZAMYSLOVA

Umisténi a zakladni navrhové parametry

Stavajici budova trafostanice v tzv. Cernovickém trianglu je nedostacujici, misto ni bude
vybudovan sdruzeny technologicky objekt pro silonoprouda, zabezpecovaci a sdélovaci
zarizeni.

Napajeni EOV
Z nové TS Nezamyslova bude zajisténo napajeni EOV, predpokladany prikon 275 kVA.

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni
Stavajici hradlo Odb. Brno-Cernovice bude zruseno, zabezpecovaci zafizeni bude umisténo
v ramci sdruzeného objektu umisténém v Cernovickém trianglu.

Napajeni pozemnich objekti
V soutasné dobé slouZi TS Nezamyslova také k napajeni pFilehlych objektd CD-Telematika,
instalovany fakturacni jisti¢ 3 x 145A.

Napajeni osvétleni
Dle Predpisu SZ ¢.E11 je nutno zajistit osvétleni pracovniho mista, v tomto pFipadé se jedna
predevsim o osvétleni vyhybkovych poli. Svitidla budou umisténa na trakénich podpérach.

7.4.3 TS CHARBULOVA

Umisténi a zakladni navrhové parametry
Trafostanice bude vybudovana v rdmci nového sdruzeného objektu pro silnoproud, sdélovaci
a zabezpecovaci zafizeni.

Napajeni EOV
Z nové TS Charbulova bude zajisténo napajeni EOV, predpokladana energeticka bilance Cini
207 kVA.

Napajeni zabezpecovaciho zafFizeni
Trafostanice bude rovnéz zajistovat napajeni 1. kategorie dodavky el. energie pro
zabezpecovaci zafizeni, které zde bude umisténo v ramci sdruzeného objektu.

Napajeni vytahd, eskalatorti a osvétleni

V rdmci stavby ZUB se pocitd s vybudovanim prestupniho terminélu Cernovice, ktery bude
umistén na Zelezni¢nich mostech nad ulici Olomoucka. Z trafostanice 22/0,4kV bude tedy
zajisté&no napajeni vytahd, eskalatorl a osvétleni. Komeréni odbéry budou napojeny

z distribu¢ni sité EG.D.

7.4.4 TS SIROKA

Umisténi a zakladni navrhové parametry
Z dlvodu nedostatku vhodnych pozemk{ bude tato trafostanice zabudovéna do opérné zdi
v blizkosti ul. Siroka.

Napajeni EOV a osvétleni

Z nové TS Siroka bude zajisténo predevsim napajeni EOV a osvétleni, predpokladana
energeticka bilance cini 160 kVA.
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7.4.5 TS TECHNOLOGICKY OBJEKT NA NOVEM BRNO HL.N.

Umisténi a zakladni navrhové parametry

Objekt neni soucasti tohoto zaméru projektu, bude navrhovan v ramci Architektonické studie
na nové hlavni nadrazi. Pro napajeni EOV a osvétleni na severnim zhlavi nutno pocitat

s prikonem cca 275 kVA.

7.4.6 TS VODARSKA

Umisténi a zakladni navrhové parametry
Pro napajeni EOV a zabezpecovaciho zafizeni je nutno vybudovat novy sdruzeny technologicky
objekt, ktery bude umistén u ulice Vodatska, na rozhrani katastrd Styfice a Horni Her3pice.

Napajeni EOV
Z nové TS Vodarska bude zajisténo napajeni EOQV, predpokladana energeticka bilance Cini
275 kVA.

7.4.7 TS OPT

Umisténi a zakladni navrhové parametry
Stavajici objekt ,,OPT" je v kolizi v budoucim navrhem odstavného nadrazi, jeho nova poloha
neni predmétem tohoto ZP, bude feSena v ramci jiné stavby.

7.5 Navrh energetickych a jinych zarizeni

7.5.1 Osvétleni zeleznicnich stanic

Osvétleni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12 464-2 a Predpisem E11 Spravy Zeleznic.
Pfedevsim se jednd o osvétleni prostorl pro cestujici a také tam, kde je potfeba osvétleni
pracovniho mista, napf. pro posun, udrzbu apod.

7.5.2 Osvétleni pozemnich komunikaci a verejnych prostranstvi

V ramci stavby je nutno Fesit obnovu VO osvétleni silni¢niho prostoru pod mosty, osvétleni
chodnikd a cyklostezek:

- ul. KosSuli¢ova - pristup na ON - nové VO

- ul. Vodarska - pfistup na ON - nové VO

- ul. Siroka - nové osvétleni komunikace

- ul. Dornych - osvétleni silni¢niho prostoru pod mostem

- cyklostezka Svitavsky nahon (Stara Ponavka) — nové osvétleni cyklostezky
- ul. Masna - osvétleni silni¢niho prostoru pod mostem

- cyklostezka 5, EV9 u feky Svitavy - nové osvétleni cyklostezky

- ul. Charbulova - osvétleni silni¢niho prostoru pod mostem

- prestupni terminal Cernovice — nové osvétleni vefejnych prostranstvi
- ul. Nezamyslova - osvétleni silni¢niho prostoru pod mostem

- ul. Taborska - osvétleni silni¢niho prostoru pod mostem

- ul. Lazaretni - osvétleni silni¢niho prostoru pod mostem

- prestupni termindl Zidenice - osvétleni vefejnych prostranstvi

- ul. Markéty Kuncové - osvétleni silni¢niho prostoru pod mostem

7.5.3 Elektroinstalace a osvétleni podchodu
V nové budovanych podchodech bude vybudovana nova elektroinstalace a osvétleni.

7.5.4 Rozvody VN a NN

V rdmci stavby nutno zajistit napojeni stavajicich odbérli NN, véetné provizornich stavi b&hem
vystavby.
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7.5.5 Dalkové ovladani isekovych odpojovact

V sou¢asné dobé je dalkové ovladani Gsekovych odpojovaél, které je umisténo v uzlu Brno,
zaji$t&no z rliznych mist, kde jsou umistény ovladaci pulty zapojené do systému dispecerské
Fidici techniky (DRT). Pulty jsou umistény prevazné v dopravnich kancelatich nebo

v technologickych mistnostech DRT. Kabelové rozvody a ovladace DOUO jsou ve vétsiné
pripadl jiz na hranici své Zivotnosti a provozni spolehlivosti a byly jen ¢aste¢né obnovovany
v rdmci opravnych praci. V novém stavu je nutné pocitat s celkovou vyménou celého systému
DOUO veetné dopInéni DOUO na dal$i provozné dileZité isekové odpojovade. Provede se
vyména nevyhovujicich ovladactl, vymisténi zafizeni DOUO do provozné vhodnéjsich prostor,
vyména kabeldZe a motorickych pohon{ a Uprava Fidiciho systému na Elektrodispe¢inku Brno.
Timto se zésadné zlepsi spolehlivost celého systému DOUO.

7.6 Trakcni vedeni

7.6.1 Stavajici stav

Zelezniéni uzel Brno je elektrizovan stfidavou jednofdzovou proudovou sestavou o napétové
hladiné 25 kV/50 Hz. Trak¢ni vedeni bylo budovano postupné od 70. let minulého stoleti dle
tehdy platnych norem a predpis( a platné sestavy ,S". V souc¢asné dobé se jiz vétsina Usekl
nachazi za hranici své Zivotnosti a nesplfiuje soucasné provozni a bezpec¢nostni pozadavky. Na
nerekonstruovanych Usecich miZeme stéle najit pGvodni materialy. Trolejové draty jsou

v hlavnich kolejich pouzity priFezu 100 mm?2 Cu, na vedlejdich kolejich ve stanicich a spojkéch
je pouzit trolejovy drat o prifezu 80 mmz2. Nosna lana jsou pouzita typu 50 nebo 70 mm?2 Fe
nebo Bz. Systémy TV jsou na hlavnich kolejich provozované jako plnékompenzované, vedlejsi
koleje ve stanicich jsou prevazné polokompenzované. Trakcni stozary jsou trubkové,
prihradové, v nékterych Usecich betonové. BEhem opravnych praci byly postupné nahrazovany
nevyhovujici prvky trakéniho vedeni (izolatory, vésaky atd.). Napajeni zeleznicniho uzlu Brno
v soucasné dobé zajistuje prevazné TNS Modfice.

Ve vychozim stavu se predpoklada jiz dokon¢ena realizace TNS Cernovice. Realizace této TNS
bude znamenat zménu elektrického napajeni a déleni trak¢niho vedeni v zelezni¢nim uzlu
Brno. Soucasné umisténi neutralnich poli v Zelezni¢nim uzlu Brno je nasledujici:

e TNS Modfice - km 138,704 (t.0. Modfice - Brno-Horni Her$pice) - trat smér Bfeclav;
e t.U. Modfice - Brno-Jih - km 137,800;

e t.U. Stfelice - Brno-Horni HerSpice, km 150,540;

e t.4. Brno-Chrlice - Brno hl.n., km 2,150;

e t.U. odbocka Brno-Cernovice - Brno hl.n.;

e odbocka Slatinska.

Ve vychozim stavu po dokonceni realizace TNS Cernovice se predpoklada, ze pocet neutralinich
poli zUstane zachovan, je véak mozny v zavislosti na rekonstrukci TV uréity kilometrovy posun.
Timto zplsobem je toto uvazovéno v energetickych vypocétech pro TNS Cernovice. Schéma
napajeni ve vychozim stavu je zndzornéno na nasledujicim obrazku.
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LEGENDA
w——  Dvoukolejnd trot

—Jednokolejné traf

w— \/glukovy stav nopdjent

NP Neutréini pole

TNS Nezamyslice

BloZovice

SpS
BlaZovice

KFfenovice TNS
Sokolnice Bulovice

NP Slavkov u Brna

TNS MODRICE

TNS Breclov

Obrazek 11 Schéma trakéniho napajeni a déleni ve vychozim stavu

7.6.2 Navrhovany stav

Na zakladé pozadavkd dopravni technologie na rozsah elektrizovanych koleji, energetickych
vypoctl a na zakladé nové navrzeného technického Fedeni ostatnich navazujicich kolejovych
staveb v Zelezni¢nim uzlu Brno, bude proveden novy navrh trakéniho vedeni. Nové trakcni
vedeni bude spliiovat soucasné normy, predpisy a aktualni technické specifikace pro zajisténi
interoperability, zejména zakladni parametry subsystému ,Energie®. Moznosti napajeni a déleni
trakéniho vedeni, rozdéleni do pfislusnych sekci v tratovych Usecich a zelezni¢nich stanicich,
moznosti pficného a podélného propojeni, vhodného umisténi neutralnich poli, bude v dalSim
stupni projektové dokumentace prokazano ve schématu napajeni a déleni trakéniho vedeni na
zakladé aktudlniho schvaleného technického reseni.

Pro novy navrh trakéniho vedeni bude pouzita platna a schvalena sestava TV typu ,S" pro
elektrizaci trati stfidavou napétovou soustavou 25kV/50Hz. Pro hlavni koleje a vybrané spojky
bude pouzita hlavni sestava trakéniho vedeni, tj. trolejovy drat 100mm2 Cu + nosné lano
50mm2 Bz, plnékompenzovana se stalym tahem 10kN. Vedlejsi koleje a vybrané spojky budou
nové elektrizovany vedlejsi sestavou trakéniho vedeni, tj. trolejovy drat 80mm2 Cu + nosné
lano 50mm?2 Bz, polokompenzovana se stalym tahem 8kN. V ramci navrhu trakcéniho vedeni
bude také umisténi novych Usekovych odpojovact véetné motorovych pohonl pro moznost
dalkového Fizeni Usekovych odpojovacl. V zavislosti na zvoleném technickém Fedeni
zabezpecovaciho zafizeni bude proveden navrh systému ukolejnéni kovovych konstrukci.
Ukolejnéni je provadéno z dlivodu ochrany neZivych &asti TV a kovovych konstrukci zasahujici
do prostoru ohrozeného trakénim vedenim (POTV) pfed nebezpeénym dotykovym napétim.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude také proveden navrh Feseni zpétné cesty
trak¢niho proudu.

Ve vybranych Usecich ZUB Brno, konkrétné v ZST Brno hl.n.-obvod podzemni n&draZi,
navazujici tunel a tunel na podsmyku smér Brno-Zidenice, je z prostorovych dtvodl, zejména
nizkych podjezdnych vysek, navrzeno napajeni elektrickych hnacich vozidel pomoci systému
pevného troleje. Zakladni vyska pevného troleje nad TK je navrzena 5,3m od definitivni polohy
nového kolejisté. Pevny trolej bude zavésen ve stropech, na vodorovnych zévésech nebo na
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trubkovych stozarech. Maximalni rozpéti zavésl pevného troleje bude 12 m. Nosna lana budou
zakotvena dle prostorovych moznosti, trolejovy drat bude poté zaveden do profilu pevného
troleje a dale zakotven dle prostorovych moznosti ve stropech nebo na kotevnich stozarech.
Pevné body pevného troleje budou instalovany na delSich Usecich, na kratSich Usecich se pevné
body neuvazuji. Podrobnéjsi technické reseni umisténi systému pevného troleje bude feSeno

v navazujicich stupnich projektové dokumentace.

7.7 Dispecerska ridici technika

7.7.1 Stavajici stav

V soucasné dobé je sidlo elektrodispecinku Brno umisténo v Brné - Maloméficich. V provozu je
automatizovany systém dispecerského fizeni, ze kterého jsou fizena energeticka zafizeni podél
trati. Stavajici umisténi je nevyhovujici, v budové CD, bez moznosti rozsifeni.

7.7.2 Navrhovany stav

V ramci Architektonické studie na nové hlavni nadrazi je rezervovan prostor 311 m2 ve 4. NP
v ,budové dilen" pro umisténi nového elektrodispecinku ED Brno pro fizeni konvencnich trati,
s tim souvisi potfeba dovybaveni potfebnymi komponenty a programovym vybavenim
respektujicim vyhledovy stav fizenych technologickych zafizeni. V ramci této stavby bude ED
Brno premistén do novych prostor nové ZST Brno hl.n. (dnes ZST Brno dolni nadrazi). V rdmci
stavby bude vybudovano nové pracovisté elektrodispecera.

PFepojovani ovladanych zafizeni ze stavajiciho ED na novy bude provadéno podle schvaleného
harmonogramu, véetné pfipojovani novych prvkd v rdmci této stavby, i jinych staveb, které
budou implementovany do fidiciho systému v dobé realizace nového ED Brno. Soudasti praci
budou funkéni zkousky vsech ovladanych zafizeni (novych i stavajicich prepojovanych).

V soucasné dobé probiha rekonstrukce Elektrodispecinku Pardubice u OR Hradec Kralové. Po
vyhodnoceni pilotniho provozu budou pouzité standardy nasledné aplikovany pfi vystavbé ci
rekonstrukcich u ostatnich elektrodispecinkd SZ. Jedna se predevsim o virtualizace server(
a jejich spravu, plnéni zdkonl o kybernetické bezpeénosti, zapojeni KAMS, DDTS, ....

Integrace technologie do nadiazenych systému Fizeni musi splfiovat obecné pozadavky
Oblastniho feditelstvi Brno, spravy elektrotechniky a energetiky. Komunikace

do/z elektrodispecinku bude po OK ve vyhrazené VRF ED Brno protokolem IEC 60870-5-104.
Novy ED Brno bude pfipojen redundantné dvéma OK.

Po kone¢ném odladéni programovych ¢asti budou provozovateli predany zdrojové kody ze
vSech pouzitych PLC, zdrojové kddy nebo projekty pro pouzité vizualizaCni systémy a projekty
fesici nastaveni, logiku elektronickych ochran (dale programové ¢asti). Mezi zhotovitelem

a provozovatelem daného zafizeni bude sepsana licen¢ni smlouva, kde budou presné
definovany nazvy programovych Casti, kterych se licen¢ni smlouva tyka a popis rozsahu
vyuzivani danych programovych ¢asti provozovatelem. V tomto popisu musi byt jednoznacné
uréeny jednotlivé programové &asti kazdého programu, na které budou platné rlizné Grovné
vyuzivani provozovatelem. Provozovatel bude mit opravnéni dle svych potieb dale rozvijet

a upravovat programové Casti tykajici se logiky ovladaného zafizeni a Upravy vizualizacnich
systémi, nebude vdak zasahovat do knihoven ¢&i celkd fesicich komunikaéni protokoly

a ochranné funkce. Provozovatel midZe provadét programové Gpravy v zaruéni dobé pouze se
svolenim zhotovitele. Provozovatel nesmi pfedat zddné programové Casti treti strané ¢i pouzit
zadné programové casti do jiného zafizeni bez souhlasu zhotovitele. Pfedanim programovych
Casti nevznika provozovateli ndrok na HW licencni klice potfebné k jejich editaci.
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8 Ostatni inzenyrské objekty

8.1 Kabelovody

V jednotlivych obvodech budou vybudovany nové kabelovody, které budou tvoreny nékolika
multikandly a $achtami, pro uloZeni kabel{ silnoproudu, sdé&lovaciho a zabezpe&ovaciho
zarizeni.

8.2 Prelozky siti

Rekonstrukce trati vyvola nutnost ochrany a prelozek siti (trubnich i netrubnich) mimodraznich
vlastnik{, kFiZicich drazni téleso nebo leZicich v rozsifeném obvodu drahy. Soucasné musi byt
upraveny a nové ztizeny pFipojky k draznim odb&riim.

8.3 Protihlukova ochrana

Zelezniéni uzel Brno leZi v sousedstvi fady objektl, pro které jsou stanoveny podminky
ochrany vnitfnich a vnéjsich prostor pred hlukem. V roce 2012 byla zpracovana hlukova studie
v ramci dokumentace Pfestavba Zelezni¢niho uzlu Brno - studie souboru staveb. Rozsah
navrzenych protihlukovych stén z ni byl do tohoto ZP pfevzat:

e Mezi obvody Brno Videriskd a osobnim nadrazim jsou navrzeny 2 protihlukové stény.
Prvni je navrZena na levé strané od pfemosténi ulice Videriska pfes Zelezni¢ni trat
smérem k osobnimu nadrazi v délce cca 311 m. Druha je navrzena vpravo od
zelezni¢ni trati a rozprostird se zhruba mezi ulicemi Sokolova a Kosulicova. Délka této
stény je cca 491 m.

e Mezi obvody osobni nadrazi a Brno-Cernovice (véetné) je vlevo i vpravo od Zelezni¢ni
trati navrzena protihlukova sténa mezi ulicemi Plotni a Dornych. Vpravo dosahuje délka
stény cca 152 m, vlevo cca 71 m. Pfiblizné od mista pfemosténi nové trati pres feku
Svitavu jsou navrzeny protihlukové stény po obou stranach kolejisté. Vlevo dosahuje
sténa délky cca 665 m, vpravo délky cca 555 m.

e Mezi obvody Brno-Cernovice a Brno-Cernovicka terasa je navrzena protihlukova sténa
na pravé strané od trati v délce cca 461 m. Tato sténa zacina pred premosténim trati
pres ulici Ostravska a kond¢i pred mostem s ulici Cernovicka.

e Mezi obvody Brno-Cernovice a Brno-Zidenice jsou navrzeny protihlukové objekty
v celkové délce cca 1 267 m. Prvni sténa navazuje na levé strané od kolejisté na PHS
od feky Svitavy a pokracCuje az k mostu pres ulici Jilkova (délka cca 697 m). Druha
sténa je navrzena na levé strané od kolejisté v délce 570 m a rozprostird se mezi
ulicemi Sdmalova a Lazaretni.

e Mezi obvody Brno-Cernovicka terasa a Brno-Zidenice (v&etné) je navrzena protihlukova
sténa v délce cca 2 318 m. Zacatek stény se nachazi u mostu pres ulici Ostravska
a konec za mostem pres ulici Markéty Kuncové.

e Mezi ZST Brno-Chrlice a ZST Brno hl. n., obvod podzemni nddraZi, vyh. 268 je navrzen
protihlukovy objekt vpravo od trati, pficemz jeho zacatek lezi u ulice U Svitavy
a pokracuje v délce cca 331 m smérem do obvodu podzemni stanice, vyh. 268. Dale
mezi obvody podzemni stanice, vyh. 268 a obvodem Brno-Cernovice je navrzena
vpravo od Zelezniéni trati protihlukova sténa v délce cca 504 m z ddvodu ochrany
obytné zastavby pfiléhajici k draze.

e Ve véech piipadech jsou protihlukové objekty navrzeny z divodu ochrany obytné
zastavby proti hluku vyvolanému kolejovou dopravou. Celkova délka protihlukovych
objektl dosahuje cca 7 126 m.

Do situaci nejsou protihlukové objekty ve stupni ZP zakreslovany.
Nicméné upozorfiujeme, Ze vzhledem k zménam vyhledového rozsahu dopravy a legislativnim

zménam ochrany pred hlukem je v dalsi projektové pripravé nutné zpracovani nové hlukové
studie a aktualizace rozsahu protihlukové ochrany.
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8.4 VsSeobecny objekt

Soucasti véeobecného objektu bude také pasportizace objektl cizich vlastnik( a nahrada $kod
zplsobenych provadénim staveb (nap¥. zakladanim objektd).
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9 Pfilohy

9.1 Tabulka vyhybek

Tabulka 20 Tabulka vyhybek
Lokalita Cislo | Popis vyhybky Staniéeni
119 149-1:9-300-L,b 140,391375
120 J60-1:11-300-L,b 140,459990
122 149-1:11-300-L,b 140,558698
T 133 149-1:6,6-190-P,b 140,784044
@ 150 J49-1:11-300-P,b 141,005506
™~ 152 160-1:9-300-P,b 141,104225
153 149-1:11-300-P,b 141,104225
155 149-1:9-300-P,b 141,188290
156 149-1:9-300-L,b 141,194219
77 160-1:12-500-1,P,b ' 139,764656
79 160-1:12-500-I,P,b 139,867456
80 160-1:26,5-2500-PHS,L,b 139,883273
83 160-1:12-500-LL,b 139,943691
84 160-1:12-500-LL,b 139,949690
86 160-1:14-760-P,b 140,072052
E 87 160-1:14-760-L,b 140,076270
2 127 160-1:12-500-1,L,b 140,640632
_ 132 160-1:12-500-1,L,b 140,759764
144 160-1:12-500-1,L,b 140,955606
149 160-1:12-500-L,L,b 141,005003
151 J60-1:12-500-L,P,b 141,065842
158 Obl-j60-1:14-760(1464,365/500,000)-P,b 141,244836
168 160-1:11-300-P,b 141,500372
175 160-1:11-300-L,b 141,571554
121 149-1:11-300-L,b '140,517773
123 149-1:11-300-P,b 140,560208
124 149-1:11-300-P,b 140,573092
125 149-1:11-300-L,b 140,615748
126 149-1:11-300-P,b 140,629228
o 130 J49-1:11-300-P,b 140,685287
E 141 149-1:11-300-L,b 140,917767
g 142 149-1:11-300-L,b 140,917767
o 147 149-1:11-300-L,b 140,999984
£ 148 149-1:11-300-L,b 140,999984
E 159 149-1:9-300-L,b 141,242716
o 160 J49-1:9-300-L,b 141,275728
161 149-1:9-300-L,b 141,289441
162 149-1:9-300-L,b 141,316492
163 149-1:9-300-L,b 141,365292
164 149-1:11-300-P,b 141,375555
166 149-1:11-300-L,b 141,458398
118 | 149-1:9-300-L,b 140,280440
128 149-1:9-300-P,b 140,657807
= 129 149-1:9-300-L,b 140,664154
’g 131 J49-1:9-300-L,b 140,741615
g 134 149-1:9-300-L,b 140,786795
Z 135 149-1:9-300-P,b 140,792032
<§( 136 149-1:9-300-P,b 140,831963
E 137 149-1:9-300-L,b 140,836964
o 138 149-1:9-300-P,b 140,865070
139 149-1:9-300-L,b 140,881719
140 149-1:9-300-P,b 140,910308
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Lokalita Cislo Popis vyhybky Stanicéeni
143 149-1:9-300-L,b 140,926473

146 149-1:9-300-P,b 140,993605

165 149-1:9-300-L,b 141,460250

169 149-1:9-300-L,b 141,502368

= 170 149-1:9-300-L,b 141,539779
’g 171 149-1:9-300-L,b 141,544408
a 176 149-1:9-300-L,b 141,581820
Z 179 149-1:9-300-L,b 141,604685
S 182 149-1:9-300-L,b 141,619845
E 185 149-1:9-300-L,b 141,646724
5 190 J49-1:9-300-L,b 141,684749
191 149-1:9-300-L,b 141,688764

194 149-1:9-300-L,b 141,726789

201 160-1:11-300-P,b 141,769484

K1 1S49-1:7,5-190-L,b 141,589760

K2 1S49-1:7,5-190-L,b 141,566709

K3 1S49-1:7,5-190-L,b 141,547441

K4 1S49-1:9-300-P,b 141,539134

145 160-1:14-760-L,b 140,991482

154 160-1:14-760-L,b 141,173831

157 160-1:14-760-L,b 141,195556

167 160-1:11-300-P,b 141,467150

172 160-1:11-300-P,b 141,549364

173 160-1:11-300-P,b 141,555381

174 160-1:11-300-P,b 141,555381

177 160-1:14-760-L,b 141,579531

178 160-1:11-300-P,b 141,597989

180 Obl-j60-1:14-760(500,000/1464,365)-P,b 141,607396

181 Obl-j60-1:12-500(2839,100/425,000)-1,P,b 141,620408

S 183 160-1:11-300-P,b 141,637597
E 184 160-1:11-300-P,b 141,637597
3 186 Obl-j60-1:14-760(966,373/425,000)-L,b 141,662208
Zz 187 C60-1:11-300-b 141,666593
’g 188 160-1:18,5-1200-1,P,b 141,675299
2 189 Obl-j60-1:12-500(2839,100/425,000)-1,P,b 141,676494
Z 192 160-1:11-300-P,b 141,695595
§ 193 Obl-j60-1:14-760(505,000/302,818)-L,b 141,725881
2 195 160-1:11-300-L,b 141,735206
. 196 Obl-j60-1:14-760(500,000/301,004)-L,b 141,738551
’g 197 Obl-j60-1:14-760(500,000/301,004)-L,b 141,754308
g 198 160-1:9-300-P,b 141,761316
z 199 C60-1:11-300-b 141,764205
g 200 160-1:12-500-I,L,b 141,763943
% 202 160-1:11-300-P,b 141,783672
203 Obl-j60-1:14-760(500,000/301,004)-L,b 141,803853

204 160-1:11-300-P,b 141,832753

205 160-1:9-300-L,b 141,839292

206 160-1:11-300-P,b 141,842281

207 160-1:11-300-P,b 141,851139

208 160-1:9-300-P,b 141,853223

209 160-1:11-300-L,b 141,857009

210 160-1:11-300-P,b 141,861122

211 160-1:11-300-P,b 141,865707

212 160-1:14-760-L,b 141,890651

213 160-1:9-300-P,b 141,898382

214 Obl-060-1:12-500(2255,000/408,934)-1,L,b 141,902389

215 160-1:11-300-L,b 141,903631

216 160-1:9-300-P,b 141,908699

217 160-1:11-300-P,b 141,923497
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218 J60-1:11-300-L,b 141,929647
219 J60-1:11-300-L,b 141,929419
220 J60-1:11-300-P,b 141,937107
221 160-1:11-300-P,b 141,940685
222 J60-1:11-300-P,b 141,947193
223 J60-1:11-300-L,b 141,946488
224 160-1:12-500-1,P,b 141,975670
225 160-1:14-760-L,b 141,986619
226 J60-1:11-300-L,b 141,983630
227 160-1:9-300-P,b 141,984823
228 160-1:12-500-1,P,b 141,991174
229 1J60-1:12-500-I,L,b 141,990662
230 J60-1:12-500-I,L,b 141,990306
231 Obl-060-1:12-500(2250,000/643,104)-I,L,b 142,003880
232 J60-1:11-300-L,b 142,011202
g 233 J60-1:11-300-L,b 142,010796
E’ 234 J60-1:11-300-L,b 142,016702
8 235 C60-1:11-300-b 142,013438
E 236 J60-1:18,5-1200-I,L,b 142,020847
)g 237 J60-1:11-300-L,b 142,026420
9( 238 J60-1:11-300-L,b 142,042105
E 239 J60-1:12-500-I,P,b 142,063275
§ 240 Obl-060-1:11-300(750,926/500,000)-L,b 142,081055
8 241 C60-1:11-300-b 142,085428
— 242 160-1:12-500-I,L,b 142,091122
’g 243 160-1:12-500-L,L,b 142,091554
) 244 160-1:12-500-L,L,b 142,101344
E 245 Obl-060-1:14-760(2074,397/1200,000)-P,b 142,113393
§ 246 J60-1:12-500-1,P,b 142,109343
% 247 160-1:9-300-P,b 142,111994
248 160-1:9-300-P,b 142,113339
249 160-1:11-300-L,b 142,124446
250 J60-1:12-500-P,b 142,143618
251 160-1:9-300-P,b 142,146289
252 J60-1:9-300-L,b 142,146958
253 J60-1:12-500-I,L,b 142,149676
254 Obl-060-1:12-500(2000,000/666,955)-1,P,b 142,164770
255 160-1:9-300-P,b 142,164834
256 (C60-1:11-300-b 142,180049
257 J60-1:9-300-P,b 142,188879
258 J60-1:12-500-I,L,b 142,203191
259 J60-1:11-300-L,b 142,249390
260 J60-1:12-500-I,P,b 142,248906
261 160-1:11-300-P,b 142,250709
262 160-1:9-300-P,b 142,251253
271 Obl-j60-1:14-760(760,000/379,517)-P,b 142,867912
272 Obl-060-1:12-500(2288,804/640,000)-I,P,b 142,941270
273 Obl-060-1:12-500(1500,000/750,433)-I,L,b 142,953429
274 160-1:14-760-L,b 142,996945
275 Obl-060-1:12-500(1100,000/917,388)-I,P,b 143,005471
276 J60-1:18,5-1200-I,P,b 143,007271
277 J60-1:12-500-I,P,b 143,013930
278 160-1:12-500-1,P,b 143,021895
279 Obl-j60-1:18,5-1200(4564,201/950,000)-I,L,b 143,063758
280 J60-1:18,5-1200-I,L,b 143,061120
‘E:FI{E;’T‘W = 281 J60-1:18,5-1200-I,L,b 143,081213
% g § g 3 E 282 Obl-j60-1:12-500(1000,000/333,045)-,L,b 143,083045
I~<Zt O‘<Z( = ) 283 Obl-j60-1:18,5-1200(1500,000/666,278)-I,L,b 143,088124
284 Obl-j60-1:18,5-1200(6005,252/1000,000)-I,P,b 143,089083
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285 160-1:18,5-1200-I,L,b 143,114713
286 J60-1:12-500-I,L,b 143,119711
287 160-1:12-500-1,P,b 143,132011
288 Obl-j60-1:18,5-1200(13210,503/1100,000)-I,L,b 143,143817
289 J60-1:12-500-I,P,b 143,149121
290 J60-1:18,5-1200-I,L,b 143,158348
291 J60-1:12-500-I,L,b 143,172444
292 J60-1:18,5-1200-II,P,b 143,204209
293 160-1:14-760-L,b 143,208001
294 Obl-060-1:12-500(1200,000/857,761)-1,P,b 143,217288
295 J60-1:18,5-1200-II,P,b 143,246933
296 J60-1:18,5-1200-I,P,b 143,247201
297 160-1:14-760-L,b 143,270809
298 J60-1:18,5-1200-I,L,b 143,279389
299 J60-1:12-500-I,L,b 143,297729
300 J60-1:12-500-I,P,b 143,315861
301 J60-1:12-500-I,L,b 143,323035
302 J60-1:9-300-L,b 143,328175
303 J60-1:14-760-I,L,b 143,333103
304 J60-1:12-500-I,P,b 143,358224
305 J60-1:9-300-L,b 143,404525
306 160-1:12-500-I,L,b 143,421555
307 J60-1:14-760-I,L,b 143,454715
308 J60-1:12-500-1,P,b 143,456817
309 J60-1:12-500-I,P,b 143,466743
310 J60-1:12-500-LL,b 143,466715
311 160-1:12-500-I,P,b 143,565321
312 J60-1:12-500-I,L,b 143,565317
313 J60-1:12-500-I,L,b 143,631782
314 J60-1:12-500-I,L,b 143,631786
315 J60-1:14-760-I,P,b 143,660782
316 J60-1:12-500-I,L,b 143,730370
317 J60-1:12-500-I,L,b 143,730322
318 J60-1:12-500-I,P,b 143,736382
319 160-1:14-760-IL,b 143,751024
320 J60-1:14-760-I,P,b 143,782583
321 160-1:14-760-LL,b 143,792476
322 J60-1:12-500-I,P,b 143,834975
323 J60-1:14-760-I,L,b 143,872751
324 J60-1:11-300-P,b 143,844976
325 160-1:14-760-LL,b 143,914204
326 J60-1:11-300-P,b 143,924442
327 160-1:11-300-L,b 143,935316
328 J60-1:11-300-P,b 143,936441
329 J60-1:11-300-L,b 144,014784
330 J60-1:11-300-P,b 144,015847
331 J60-1:12-500-I,L,b 144,024801
332 J60-1:12-500-I,L,b 144,123262
333 Obl-j60-1:14-760(722,910/370,000)-L,b 144,153732
334 Obl-060-1:12-500(1000,433/1000,432)-I,L,b 144,387630
335 Obl-j60-1:12-500(2004,325/400)-1,P,b 144,539201
336 J60-1:12-500-I,P,b 144,613788

3 337 J60-1:12-500-1,P,b 144,616296
g 338 J60-1:12-500-I,L,b 144,624970
5 339 J60-1:14-760-L,b 144,628924
0 340 160-1:12-500-1,P,b 144,632577
341 160-1:12-500-1,P,b 144,634782
342 160-1:14-760-P,b 144,647336
343 J60-1:12-500-1,P,b 144,650136
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344 Obl-j60-1:14-760(1464,365/500)-L,b 144,703932

345 Obl-j60-1:14-760(504,750/302,728)-P,b 144,706273

346 I Obl-j60-1:14-760(761,934/380)-P,b I 144,896689

351 Obl-j60-1:14-760(1415,000/494,099)-L,b 145,004244

352 Obl-060-1:9-300(1400,000/382,069)-P,b 145,015970

353 J60-1:9-300-P,b 145,093986

354 J60-1:12-500-1,P,b 145,099986

355 J60-1:12-500-1,P,b 145,100194

356 J60-1:12-500-I,L,b 145,116121

357 160-1:12-500-1,P,b 145,201580

358 J60-1:12-500-I,P,b 145,201788

359 J60-1:12-500-I1,P,b 145,210580

360 J60-1:14-760-I,L,b 145,210788

361 J60-1:11-300-L,b 145,270720

362 160-1:12-500-1,P,b 145,312175

363 160-1:14-760-1,P,b 145,321175

364 160-1:14-760-1,P,b 145,321342

§ 365 J60-1:14-760-I,L,b 145,336240

E 366 J60-1:14-760-L,b 145,347914

,E 367 J60-1:11-300-L,b 145,352937

368 J60-1:12-500-I,L,b 145,358937

369 160-1:14-760-1,P,b 145,446792

370 J60-1:12-500-I,L,b 145,460532

371 Obl-060-1:9-300(751,380/500,000)-L,b 145,717177

372 Obl-j60-1:12-500(2839,100/425)-1I,L,b 146,106723

373 J60-1:12-500-I,P,b 146,139082

374 J60-1:11-300-P,b 146,164375

375 160-1:11-300-P,b 146,164459

376 1J60-1:12-500-I,L,b 146,242435

377 J60-1:11-300-P,b 146,246700

378 J60-1:11-300-P,b 146,247886

379 J60-1:12-500-I,P,b 146,256105

1 J60-1:12-500-I,P,b 146,856045

2 J60-1:12-500-1,P,b 146,953664

3 Obl-j60-1:12-500(2288,804/640)-I,L,b 146,968293
263 160-1:11-300-L,b 1,750155
$ 264 160-1:9-300-L,b 1,854310
ag 265 Obl-060-1:12-500(1463,202/760,000)-I,L,b 1,925437
S 266 Obl-j60-1:12-500(765,000/302,030)-1,P,b 2,025274
05‘ 267 Obl-j60-1:14-760(300,000/214,401)-P,b 2,553247
E 268 J60-1:12-500-I,P,b 2,976238
269 J60-1:18,5-1200-I,L,b 3,083202
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